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—ﬂL MOTEUR

Caractéristiques Détaillées

GEMERALITES

Moteur & 4 temps, 4 oylindres wverticaux en ligne, placé
lengitudinalement en arrléra de I'essleuw avant. Refroldissement
par eau.

Type du moteur : 840-25

Alésage : 76 mm,

Course * 77 mm.

Cylindrde : 1397 cmd.

Puigssance administrative : 8 GCV.

Rapport volumétrigue : 10 & 1.

Pression de compression : 13 = {5 bars.

Pulssance maxi [DIN) ; 93 ch 3 6400 tr/mn (68 kw & 6400
tr/mn}. :

Couple maxi [DIN] : 41,8 mkg & 4000 tr/mn.

CULASSE

Culasse en alliage d'aluminlum coulé en coquille avec
chambres de combustion hémlsphériques,

Hsuteur de la cufasse : 79,30 mm. Pas de rectification au-
torisée.

Détormation maxi du plan de joint : 0,05 mm.

Wolume de chambre da combustlon @ 43,5 cm3.

Joint de culasse

Sens de montage ! repére - Top » vers le haut.
" Epaisseur : 14 + 015

— pps mm.

SIEGES DE SOUPAPES

En acier spécial, rapportés dans la cufasse, non rempla-
gables. Largeur des portées
— Admisslon : 1,5 2 1.8 mm.
— Echappement : {7 & 2 mm.

Angle de portée : 90°

r extérieur : admission 40,1 mm - échappament 36,1 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Nature : en fonte spéciale. Ils sont Identiques pour |'ad-
mission et pour T'échappemant et sont montés emmanchés 2
force dans la culasse.

W intérleur 1 B mm,

7 extérieur ; cote orlgine : 13 mm.

1 extérieur cote rdparation
— Repére 1 porge : 13,10 mm.

— Repére 2 gorges : 13,25 mm,

Distance entra bords inférleurs guldes et sitges de sou
papes : admlssion 37,5 mm - échappement 28,8 mm,

Inclinalson des guides
— Admission ; 23°.

— Echappement : 25,

SOUPARES
En acler spécial, disposdes en téte, Inclindes en V, com-

mandées par culbuteurs, tlges et poussoirs & partir d'un
arbre 4 cames latdrel a4 4 pallers.

Soupape Eck it Admissi
Diametre téte (mm) ..., 34,5 .7
Diamétre gqueus [mm) .. 8 8
Angle de poriée ........ g age
Largeur max! portée (mm) 17 &4 2 1,5 418

Jeu de fonctlonnement 3 frold ov & chaud

Soupape admission [mm) : 0,20.
Soupape échappement [mm) : 0,25.

Jeu des soupapes dans les guides :
— Admission : 0,020 & 0,088 mm.
- Echappement : 0.030 & 0,096 mm.

RESSORTS DE SOUPRAPRES

Les ressorts de soupapes sont identiques pour l'admission
et pour 1'échappament. Deux ressorts par soupape,

Ressort Ressort

Dimensions (en mm] extérleur Intérisur
Longueur libre .......... 441 38,9
Longueur sous charge de .
— & daN 3
— 13,1 daN et 234
— 2% daN a7
— 50 daN 29.4
— Spires Jeintlves .., .. 238 16,6
& odu fil L 4.2 2.4
2 Intérieur .o 25 18,6
CULBUTEURS

Montés sur deux rampas séparées, lls sont différents
pour I'admisslon et |'échappement.

Jeu diamétral des culbuteurs sur leur axe : 0,016 & 0,052
mm.

Rapport de multiplication du mouvement =
— Admission : 1.8.
— Echappement @ 16,

TIGES DE CULBUTEURS

En acler,
Tolérance maximum de feux-rend : 04 & 0,5 mm.
Longueur totale :
— Admisslon : 176 mm.
— Echappament : 203,5 mm.
Diamétra : 6 mm.

POUSSOIRS

En acler trempé, du type A téte sphérique concave.

Diamitra extérleur nominal
— Cote d'origine : 19 mm.
- Coete réparation : 19,2 mm.

Tolérance sur diamétre de rdalésage de logement des pous-
soirs : + 0,013 mm.

+ 0
Remplacer le poussoir guand le jJeu atteint 0,10 mm.




- MOTEUR —

CARTER-CYLINDRES

A 5 paliers, du type « grosse ligne d’arbre », avec embase de
chemlses permettant ['instzilation de foints  toriques.

En fonte, fixgé & lavant par [intermédiaire d'un tampon
de caoutchouc disposé entre [a boite de vitesses et la
traverse, & l'arriére par deux tampons de caoutchouc dispo-
sés obliguement, travaillant au cisaillement st placés de part
et d'autre du carter-cylindres.

Ce carter-cylindres possdde une réserve d'huile sous l'arbre
4 cames, en conséquence, il est interdit d'effectuer un rin-
¢age du motewr lors des vidanges.

Hauteur du carter-cylindres entre le plan de Jolnt supérieur
et la face d'appui de la chemise ¢ 94,94 3 94,98 mm.

CHEMISES

Chemlses amovibles en fonte centrifugée, de type humide.
" Alésage nominal : 76 mm,

Diamétre de centrage de i'embase : 80,6 mm.

Dépassement de ia chemise sans joint torlque d'embase
0,02 & 0.09 mm.

Différence maxi de dépassement entre deux chemises wol-
sines : 0.04 mm.

Diamétre du joint torique d'embase : 1,15 a4 1,35 mm.

Les chemises ne sont pas réalésables. Elles sont livrées
avec les pistons complets ajustds.

VILEBREQUIN

En fonte & graphite sphéroidal, & contrepoids venus de fon-
deria, 5 paliers, équilibré dynamiquement au maontage avec
volant disque st mécanisme d’embrayaga.

Diam&tre nominal des tourillona galetés : 54,795 = 0.0 mm.

Diamitre de rectification : 54,545 = Q.01 mm.

Diametre nominal des nanetons galetés : 43,98 — 0

— 0,020 mm.
43,73 — 0016 mm
— 0

Jeu [latéral du vilebrequin : 005 & 0.23 mm.

Réglage du jeu latéral par deux demlflasques de butée
en agler régulé de chaque edté du demi-coussinet supérieur
de palier central.

Epaisseur des demi-flazsques de butde -
2.65 mm.

Joint d'étanchéité cdté volent : jolnt a lavre 80 X 100
x 13 mm.

Attantion En cas de rectification des manetons et des
tourillons, ceux-ci sont geletds et le galetage des manetons
dolt rester intact sur une section de 140° orfentéa vers
I'axa de rotation du vllebrequin,

Diamétre de rectification :

280 - 285 - 2,90 -

COUSSINETS DE PALIER

Coussinets élastiques minces en  aluminlum-étain  (aspect
inat}.

Les pallers sont numérotés 3 partir du volant moteur.

Les coussinets 1 et 3 d'une part, 2, 4 et 5 d'autre part sont
identiques,

Diamétre nominal des cousinets de palier
Cote réparation 54,545 mm,

54,795 mm

VOLANT

I est fixé sur le flasque du vilebrequin par 7 vis.

Montaga du volant sur la face d'appul : < Loctite Auto-
form =

Meontage des vis de fixation du volant : « Loctite Frein
Filet Falble «.

Yolla du volant mesuré sur la face de Friction :
maxi.

0,068 mm

AENAULT « 5 Alpine » IRT]:I

En acier matricd, & section en « | ». téte A coupe droite
et montées sur coussinets élastiques minces.

Entraxe des aldsages : 128 = 0,15 mnm.

7t d'aldsage du pled : 20 mm,

Différence maximum de poids admissible entre deux bielles
d'un méme moteur @ 3 g.

Jeu latéral de la tte de bielle : 0,31 2 0,57 mm.

Les blelles sont réparties en quatre classes, sulvant [eur
poids et repérées par des touches de peinture de couleur
différenta.

BIELLES

Polds (en g} Coulaur

478 a 480 Vart moyan

493 & 485 Bleu moyen

508 & 510 Blew moyen . Jaune
523 A 525 Noir - Rcuge moyen

Au montage, les bielles doivent avoir le numéro frappé
sur la téte de bielie du cé&té opposé a l'arbre 4 cames.

COUSSINETS DE TETE DBE BIELLE

Coussiats élastiques minces en aluminium-étaln.
Longueur du demi-coussinet 20,5 mm.
Diamétrg nominal : 44 mm.

Diamétre réparation : 43,75 mm.

PISTONS

Fistons en alliage ldger & fond plat comportant sur la téts
deux découpes pour le passage des scupapes.

Les pistons sont appariés avac les chemises et livrés com-
plets avec segments austés.

Trou d'axe déporté de 1 mm par rapport & 'axe du cylindra,

Axe monté tourillonnant dans le piston, sans Jeu.

Au montage, orienter la fleche cotd volant moteur.

AXES DE PISTONS

En acier rectifié, montés serrés dans la biells et tournant
dans le piston.

Diamétre nominal 20 mm.

Diamaétre intériaur : 12 mm,

Longueur de l'axe : 64 mm.

SEGMENTS

Au nombre de 3 par piston.
— 1 coup de feu : hauteur 1,75 mm.
— 1 étanchéitd conique hauteur 2 mm
— 1 racleur : hauteur 4 mm.
Les segments étant liveés ajustés, ne jamais retoucher
leur Jeu & la coupe.

DISTRIBUTION

Couvercle de distrlbution en tdle, les pignons d'arbre A
cames ot du vilebrequin, en acier, sont reliés par une chaine
double & rouleaux.

La tenslon de la chaine est assuréa par un tendeur hy-
diauligue 4 armement automatique.

Fonctionnement de la distribution (avec Jeu théorique de
020 mm pour l'sdmission et de 030 mm pour I'échappe-
ment).

— Admission
— Awvance ouverture : 30° avant P.M.H.
— Retard fermature : 72° apras P.M.B.

-— Echappemeant :
-- Avance ouverture 72¢ avant P.M.B.
— Retard fermetura @ 30° aprés P.MH,



— MOTEUR —

Levée das soupapes :

— Admisslon : 7423 mm.

— Echappement : 7,401 mm,
Nombre de dents du pignon d'arbre & cames : 34.
Mombre de dents du pignon de vilebrequin : 17.

ARBRE A CAMES

Arbre & cames en fonte, latéral, tournant sur 4 paliers, les
portées étant alésdes directement dans le carter.

Il est maintenu par une bride de butée fixée par dsux vis
sur le carter.

Diamétre nominal des portées : 38 — 0,050 mm.

— 0,075

Largeur des portées
— Extrémas : 19 + 0,5 mm,
+ 0
r 16 + 1 mm.

+4Q

Faux-rond maxi sur portées intermédiaires par rapport aux
extrémes @ 0,02 mm.

Jeu longitudinal & la bride : 9,08 & 0,41 mm.

[Ce Jau ne pouvant &tre réglé, remplacer la bride s'il ¥y a
lkeu).

Jeu diamétral : 0,025 & 0,075 mm,

Joint d'étanchéitéd dans carter-cylindres : 30 x 42 % 8 mm.

— Intermédiafres

GRAISSAGE

Pompa & hulle & engrenage sltude dans le carter inférleur
et entrainée par un plgnon de ['arbre 3 cames.

Le carter-cylindres comporte une réserve d'hulle sous I'arbre
& camas, et de ce fait, le ringage lore des vldanges est
formellement interdit.

L'hulle est aspirée & travers une crépine et refoulés
par la pompe A travers un condult central dans deux rampes
da graissage.

L'une des rampes assure le greissage des pallers de vife-
brequin, des bielles, des paliers avant et arrizre de l'arbre
2 cames ot de la distributlon.

Le retour d'huile s'effectue par la partle tnférleure du carter
de distribution st par une ouverture ménagée dams le pa-
ller arriére.

L'autre. rampe assure le greissage des culbuteurs. La re-
tour d'hulle s'effsctue par un condult spéctal du mllleu de la
culassa et du carter-cylindres,

Presslon d'huile (hutla & 80° C] :

— 0,7 bar minl au ralentl.
— 3,5 bar mint & 4000 tr/mn.

Jeu entre plgnons et corps de pompe : 9,15 3 0,20 mm.

Tarage du clapet de décharge = 2,5 bars.

Caractdristiques du ressort du clapet :

-~ Longuaur libre : 29.5 mm.
— Nembre de apires utiles : 19,
— Dlamétre du fil : 0,0 mm,

Capacité du certer @ 3 [ dhuile multigrade 20 W/a0.

Capacité du filtre : 0,25 I.

Repéres da la Jauge :

— Maxl : 3 L
— Mini @ 2 L

FILTRE A HUILE

Marque : A.GC. type SR, Gulot 2854 RN, Purflux LE AD1.
Remplacement de la cartouche : tous les 15000 km.

MANO-CONTACT D'HUILE

Marque @ Jasger.
Le voyant s’allume peur une pression Inférieure & 0,35 bar,

REFROIDISSEMENT

Refroldissement par liquide circulant en clreult enti@rement
hermétique. Pompe & eau, radlateur, ventilateur &lectrigue com-
mandé par thermocontact placé en bas du radiateur.

RADIATEUR

Placé & |'avant, juste derridre la calandre.

Le radlateur, inclind vers l'arrlére comporte un  embouti
sur la traverse Inférisure pour permettre le passage de la’
mise & l'elr libre de la boite de vHesses.

Le roblnet de vidanga se trouve & la partie inférieure,

THEAMOQSTAT

Situé dens le boitler de pompe & eau, du type & clre.
Référence : Vernet Calorstat V 6580,

Debut d'ouvertura @ BE°

Fin ouverture 92°,

Course du clapst ;: 7,5 mm.

VASE D'EXPANSION

Vase d'expansion en verre ou en plastique & nlveau visi-
ble, placé dans le compartiment moteur, sur lo passage de
roue gauche.

Ce vase «'expansion comporte une soupape de pression-
dépresslon dont la valeur de pression de tarage est Inscrite
sur la bouchon. Pression tarage : 08 = 0.1 bar.

THERMO-CONTACT

Marque : Jaeger.
S[tué sur la pompe & eau, 11 a!lume pour une température
de 115° = 5% du circult un voyant au tableay de bord.

COURROQIE POMPE A EAU

Marque : Dayeo 5-6459, Klebar Venuflex AV 10.660.

Tenslon : 2 = €5 mm mesurée entre la poulie du tendeur
de courrole et celle de Ja pompe & eau (sous 3 kg} ou avec
outi! Ele 346,

ALIMENTATION

RESERVOIR

En tdla d'acier, disposé sous la plancher de coffre, Il a
une capacité de 38 llties.

POMPE A ESSENCE

Du type & poussolr.
Margue : Sofabex Réf. 1024 puis 3024.
Pression statique : Mini 047 bar - Maxl 0,265 bar

CARBURATEUR

Cerburateur Weber type 32 DIR 58, puis & partlr des mo-
dales 1977 svec carburateur w Inviclable », type 32 DIR 58 T,
repere B500, double corps = Compound = 3 commande man-
uelie du volat de départ & frold. Pompe de reprlss A mem-
brane et réchauffage du pled do earbureteur par clrculation
d’eau chaude.



— MoTEUR — RTA
RENAULT « 5 Alpine »
Réglage du carburataur T
£ 30°-1R230- C34 ,
1" corps 2* corps g - A
i
Diffuseur  .............. 24 26 £ ol
Centreur de mélange .... 35 4,5 > 209
Gicleur princtpal ........ 145 160 2
Automaticité ............ 190 16Q g
Tuba d'dmulsion ........ F 53 F & ot v s ]
Glcleur de ralenti ....,. 60 80 im - B
Injectaur de pompe 60 H -l oo e o fpnad
Pointeau (mm) .......... 1,75 P L
Flotteur {g) ............ 11 E Lt ol
Niveau du flotteur (mm) 7 k- / ! tr/mn moteur
Course du flotteur {mm] 8 . A
Cuverture positive papll- 1000 2000 2000 4000 sooo
fon (mmd ............ 1,35 mm/Hg 100 200 300 400
Entreballlement mécanique
Courbes d'avance
En‘;f;::iltfj:r?li:t (m;nrzeuma- & A. centrifuge - B, & dépression (Dessin RTA)
tique volet départ [mm) 8
Pourcentage de CO* .. 2 4 -— Mateur tournant au-dessus de 4500 tr/mn : 280 = 1°
Pourcentage ds CO2 ..., Supériewr 3 9 % [courbe d'avance centrifuge stabllisée),
Régima da ralenti (tr/mn) 1050 = 5D
Condensataur
* Moddles 1976 : inférlaur & 3.5 %, Capacité du condensateur : 045 |iF.
BOBINE
ALLUMAGE Marques : Ducelller - Iskra - Marellf - SEV-Marchal.
Allumage classique par batterle 12 volts (négatif a [a mas. BOUGIES

s8], bobine, allumeur, condensateur et bougies,

ALLUMEUR

Entrainement par toc. Téte & sortles verticales.

Marqua :; Ducellier 525028 - 525029.
Courbe d'avance centrifuga R 230.
Courbe d'svance & dépression : G 34,
Ecartement das contacts : 0,45 mm.
Angle de came : 57 = 3,
Pourcentage de Dwell : 63 ® 3 %.
Sens de rotatlon
Calage de ['allumeur :
— Moteur arrété
aur la pétiphérle du volant).

— Moteur tournant a 800 tr/mn ou ralentl {capsule B dé-

pression débranchde) : g = {°

: sens dhorloge (vu de dessus).

* * 1* [roprdsentant 0 4 2 mm mesurés

Ecrou de bislla

Bougies

Bougies sans joint 4 sidge comique : Champlon BN 9 Y.
Ecartement des électrodes -

0,55 4 0,65 mm.

COUPLES DE SERRAGE {en m.daN ou m.kg)

Vis de culassa : 7 [4 chaud ou & froid}.
Ecrou de palier de vilebreguin

55 & 6,5

T 4.5

Vis de fixation wvolant motsur [Loctlta) : 3.
Vis pignon d'arbre A cames : 2,

Vis poulia d'arbre & cames : &

Ecrous de couvis culasse : 0,2

Ecrous de collgctaur :
15 a 2

1.4,

Conseils Pratiques

JEU DE FONCTIONNEMENT
DES SOUPAPES

CONTROLE ET REGLAGE DU JEU
AUX CULBUTEURS

* Déposer le cache-culbuteurs,

* Tournar le wilebrequin dans le sens de
marche pour amener le piston du cylin-
dre n* 1 [cOi6 volant) au polat mort haut,

MISE AU POINT MOTEUR

&'aat-3-dire soupape d'écheppament en plai-
ne ocuverture.

® Dosserrer le contre-dcrou de la vis de
réglage du culbuteur d'admission du cy-
lindre n* 3 et du culbuteur d'échappement
du cylindre n° 4.

® Glisser une cale d'dpaisseur corres-
pondant au jeu préconlsé de chague cul-
buteur, entrs la bec de culbuteur et la
guste de soupape.

Jou de fonctlonnemeant

A froid ou & chaud

Soupape admission (mm)
Soupape échappement (mm)

0.20

0,25

® Visser ou dévisser la vis de réglage
jusqu's obtention d'un coullssement grag
de la cale d'épalsseur voulue.

® Bloguer le contre-dcrou,

4 Tourner le vilgbrequin d'un deml-tour
pour amener le plston du cylindre n® 3-
ay point mort haut, soupape d'échappe-
ment en plaine ouverturs.

® Régler do la méme manidre que ci
dessus le culbuteur d'admisslon du cylin-
dre n* 4 et le culbuteur d'échappament du
cylindre n® 2,

# Continuer de la m&mea fagon pour les
autres cylindres suivant le tableau ci.
aprés.



Réglage des culbuteurs {Photo RTA}

Mettre en Régler le jeu des

pleine ouver- | . ihiteurs des

turs la sou-

papa échap-

pement du Admission | Echappelnent

cylindre )
1 Cyl.3 Cyl. 4
3 Cyl. & Cyl.2
4 Cyl. 2 Cyl1
2 Cy!l. 1 Cyl.3
ALLUMAGE

DEPQSE - REPOSE DE L'ALLUMEUR

Dépose

# Batterle débranchée et bougies dépo-
sées, entrainer 'e moteur dans son sens
normal de rotation Jusqu'a placer ls Gy-
lindre n* 1 au P.M.H. allumags, position
qui correspond & la bascule des soupa-
pes du cylindre n° 4,

Orlantation du plgnon danteainement da 1'al-

lumeuy, cylindre n* 1 au

D. Gros déport vers |e volant moteur
(Photo RTA)

— MOTEUR

®» Débrancher le tube de prise de dé-
pression sur la capsule.

# Debrancher le il d'alimentation entre
bobine et allumeur.

® Déposer la téta d'allumeur et
tor.

® Déposer la patte de fixatlon ds l'allu-
meur sur la culasse.

® Dégager 'allumeur de son logement.
® S'assurer de la bonne position (cy-
lindre n* f cftd volant, au P.MH.) du pl-
gnon d'entrainement de ["allumeur : gros
déport [D) cdté volant moteur et angle
formé par la fente du pignen et l'axe
perpendiculaire @ l'arbre & cames égal a
10* ([voir figure).

le ro-

Repose

® EHectuer les opérations dans ['ordre
inverse de la dépose en velllant au bon
engagement du toc dans la fente du
plgnon d'entrainement.

® Approcher sans la serrer la patie de
fixation de |'allumsur sur la culasse et
procéder au calage de !'allumeur [voir
plus loin).

REMPLACEMENT DES CONTACTS
DU RUFTEUR

Nota @ Cette opération peut s'ef-
fectusr sur véhicule. 11 est toutefois
consellls de ne procéder A cette
opération qu'aprés dépose de I'allu-
meur,

# Déposer |'allumsur complet [voir opéra-
tlon précédente).

® Dépozer Je rotor et la rondalle pare-
poussigre,

® Dégager ['épingle d'arrét du contact
mobile et extraire celui-ci avec son fil
d'alimentation.

®© Récupérer la rondelle lsolente placée
sous le contact mobile.

# Déposer la vis de fixation et le sups
port de contact fixe.

® Procéder au remplacement des con-
tacts en effectuant les opérations de re-
pose dans |'ordre inverse de la dépose
aprés avolr lubrifié¢ légérement {hulle de
vaseline) les cames de |'arbre d'allumeur
et }'axe du contact mobile.

® Reégler |'écartement des contacts & l'al-
de d'un jeu de cales [(coulissement gras)
ou d'un contréleur dangle de came.

®© Effectuer le calage ds I'allumeur.

REGLAGE DES CONTACTS DU RUPTEUR

Réglage & I'alde d'un jeu de cales

& Déposer le chapeau de ['allumeur, I8
rotor et la rondelle pare-poussigre.

® Amsner Je touchsau du contact mobile
au sommet d'une came de l'arbre de
commande de |allumeur.

# Desserrer la wis du contact fixe et
régler I'écartement entre les contacts &
l'aide d'un jeu de cales. La cale de 0,45
mm doit pouvelr passer entre les con-
tacts.

e Blaguer la vis du contact fixe.

# Faire effectusr quelques tours & 'arbre
de commande.

® Verifier {‘écartement et refaire le ré-

dlaga s'il n'est pas correct.

-® Reposer ls chapeau d'allumeur,

1

ALLUMEUR

4, Doigt de distribution - 5. Etanchéité - 8. Contacts mobile et fixg - 8, Resgorts
d'avance centrlfuge - 12, Gondensateur - 13. Capsule a dépression - 15, Batta
de fixation




féglags des contacts & 'alde d'un jeu de cales
(Phato RTA]

Réglage & P'aide d'un contrdleur
d'angle da camea

® Connecter |'eppareil

branchement).

® Falre tourner le moteur at lire la va-

leur de 1'angle de came (57° = 3°) ou du

pourcentaga de Dwell [B¥) selon Uap-

pareil,

® Corrlger s’ v a lieu en agissant sur

le contact fixe

— La valeur de i'angle de camse diminue
quand I'dcartement des contacts aug-
menta;

— La valeur de I'angle de ceams augmants
guand 'écartement des contacts diml-
nua.

[volr netice de

Repars de calaga Initial de Fallumaur
(Phota RTA)

— MOTEUR

CALAGE DE L'ALLUMEUR
D'UNE LAMPE-TEMOIN

A L'AIDE

® Régler |'écartement des contacts, ou
mieux, contréler I'angle de came.

® Deassarrer [‘allumeur, brancher une lam-
pe-témoin entre la basse tension (rupteur)
et la masse.

® Débrancher le fil haute tension de la
hebine.

® Amener le repére du volant moteur en
face du repére fixe (1) du carter dem-
brayage (voir figure},

® Meattre le contact.
® Tourner lallumeur en sens inverse
d'horloge et dés que la lampe-témoin

s'allume, blequer I'allumeur,
* Rebrancher Tes fils de la bohina,

CALAGE DE L'ALLUMEUR A L'AIDE
D'UNE LAMPE STROBOSCOPIQUE

* Dessatrer la fixation de !'allumeur.

® Brancher la lampe.

® Débrancher le tube de dépression da
I'allumaur.

* Mettre le moteur en marche et fe fai-
re tourher 4 son réglme de ralenti nor-
mal,

* Tourner ['allumaur pour amener le repd-
re mobile en face du repére fixe.

& Aprds serrage de la fixatlon de ["allu-
meur, wérifier & nouveau le calage.

® Vérifier ensuite la positien de 'allu-
meur.

* 5i la positlon est incorrecte, vérifier
oue la fente du plfgnon d'entrainement
est bien positionnée (voir figure en bas a
aauche). .

ALIMENTATION

POMPE A ESSENGE

La dépose et la repose de [a pompe
a2 essence ne présentent pas da diffl-
cultés particulidres,

RENAULT « 5 Alpine o
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Branchement des flls de hougias (Deasin ATA)

Contrdle da la pression de pompe
4 assance

#® Débrancher 'e tuyau de départ 3 la
pompe et brancher le manometre da con-
tréle 4 la place (le tuyau doit étre fe
plus court possible st ne pas faire de
coudes),

® Placer e manométre au niveau de la
pompe.

Prasslon statique, la pompe ne déhitant
pas :

— M;nl 0.170 bar.
— Maxi : 0,265 ber.
CARBURATEUR

CARBURATEUR WEBER 32 DIR 58
ENTREBAILLEMENT DU VOLET DE DEPART

Deux réglages sont nécessaires :

Réglaga da I'entrebaillement métanique

* Fermer le volet de départ puis amenar
e tube [2) en butde sur la came (3] en
poussant sur le volat de départ,

® Masurer |'entrebaillement & I'alda d'une
pige placée entre le volet de départ et
le corps du carburateur; il doit &tre de
45 4 5 mm.
®* Régler en
tige.

détormant  légérement la

2 POMPE A ESSENCE

4. Cale isolante - B. Poussoir - 9. 10. Membrane e filire




Réglage da 1'entreballlement mécanique et pneu-
matigue du volst de départ {Photo RTA)

Réglage de I'entrebaitlemeant pneumatique

® Pousser sur la tige (5] pour mettre en
butéa puis fermer le wvolet de départ
avec la cama [3) jusqu'a comprimer |é-
garement le ressort (8).

® Masurer 'entrebaillerment & I'aide d'une
pige placée entre le volet de départ et
le corps du carburateur, il dolt 8tre de
745 & 8 mm.

® Pour effectuer le réglage, enlever la
vis [B) et agir sur fa vis (7] placée 2
I'ntérieur. [Woir figura).

SOUPAPE DE DEGAZAGE

Le carburateur Weber 32 DIR est équi-
pé d'une scuvpape de dégazage qui met la
cuve & l'alr llbre en position de ralenti.

Réglage

® Ouvrir le volet de départ et appuyer
sur la tige de commande de soupape de
dégazage (1) et mesurer !'ouverture du
pepillon des gaz & ['zide d'une plge pla-
cée entre le papillon et ie corps du car-
burateur ; 1l doit #re de 0,35 & 0,65 mm,
#® Régler, si nécessalre, par les &crous
{E]. (Voir figure).

OUVERTURE POSITIVE
DU PAPILLON DE3 GAZ

Réglags

® Fermer le volet de départ.

* Mesurer I'ouverture & 'aide d'une pige,
elle doit étre de 1 mm.

® 3i nécessaire, desserrer le contre-dcrou
et agir sur la vis (1), (Voir figure).

REGLAGE DU RALENTI ET DU CO/CO2

® Tourner la vis de butée du papillon
[A) pour obtenir une vitesse de rotation
du moteur de 700 tr/mn enviran.

-—- MOTEUR

ECti

# Tourner la vi¢ de richesse (B) jusqu'ad
ce que ia vitesse de rotation atteigne le
maximum possible,
® Répéter ces deux opérations jJusqu'a
ce que la vitesse de rotation maximum
possible, en tournant la vis [B), salt com.
prise entre 700 et 725 tr/mn.
® Visser ensuite la vis [B} afin d'ap-
pauvrir le mélange et cbtenir une balase
de la vitesse de rotation de 20 & 25
tr/mn, sans nuire & la régularité du mo-
teur. -
© Vérifiar que la vitesse de rotatlon soif
tovjours comprise entre 675 et 725 tr/mn.
CO-CO2 : Régler & l'alde de la vls B
en respectant las valeurs des « Caractéris-
tiques Détaillées », page 9.

NIVEAU DU FLOTTEUR

Réglage

® Tenlr le dessus de cuve vertical de
fagon que le polds du flotteur ferma le
pointeau tout en ne faisant pas rantrer
la bille & lintérieur de cs dernfer,

® Vérifler la cote (A) entre le joint de
cuve et la flotteur. {A) = 7 mm, sinen
agir sur la languette en s’assurant que
la languette est perpendiculaire 3 !'axe
du pointeau. Vérifler ensuite !a course du
flottaur : (8 mm). Si elle n'est pas cor-
recte, agir sur la langustte.

REASPIRATION DES VAPEURS D'HUILE

La réaspiration des vapeurs d'huile se
falt pas un double circuit
— D'une part, sur le manchon d'entrée

d'air au carburateur (tuyau 2);

— D'autre part, sur le collecteur d’ad-

misslon [tuyau 3).

Un ajutaga [A) de 1,3 mm est placé
sur le tuyau allant auv collecteur d'ad-
misslon et un ajutage (B) de 65 mm se
trouve sur le tuyau partant du manchon
d'entrée d'air au carburateur.
® Prendre soin de remonter ces ajuta-

. Ges en cas 0e remplacemant de tuyaux,

Bkt

Réglags da I'ouvartura positive du papllion des
’ gaz {Photo RTA)

Réglage du ralentl
A. Via da butés du paplllen - B. Vis da rl-
chease (Photo RTA)
(Médalllon : l“l;].ﬂ bouchen #'inviols-
t




— MOTEUR

Mélangé avec ['air sprtant des tubes
amulsaurs (100 et provenant des ajutages
d'automaticlté (3) & travers les tubes
éjecteurs (4), le carburant atteint la zone
de carburation constitude par les wventu-
ris (5} et les diffuseurs (6}

En aglssant sur le levier des papillons

[

RTQ

I'axe du 1** corps (&) parcourt d'abord une
course & vide et e papillon du 1°T corps
(9) s'ouvre de l'angle correspondant, tan-
dis que le paplllon du 2* corps monté sur
I'axe {21] reste fermé, Ensuita, 'ergot
(18) entre en contact avec Tergot (19)
du levier libra {22} qui entraine le levler

RENAULT « 5 Alplne »

(7). l'ergot [18) du secteur (23] fixé sur | (20) et fait tourner l'axe du 2° corps

3 CARBURATEUR WEBER 32 DIR

Principales pidéces : 1. Dassus de cuve - 2, Soupape de dégazage - 3. Volet
de starter - 7. Tringle de commande da volet - 8. Levier commande de tirant
9. Axe de volet - 10, Obturateur cache-pousslére - 11. Plaguette cache-pous-
sigre - 12. Joint dessus de cuve - 13, Venturi - 14, Soupape de refoulement da
pompe - 15, Injecteur de pompa - 16. Tringle de soupape de dégazage - 18.
Vis de réglage tringle - 19. Gicleur de ralenti - 20. Porte-gicleur de ralenti -
22. Ressort pour levier de réglage - 26, Vis de réglage - 29. Ressort rappel
renvoi de starter - 30. Levier de renvoi startar - 33. Ressort pour lavier - 37,
Leviar commande papillon 2® corps - 39. Levier de commande d'accélérateur -
42. Levier libre 1°" corps - 45. Vis de réglags du papillon 1¢* corps - 46.
Levier de frein axe 1er corps - 50. Ressort rappel axe 1* corps - 53. Bride
de réchauffage - 54, Joint de bride de réchautfage - 58. Dispositit appauvris-
seur - 62, Boitier - 64. Membrane « 65. Couvercle - 68. Levier de renvoi de
commands d'appauvrisseur - 71. Jolnt - 72, Bague - 74, Vis de richesses - 75.
Ressor! de pompe de reprise - 76. Membrane de pompe - 77. Couvercle de
pempe - 73. Axe de papillon 1¢f corps - 80, Axe papillon 2¢ corps - §1. Papillon -
83. Vis de décharga de pompe - 84. Corps de carburateur - 85, Tube d'émul-
sion - 87. Ajutage d'automaticité - 88. Axa flotteur - 80. Pointeau - 81. Joint
de pointeau - 92. Filtre - 93. Bouchen de visita filtre - 94. Gicleurs principaux -
95, Frein de commande appauvrisseur - 96. Tirant commande appauvrisseur -
86. Tirant commande appauvrigseur - 97. Levier de commande appauvrisseur

Gontrdla du niveau du flottaur (Photo RTA)

[l
Bl

i

Rénspiration des vapours d'hulls

FONCTIONNEMENT DU CARBURATEUR
WEBER 32 DIR 58 ot 58 T (voir coupes)

Carburateur invera¢ double corps 3 ou-
verture différenclée, & wolet de départ
4 commanda manuella, soupape de dé-
gazage, pompa de reprise, réchauffage
du pied de carburateur par ceirculatlon
d'eau chauda,

Marche normala

Le carburant traverse le pointeau [2) et
passe dans la cuve (13) oll le flotteur
[14], axé =ur le pivot [16) rdgle |'ouver-
ture du pointear (2} pour maintenir cons.
tant le niveau du liquide : le pointean.
(2) est relié & la languetta du Slotteur
[14) par le crochet de rappel (15).

Partant de la cuve (13}, A& travers les
giclours principaux (12}, le carburant ar-
rive aux pulsards (i1}
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Fonctlopnement en marche normale

[21) jusqu'a ['ouverture simultande et
compléte des deux paplllons.

Sur le secteur (23) est logée la vis
(17) de réglage de ralenti (entrebaillement
du papillon du 1°° corps).

Ralentl progression

Du puits de tube d'émulsion du 1%
corps (11) le carburant passe par le ca-
nal [34) et arrive av gicleur de ralenti
{35). Emulsicnné par I'air provenant de la
bague calibrée [36) passant par le ca-
nal {33) et le trou d'alimentation ralenti
(30) réglable par la vis (32), fe carburant
arrive dans le conduit du 1*° corps en
aval du papillon (9.

Dans ces conditions de marche au
ralent!, les #éventuelles vapeurs pouvant
arriver ou se former dans la cuve, peu-
vent &tre évacudes & l'extérleur & tra-
vers le canal [50).

En partant du régime de ralenti, en ou-
vrant progressivement le papillen [1¢°
corps), (9), le mélange arrive au condult
du 17 corps par les trous de progression
(37), ce gqul permet un accrolssement ré-
gulier du régime de rotation du moteur.

Dés que s’ouvre le papillon du 1%
corps [9) par laction du levier (51)

du levier |ibra (52) et de la tlge {53}
la soupape [23) ferme le canal (50) d'é-
vacuation des gaz de la cuve [dégazage).

Lorsque vient & a'ocuvrir e paplilon du

2 corps (28), le carburant venant de I'é- °

mulseur du 2* corps, par le canal (30)
passe au gicleur de ralentl (25).

Emulsionné par l'afr provenant de la ha-
gue calibrée [24), le carburant passant
olors per le canal [28) arrive au conduit
du 2* corps par les trous de progresslon
[38).

Pour éviter ls glvrage dans e conduit
du 1°F corps (zone de ralenti et des trous
de progression) qui pourralt se créer
dens certslnes conditiong climatiques hi-
vernales, 'eau en paralléle aveg lz cir-
cuit principal du moteur circule 2 travers
le canal {31) de la bride de réchauffage
et malintient ainsi réchauffée la zone sous
le papillon du 1°* corps (9].

Pompe de réprise

En ouvrant les papillons par I'intermé-
diaire de l'action de la came (48) et du
levier [47), la membrane (46) injecte du
carburant dans le cendult primaire du
carburateur, & travers le canal [49), la
soupaps de refoulement (39) et le tube

50

Fonctlonnement : ralentl et progression

3130 51 ¢ J8 52

Fonctlonnement de la pompa de reprise

djecteur (40) du gicleuwr de pompe. Avec
les papillons compladtement ouverts, la
membrane (46) sous ['actlon du ressort
(45), accomplit un déplacement ultérleur
qul prolonge le débit de carburant dans
le conduit primaire du carburateur.

Le surplus de carburant débitd par la
pompe d'eccdiération est déchargd dana
la cuve [13) conjointement aux vapsura
de la chambre de la pompe, & travers
le canal (41) et la hague calibrée (42),

En fermant fes paplllons, le levier (47)
dégage !a membrane (46} gqul, sous l'ac-
tioh du ressort (44), aspire du carburant
de la cuve (13) & travers [e sigége & billa
{43].

Départ & frold

Avec le levier tiré, le volet de départ
ferme la prise d'alr du carburateur.

Le tube électeur [4) débite de ca falt
un mélange riche qui permet une prompte
mise en route du moteur.

Le moteur &tant démarrd, la dépression
agissant sur le wolet de départ du 1°"
corps at l'action du dispositlf & membras
ne [B0), en communlcation avec le canal
[58), ouvrent partiellement le valet de dé-
part contre l'action de son ressort en




Corps du earburstour Weber 32 DIR 58
Automaticité - ¢, Glelaur da ralenti -
Gg. Glelaurs princlpaux (Pheto RTA)

ermettant un flux qul réduit i'anrlchisse-
ent du mélange débité par le tube &)ec-
sur [4),

— MOTEUR —

Lorsque la température d'utilisation est
atteinte, le dispositlf de starter &tant
complétemsent éliminé, le volet de départ
est maintenu complétement ouvert par
son ressort.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU
MOTEUR

EPOSE DE LA CULASSE

' Débrancher |a batterie.

" Vidanger le circuit de refroidissement.
our cela, déposer les collecteurs d's-
happement puis dévisser le bouchon de
idange sur cartercylindres placé su nl-
sau du flasque arridre du démarreur.

Déconnacter les fils d'alternateur et
gposer celul-cl avec son support,
Déposer l'allumeur et fa poulle d'ar
re & cames pour dégager la courroie.
6 Jamais tenter de déposer la courrole
n le forgant i l'aide d'un levisr, ce qui
Jrait pour effet de distendre et de briser
'8 flbres Intérieures,

Débranchar les commandes sur car-
srateur, le tube d'arrivée d'essence at
8 tuyaux et réaspiration des vapeurs
huile.

Desserrer ldgérement [dans l'ordre In-
srse du serrage, wvolr figure page 17]
snsemble des vis de fixation de la cu-
888,

Lalsser en plece (légéroment desser-
ie] la vis centrale cdté allumaur.

Dégager au maximum vers le haut leg
vis de fixation arrlére [qul ne peuvent
re dégapées en place) et les maintenir
l'alde d'un élastique.

Déposer toutes las autres vis de fixa-
on de la culasse & l'exception degd 4
8 arribre et de la vis centrale catd
{umeur,

#* Décoller la culasse, A cet effet, utl-
fiser un levier en prenant appui  sur
le c¢oté d'auvent et |e suppart d'alterna-
taur,

® Finlr de dévisser et enlever la vis
cantrale coté allumeur qui assure l& po-
sitionnement {pied de centrage) de la
culasse,

# Déposar la culasse et les tiges de
culbuteurs (les repérer en vue du ra-
montage}.

* Aetirer le Joint de culasse.

® Mettre en place Ja bride de maintlen
des chemises {Mot, 484],

* Nottoyer le plan ds |oint de la cu-
lasse.

DESHABILLAGE DE LA CULASSE

® Enlever les bougles.

® Repérer la position de chacun des pa-
lisrs de rampes de culbuteurs par rap-
port & la culasse {un mauvais montage
ast possible).

* Déposer les axes des culbutsurs et les
culbuteurs (ceux-cl sont différents pour
I'admission et I'dchappement - vole flgure)
en repérant la position des ressorta d'é-
cartement.

® Déposer les tiges de culbuteurs, diffé-
rentes pour I'admission et |'échappement,
les conserver dans 'ordre en wvue du ra-
montage.

® A l'aide d'un compresseur de ressorts
de soupapes, déposer successivement les

RENAULT « 5 Alping =

Centrage de la culasss sur carter-cylindres au
nlveau de la vis centrala cité allumaur
(Photo R

A. Culbutaur d’admisslon -
B. Culbuteur d’échappsment (Phota RTA)

soupapes d'échappement et d'admission

en récupérant dans l'ordre pour chacune

d'entrs slles ;

— les clavettes deml-lune [1);

— la coupelle supérieurs [2);

— les ressorts extérisur et intérfeur (3
at 4);

— les rondelles d'apput des ressorts (5
et 8); ‘

— la soupape (7).

CONTROLE DE LA CULASSE

® Nattoyer les pidces au trichloréthyléne
avant contrdle.

#® Controler la délormation du plan de
Joint de culasse & l'aide dune r&gle
rectifide et d'un jeu de cales [déforma-
tion maxl : $,05. Pas de rectification pos-
sible).

® Vérifier le Jeu des soupapes dans leurs
guides “raspect!fs, En cas de Jeu axcesslf,
effectuer la méme vérification avec des
soupapes neuves. Le cas &chéant, mon-
ter des guides « cote réparation =



Montage des soupapes
1. Clavettes deml-tone - 2. Coupalls supdrieu.

re - 3. Rasport Intérleur - 4. Aeasort extérleur

- 5. Rondelle d’appui du ressort exiérleur -

6. Rondefls d'appui du ressort [ntérlewr - T.
Soupaps (Phote RTA)

[

Conttile du plan da Joint de 1a culasse &
I'nide d'une ragle rectifléa et dun Jeu de
tales (Photo RTA)

TRAVAUX SUR CULASSE

REMPLACEMENT DES GUIDES
DE SOUPAPES

® Chasser & lz presss le gulde de sou-
pape & l'alde d'un mandrin Mot. 356.

# Remplacer la guide extralt usagd par
un guide neuf de cote Immédatement
supériaure.

® Algaer le logement dans la culasse &
la cote correspondent au nouveaw dia-
matre ot respecter au montage un sarva-
ge da 0,06 & 0,10 mm.

— MOTEUR —

®» Suiffer et ammanchar le guide & la~
preses & l'aide du mandrin Mot. 356
justu'en hutés de ce dernier.

® Aléser e pulde intérieursment pour
parfalre |la cote [aléaoir 132 Facom).

Nota : Le remplacement d'un gulde
Impligus Impérativement la rectifica-
tion du siégge de soupape <orres-
pondant. Utillser un apparsl] approprié
M.5. 518,

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPES ET DES SOUPAPES

* Rectlfier les soupapes si elles peuvent
&tre yéemploydes.

® Fectifier les sldges de soupapes @
I'alde de l'apparelllage approprié.

® Procéder au rodage des soupspes sur
leurs sl2ges respectifs.

® Controler |'&tanchéité de leur portée.
® Nettover soigneussment la  culasse
apras rectification des sidges et rodage
des soupapes.

HABILLAGE DE LA CULASSE

® Plager Ies soupapes (tiges hullées)
dans leurs guldes respectifs.

® Installer les rondelles d'appul des ras-
sorts extérieur et intérleur sur les épau-
lements usinés & cet effet (volr photol.
& Replzcer les paliers des rampes de
culbuteurs en tenant compte das repéres
effectués au démontage et des polnts
particuliers sulvants :
— la palier n° 1 (c&é wvolant moteur]
est percd Intérieurement et mB3sure

le graissage des rampes [volr photo
cl-dessous).

Paller n= 1 d'axe des culbuteurs (cdté wo-
lant] petcé sn vue du graissage de Im ramps
[Photo RTA)

4

CULASSE - COLLECTEURS admission et échappement

1. Collecteur d'admission - 2. Couvre culasse = 8. Guide soupapse échappe-
ment - 13. Collecteur d’échappemant - 16. Joint de culasse - 17. Gulde soupape
admission pu échappement

4




Montage des paliors des rampes de
(pallar n= 1 cdté velant)

~« Le paller n° 5 d'aspect identlque au
paller n° 1 ne comporte pas de perga-
ge de circulation d'huile,

— Les pailers 2 et 4 sont identiques. Ils
ne comportent pas de irous de flxation
pour le couvre-Gulbutsurs,

— Lo palier central n* 3 comporte un
pergage de fixatlon du couvre-culbu-
teurs,

— les deux axes de culbuteurs sont
Identlques et seront mentés de fegon
A pouvolr assurer leur fixation dans les
paliers extrémes 3 l'aide dure gou-
pille élastigue.

® Enpager les quatre vis arrlére malnte-

nues vers le haut par un élastique.

REPOSE DE LA CULASSE

® Enlever les brides de maintlen des
chemises.

® Placer le Joint de culasse & sec, repe-
re « hauttop » dirigé wvers le haut
® Installer 'outil de centrage de la cu-
lagse (A} Mot. 720 dans le pergage avant
du carter-cylindres et setrer légerement
la vis pour blogqusr {'outil.

Important : Le parfait centrage de
fa culassa est essential. C'est lui
qui détermine en effet [allgnement

de l'axe de l'allumeur avec son pi-
gnon d'entralnement.

® Présenter la culasse avec ses ram-
pes de culbuteurs et les 4 vis arridre
maintenpas 4 l'aide d'un &lastique.

® Engager les vis 3 la main et déposer
l'outll Mot. 720.

® Serrer progressivement et dans |'ordre
les vis de culasse 2 7 m.daN,

Montege dw Jolnt de tulasse
Cercls : rapdro « haut-top » [Photo RATA)

OQutll de centrage de la culassa Mot, Y20

Mota : En cas de mauvais positicn.

nement de la culasse, recommencer
I'opération en remplagant e Joint de
culasse qul, une fols posé, ne dolt
pas étre retird afln de ne pas dété.

riorer le wvernis collant qu'il com-
porte.
¢ Régler le Jeu des culbuteurs [(voir

= Mise au point moteur », page B).

® Effectuer an ordre inverse Tes opé-
rations de déposa en wvelllant & replacer
st serrer le bouchon de vidange du car-
tercylindres avant de reposer les col-
lecteurs d'échappement,

® Fffactuer ls plein du circuit da re-
froidissement.

® Faire tournsr le moteur jusqu'a sa
tampérature de fonctionnement (enclen-
chement du ventilateur) et contr8lar ['ab-
sence de fuites.

DEPOSE ET REPOSE
DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-MECANISME
BOITE-PONT
DEPOSE

® Déposer la batterie, le capot motaur

et ia grille de calandre,

RENAULT < 5 Alpine = |RT|:]

* Déposer le filtre & air complet et les
collecteurs d'échappemant.

® Vidangsr le circuit de refroldissement
tbouchon sur cartercylindres placd au
niveau du flasque arridre du démarreur
accesslble aprds dépose des collecteurs
d'échappement).

® Deébrancher les durits sur radiateur
et déposer ce dernfer avec [I'ensemble
maoto-ventilateur.

® Débrancher les raccordements dlectri-
ques entre caisse et moteur et les com-
mandes  sur carburateur accélérateur,
starter.

® Débrancher le cible de tachymétre,

® Désaccoupler la commande des vites.
588 & son raccordement sur la boite.
¢ Vidanger |z boite da vitesses,

* Déposer les deux boulons de fixation
de la colonne de direction au niveau du
flector.

* Lever [‘avant du véhicule et e placer
en appul sur chandelles.

® Déposer les roues avant.

® Dégager les étriers sans  débrancher
I'arrivée de liquide de frein st les sus-
pendre & la cafsse en veillant 3 ne pas
forcer sur les canalisations,

®* Désaccoupler las biellattes de dirge-
tion aux raccordements en bouts de cré.
maillere [ne pas extraire les rotules de
direction).

* Déconnecter les rotules des bras su-
périeurs de suspension at dégager les
porte-fusées vers !'extérisur en veillant
4 ne pas abimer les [dvres des joints
d'étanchéité de sorties de  différentlel.
® Déposer le carter complet de direction
en repérant la position des cales de po-
sitionnement du boitier.

® Elinguer le motsur et placer celul-ci
en l4gére tenslon & l'alde du palan.

® Déposer le2 &crous de fixatlon das
supports latéraux et le support complet
avant de la bofte de vitesses.

* A l'aide du palan, dégager vers le
haut 'ensemble moteur-bolte de vitesses.
® Sur |'znsemble déposé, désaccoupler
la boite de vitesses du moteur.

REPOSE

® Reprendre en sens Inverse les ocpéra-
tlans de dépose en respectant quelques
points particullers.

® Gralsser légdrement les cannelures de

Ordre da serraga de
la culasge of dispo-
sition des goupapes




I'arbre d'embravage & la graisse Moly-
kote BR 2.

® Graisser les cannelures des embouts
de transmission a la graisse Mclykote
BR 2.

® Faire attention de ne pas accrocher
la lévre des joints d'étanchdité des
écrous de réglage du différentiel lors
du remontage des transmilssions.

® Respecter la position des cales de
réglaga de la direction (volr page 48),

® Serrer les colliers des raccords sou-
ples,

® Régler la garde d'embrayage & 1ex-

trémité du levier [voir chapltre = Em-
brayage =).
& Effectusr le pleln de la bolta : huile

EP B0, le plein du moteur s'i! y a lieu,
le plein du circuit de refreidissement
[voir chapltre « Refroldissement =, pape
24),

DEMONTAGE DU MOTEUR

® Désaccoupler 'e moteur de la boite de
vitesses et placer le meteur sur un sup-
port approprlé,

® Vidanger 'huile moteur.

— MOTEUR —

® Déposer la

manocontacts,

® Déposer le cache-culbuteurs.

® Desserrer progressivement et dans l'or-

dre inverse du serrage les vis de fixa-

tion des rampes de culbuteurs &t de la

culasse,

* Déposer les vis de culasse et la cu-

lasse compléte avac les rampes do cul-

buteurs,

® Déposer les tiges de culbuteurs et

les conserver dans ['ordre en wue du re-

montage.

# Déposer les poussoirs de culbuteurs,

les conserver également dens l'ordre.

® Placer les brides da malntlen des che-

mises.

# Déposer le carter de distributifon.

* Déposer le tendeur de chaine & ar-

mement automatique. Pour eela :

— Immobiliser le patin avec un fil de
far.

—- Déposer I'ensembls patin-tendeur-pla-
que d'appul fixé par deux vis.

® Déposer le méoanisme et le disque

d'embrayage, la poulie d'arbre & cames.

® Extralra le pignon d'arbre & cames

a l'alde d'un extracteur & deux branches

muni de ses griffes tourndes wvers l'ex-

térieur. Ne pas forcer sur la chaine.

pompe & essence et les

INFERIEUR

AT

CARTER-CYLINDRES - CARTER DISTRIBUTION - CARTER
- JOINTS (vue éclatée regroupant plusieurs
sous-ensembles)

1. Collection chemises pistons - 5. et 6. Carter distribution et joint - 15, 16. 21.
22. Joints de carter inférieur - 20. Bouchon de vidange - 24. Joint d'étanchéité
B. Bouchon de vidange {circuit d'eau}

Dépose du mécanisme et du diague d'smbra
(Photo RTA] 4 s

Dépose do l'arbra & cames aprds extraction
du pignon {Phota RTA)

® Déposer la plgnon et la chaine . da
distribution.

Nota La dépose de Ia chaine
peut &tre effectude sans dépose du

pignon  en dégapeant l'arbre & ca-
mes wvers lavant et sn Vinelinant
légdrament, Sortlr enauite ! plgnon|

& l'aide d'une presse,

® Sortlr I'srbre & cames par l'avant.

® Déposer la bride butée d'arbre & ca-
mes.,

® Déposer le pignon de vilebrequin &
l'alde d'un extracteur en prenant apput
sur un grain,

® Déposer la earter Inférleur, la pompe

a4 huile, le volant aprés l'avolr repsré
par vapport au vilebrequin,
#® Repérer les bislles e 1 cBté em=

brayage et du cdté opposé & l'arbre R
cames.

# Déposer lps chapeaux de blelles et
les coussinets,




* Repérer les pallers de vilebrequin par
rapport au carter.

® Dévisser les vis de fixation des cha-
peaux at lag déposer avec les coussinets.
¢ Rotirer le vilebrequin, les coussinets
de paliers et les butées de latéral.

© Retirer les brides de malntien des
chemises.

® Sortir les ensembles chemise-piston:
blelle.

® Procéder au déshablllage de la cu-

lasga [volr page 15).

NETTOYAGE ET CONTROLE DES PIECES

les Jeux de montage, cotes limites d'u-
wre et cotes de rectification ont été
3péciflés au chapitre « Caractéristiques
Jétailiéas » [pages B & 8).

Toutes les opérations sur culassa ont
ité données au début du présent cha-
Mtra,

fILEBREQUIN

» Ramplacer [a bague en bronze da cen-
rage de ['arbre primaire de hoits de
tesses ('extraire 3 l'aide d'un taraud).
® Nettoyer le vilebrequin et passer un
il de cuivre rigida dens les canallsa-
lons de gralssage.

» Contrdler, au palmer, les cotes des
ourillons et des manetons.

Les manetons et les tourlllons sont
jaletés : congés A,

En cas de rectification des manetons,
e galetage dolt subsister intact aur
ine section de 140° orlentée vers |'axs
le rotatlon du wilebrequin (volr figurg).
» Mettre en place la clavette, b
» Faire chauffer la pignon dans ['eau
weuillante st le monter en plagant s re-
wre de calage de distribution vers I'ex-
driaur.

INSEMBLE CHEMISE-PISTON-BIELLE

P Sortir le piston et la bielle de !a che-
nise.
) Enlever les segments,
v Utiliser l'outilage Mot. 574 pour ex-
raire 'axe de piston.

l'axe de piston ast emmanché & force
lans |z blelle et tourne dans ls plston.
' Placer le plston sur & » V » du supe
ort, ['axe aligné avec le trou de. dégage-
nent {deux traits de rsepérage diu centre
u trou facilitent cet alignement):

— MOTEUR —

AENAUL < 5 At -

Extraction de I'axe de piston A la prasze

® 4 l'side du mandrin d'extraction (B),
chasser l'axe de piston & la presss.

Préparation de la blalle

& Contrdler I'dquerrage et le vrillage de
la hielle et effectuer las opérations de
dévrillaga et da dégauchissage, =l né-
cessalre.

# Chauffer le pled de blella jusqu'a une
température de 250° C sur la plague
chauffante (10 3 15 mn de chauffe) (pla-
que électrique de pulssance 1500 w per-
mattant de limiter la température de 250°
C seulement & la zone Intéressée du
pied de bielle).

* Sur chaque pied de bielle, placer com-
me témoin da termpérature un morceau de
soudure auto-décapanta & I'staln {le point
de fusion en est d'environ 250° C).

Préparntion de Iaxe -

® Montar l'sxe du piston sur le mandrin
de montage {(ne pas serrer, Vaxe dolt
rester libve entre mandrin et guidel.

® Visger le gulde de centrage (2) sur le

mandrin (1) Jusqu'a ce qutil vlenne en
butéa sur |'axe de piston : ne pas bla-
quer.

® Huiler i'axe de piston et le guide.

Montage de l'axe de piston dans le pled

de blalla

® Assembler la bielle au plston an res-

pectant Jeur orlentation (volr figure} :

— la flache sur le piston dirigée vers
te volant motaur;

— Numéro {ou coup ds pointsan sur tte
de bielle falt au démontage) cétd op-
posé & l'arbre & cames.

® Placer sur !e suppoft la bapue {C)

Coups du vllebre-
quin  montrant ies
zonas de galetage &
rogpacter lors d'une
roctiflcation
A. Congas

> N

—
2 AR

Qutillage Mot. 574 pour leo démontage et le
montaga das axes de platon.
A. Socle support de piston - B. Mandrin d'ex-
tractlon - C. Bagues d'sppul de plstom (£ 18,
18, 20 »t 21 mm] - D. Meandring de montage
+ E. Guldes da cenirdge

& 20 mm et fixer le piston sur le support
4 l'aide de I'épingle (3], lo lamage du
piston en appui sur la bague.
® Effactuer les opérations suivantes ra-
pidement de mantére & [imiter au mini-
mum la déperdition de chaleur.

Dés que le morceasu de soudure atteint
[e point de fusion (transformation en
goutte) :
® Essuyer ja peutte de soudure.
® Engager le guide de centrage dans
le piston.
® D'una maln, placer la blelle dans le

piston en respectant les repéres pis-
ton-blalle,
® Do autre main, enfoncer rapidement

I'axe de piston Jusqu's ce que le guide
bute dans 1e fond du socle support.

¢ Aprés quelques secondss, déposer l'en-
semble bielle-piston du socle support,
dévisser le guide et retirer le mandrin
d'ammanchement.

® Contrdler que 'axe de piston reste en
retralt du diamétre du piston pour toutea

$ung de mentaga du plston par rapport & la

wlle
A. Repérega sur téts ds hiells - G. Lamags
sur piston. Flache cdté volent motacr
(Photo RTA)




— MOTEUR —

I n'‘est pas nécessaire d'enlever les
bouchons  d'obturation des canalisatlons
de graissage, seulement dans le cas de
ramplacement du carter-cylindres. Il ¥ a
lieu da procéder a leur montage aprds
netioyage du carter.
¢ Mettre en placa les houchens alo-
minfum [1) et (2) de la canalisation
principale, Les sertir & l'aide de T'outll
Mot. 111 A (voir flgure).

DRI,

P

T

A N SN

LT

[# 6lg du jeu des sagmsnte dans les gorpes
Mise en place de I'sxs du piston & V'alde du {Photo RTA)
mandrin da montage
1. Mandrin - 2. Gulde da centrage = 3. Epingle
de malntien - G. Support

positions de la bielle dans le pistan et
vérlfier aprés remontage qu'll n'y a pas
de point dur.

#® Monter sur e plston & l'aide d'une
pince & segments, dans l'ordre : le seg-
ment racleur, le segment d'étanchéité
conlgue et le segment coup de feu (les
segments &tant [lvrés ajustés, ne |amais
retoucher leur coupe).

¢ Huller et tiercer les segments sur
une partie pleine de [a gorge.

CARTER-CYLINDRES

® Passar un fil de culvre rigide dans les
canallsations de gralssage du carter-cy-
lindres.

Mise on plece dea segments (Photo RTA]

EQUIPAGE MOBILE (Vue éclatée regroupant plusieurs sous-

ensemble)
1. Bislle - 4. Demi-rondelies de latéral - 6. Pignon de vilebrequin - 7. Coussinels Pasitlon  das ol o cagn do
de paliers de vilebrequin - B. Vilebrequin - . Bague de centrage - 10, Volant - 1. Faca vamt d'atbrs 3 cames - 2. Face ar-
11. Goupille de centrage - 13. Coussinets de bielles ridre d'arhra & cames - 3-4. Pallers do I'arbra
& cames, Posltionnement de la bague d'atbre @
camas (Hacha)

® Yissar les bouchons (3) st {4) des
pallers de I'arbre & cames et les mater.
Les deux goujons de fixatlon du carter
de distribution dolvent &tre montés evec
du « Blue-Stop ».
® Remplacsr, sl nécessaire, la bague du
palier avant d'arbre & cames.
# Chasser la bague vera ['Intérleur du
carter. La sortlr aprés l'avair déformée en
I'aplatissant,
® Monter !a bague neuve en respectant
la position des ouvertures de graiszsage .
[ouverturs de B x 4 mm & la partle su-
périsure; ouverture de B X 4 mm 4 la
partie inférieure).
® Orienter la femte comme Indiqué per
la flgure. :
® Positicnner (a bague dans le carter
par rapport & la face du carter (13,5 mm)
Il n'est pas nécessalre de réaléser
la bague aprés montage.




REMONTAGE DU MOTEUR

® Placer les coussinets de paliers (ceux-
cl possadent des trous de graissage), les
paliers 1 et 3 sont identiques alnsi que
les poliers 2, 4 et 3.

® Huiler las coussinets.

¢ Huiler les poriées du vilebrequlin et
le mettre en place.

® Placer les butées de réglage du jeu
latéral, faces régulées c6té vilebrequin,
# Placer les coussinets supérleurs sur
las chapeaux de paliers, ceux-cl ng passd-
dent pas de trous de graissage.

® Huiler les coussinets,

i,

Mize en place des cales de réglage du Jeu
latéral du vilebrequin (Photo RTA)

o Placer les chapaaux ce pallers _en res-
pectant les repdras exdcutés lors du dé-
montage.

® Bloquer les vis de fixation des cha-
peaux & un couple de 55 & 6,5 mdaN.
® Vérifler la libre rotatlon du vilehre-
guin et |'absence de points durs.

® Placer un comparateur en bout de vile-
brequin et vérifler le Jau latéral du vile-
Erequin (il doit &tre compris entre 0,05
4 0,23 mm].

Montags du joint da palisr arrlére
Médsllien : outll de miss en place [Fhoto ATA)

-— MOTEUR

81 la Jeu n'est pas correct, cholsir
pormi les cales da butée de latéral, cel-
les dont I'épaisseur donnera le Jeu pré-
copleé (2.80; 2,85, 2,80 ou 2,95 mm).
© Monter le joint d'étanchéité (80 X
10 x 13 mm) du paller & [|'aida de
l'sutil Mot. 259-01 jusqu'a butés de 'outll
sur le carter.

Nota : Lers du montage d'un Joint
neuf sur un vilebrequin réutilisé, en-
foncer Je joint d'une valeur supé-
rieure de 3 mm en plagant une en-
tratoise circulaire entre la face ar-
rigre du joinl et la face d'appul de
I"outil.

¢ |nstaller le volant-moteur en respac-

tant les points particu_liers suivants

— Aligner les repéres falis au démon-
tage.

— Dégraisser puis enduire la face d'appui
du volant sur le vilebrequin de « Loc-
tite Autoform =,

— Monter les vis indesserrables neu-
vas et dégraisser avec una ou deux
gouttes de « Loctite Frein Filet Fal-
ble =,

LN 2

des

Contréle du

La dépassement des chemises est ob-
tenu en fabrication par différence des
hauteurs d'usinage du carter-cylindres et
de ['épaulement sur la chemise. L'étan-
chéitd est rdalisée par joint torique.
® Engager les chemises [dépourvues de
joInt d'étanchéité} dans le carter-cylin-
dres et contrdler le dépassemsnt & ['al-
de d'un comparateur ou d'une régle
rectifife et d'un jeu de cales. En cas
de dépassement insuffisant ou excessif,
procéder & la méme mesure avec un
autre jeu da chemlses nouves.
® Placer lps joints toriques sur les che-
mises en veillant & ne pas les vriller.
® Huiler les plstons.

* Monter les ensembles piston-segments

blelle dans les chemises & l'alde de Ia

bague Mot. 459 ou d'un collier 3 seg-

ments :

- e numéro frappé sur la téte de bielle
cétd oppesd & l'arbre A cames,

-— faces de la tBte de bielle paralldles
au plat du dessus de chemise.

® Huller les coussinets et les placar

sur les bizlles.
* Monter

les ensembles bielle-piston.

Gontrdle du dép dos chaml:
[Phote RTA)

RENAULT « § Alping »

Orientatlon de la blelle dans Ja chemise .
face de la téta da bielle paraflale sue mépl:?
de la face supéricura de la chemise

[Photo ATA]

HRE

chemlze dans le carter-cylindres en res-
pectant Jeur position;
— numéro frappé sur la t&te de bielle
citd opposé & l'arbre 4 cames;
— numéro 1 cbté volant-moteur;
— fléche sur piston ¢5té volant-moteur.
* Meattra en place la bride de maintlen
des chemises [Mot, 484]) et rstourner le
moteur,
® Emboiter les blelles sur les manstons
hwilés du  vilebraquin,
® Placer les chapesux munis de leurs
coussinets en respectant |'apparlement
avac las blalles,
® Serrer les vis & 4 m.daN.
* Vérifier la libre rotation de ['ensem-
ble mobile et |'absence de points durs.
® Monter la pompa & huile avec son
joint papler,
® Procéder au remontage et au galage
da la distribution {volr chapitra cl-aprés}
8 Monter [ carter inférleur en wvelllant
au bon positicnnement des extrémitds des
joints [volr photo).
* Monter les pousselrs hutlés
pectant feur ordre da dépose.
® Enlever !a bride de maintien des che-
mises. ’
®* Mettre en place la culasse (volr cha-
pltre « Repose ds la culasse =, page
171,
© Régler les culbuteurs (voir
« Réglage des culbuteurs »,
* Mettre on place la pignon da com-
mande de¢ I'allumeur en veillant & son
orlentation : cylindre n° 1 au point mort
heaut allumage (scupapes en bascule sur
le cylindre n® 4). gros déport dirigé vers
s wvolant moteur, angle formdé par la
fente du pignon et l'axe perpendiculai-
re 3 l'arbre & cames é&gal & 10° (volr
figure).

en ras-

chapltre
page 9).



Mantage des joinis de carter {Photn RTA)

* Placar la couvre-culbuteurs.

& Monter le collecteur d'admlgslon avec
le carburateur,

® Placer et serrer le bouchon de vidan-
ge du clroult da  refroldissement sur
carter-cylindres.

& Monter l'ambrayage (voir & ce chapl-
tre, page 26).

® Tarminer e remontage des  équipe-
menis en effectuant les opérations dans
I'ordre inverse du démontape.

MONTAGE DE LA DISTRIEUTION

* Contriler le jeu entre la bride de
fixation et I'épaulement de l'arbre 2
cames, aprés engagement du pignon A

la presse [voir photo).

- MOTEUR —

it gt i

Contréle du Jeu entre la bride da flxatlon de
I'arbre & cemayx st |s pignon de distribution
{Photo RTA])

® Faire tourner le  wilebrequin Jusqu'a
ce que le repdre sur plgnon soit sltué
dans l'axe de I'arbre & cames (volt photo}
® Engager la chaine sur le pignon d'ar-
bre A& cames.

® Huller les pertées de l'arbre & cames
et engager celui-cl dans son logement,
# Avant engagement complet de |'arbre
a cames dans ses pallers, orienter |e
repére dans !'axa du vilebrequin et placer
la chaine, sur le pignen de vilebrequin.
# S'assurer du bon positlonnement des
repires de calage ot engager & fond
l'arbre & cames dans ses poliers sans
le faire tourner.

7]

DISTRIBUTION
(Vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)
1. Axe de culbutaurs - 3. et 9. Coupilles d'axes de culbuteurs - 11. Soupape

admission - 20. Soupape échappement - 21. et 22. Tendeur de chaine &
armement mécanique - 24. Butée - 29. Arbre Acames 4

Calno da la dlltrlbutln st repdres sur plgnons
(Photo ATA) -

® Huller et placer les poussolrs et le
pigncn de commande da ['allumeur (volr
plus  hautj.

® Verrouiller le piston dans le patln avec
une ¢lé six pans de 3 mm.

# Assembler le patin dans le corps du
tendeur [pour éviter i'armement intem-
pestlf lors des manipulations, Interposer
une cale d'environ 2 mm entre le corps
du tendeur et la patin) [voir flgurel.

Langustte de verrouillage sur tsndeur de chaine
neuf {Photo RTA}

® Enlever la languette plastique (tendeur
neuf) ou la cale st appuyer sur le patin
Jusgu'au contact avec le fond du corps
du tandeur.

® Reolicher le patin sang alder I'action du
rassort.

® Monter la carter de distrlbutlon svee
son Jolnt snduit d'Hermétlc.

GRAISSAGE

POMPE A HUILE

La dépose et !a repose de la pompe &
huile ne présentent pas de  difflcultés
particulidres,




L'axe d’entrainement est montéd a force
ans la pignon menant qul eat apparié
vet le pignon mens.

Le remplacemsnt de l'un des plgnons
nenant avec son axe ou mend) Im-
llque le remplacement des deux pidees.
Le limiteur de pression constitué par
7 clapet & billfe et un ressort taré est
stallé dans le corps de pompe.

emlse en état de la pompa 3 hulle

Séparer la crépine d'aspiration du
wrpg en desserrant progresslvement les
8 de fagon 2 éviter I'&jection du sldge
1 clapet et de la bille.

Sortir le pignon mené, le pignon me-
mt et I'exe de commande.

Nettoyer toutes les pidces st les vé.
fier.

Contréler |'dtat des cannelures de l'ar-
‘e d'entrainement.

Vérifler 'état du sigge.

Contrdler le ressort limiteur de pres-
on, le remplacer en cas de pression
suffisante.

Contrdler e jeu entre pignon et corps
3 pompe : au-dessus de 0,20 mm, chan-

3t les pignons.

Yérlfiar le plan de joint du couvercle
© le surfacer s'll est marqué.

Retnenter la pempe en effestuant en
dre Inverse Jes opérations de démon-
ge.

ntréla du Jeu antre corps da pomps et

plgnons (Photo RTA)

ontege de la pomps A hulle : mite en placa
du limlteur da pression [Photo RTA)

— MOTEUR

RENAULT « § Alpine »

GRAISSAGE

2 pignons - 5. Clapst de décharge -
9. Entrainement - 7. Cartouche fil-
frante

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

® Déposer le manogontact {cité gauche
du carter-cylindrel,

® Brancher le manomdtre de contrdle de
pression ( 14 pas 1.5 mm).

® Brancher un compta-tours.

® Mettre le moteur en routa 8t lire les
valeurs qui delvent &tre au minimum de :
— 0,7 bar minl au ralentl;

— 3,5 bars mini & 4000 tr/mn.

® Enlever le manomdtre et reposer le
manocontact.

® Erancher la fil.

REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE

* Mottre en place une sangle ou un
colfier de sarraga st débloquer le filtre.
® Enlaver I'outil et dévisser le flitre,
¢ Huller le joint du filtre neuf & I'hulle
moteur.

® Visser [s filtre Jusqu'a ce qua le Joint
vienne en confact avec sa portée sur le
carter.

® Bloquer le filtre de 1/4 de tour.

# Compléter le plein dhulle du moteur.

Nota Tmportant : le carter-cylindres -
comparte tne réserve dhulla sous
I'arbre & cames; en conségquence, 10
est Interdit d'sffectuer un ringage
du moteur lors des vidanges.

REFROIDISSEMENT

FOMPE A EAU

Dépose - Reposa

Nota :
réparable.

La pompe & eau n'sst pas

® Débrancher la batterfe.

® Effectuer la vidange du clrcult de re-
froldiszement.

® Dévisser ['écrou tendeur da courrple
de pompe 3 eau et déposer la courroie
#* Desserrer [dcrou de réglage de fa
tension de courroie d'altarnateur at dé-
poser celle-gl.

® Débrancher Te fil de la thermistance.
® Désaccoupler les dutlts de la pompe
&4 eau.

® Déposer la poulle de pompe & eau et
d'alternateur.

® Enlever les vis de fixation de [a pom-
pe A eau.

® Décoller la pompe 4 sau et la déposer.
® Nettoyer le plan de Jolnt.

Peur la repose, effectusr en ordre
Invarse les opérations de déposa. Les
joints se montent 2 sec.
® Contrdler le fonctionnement du ther
mostat.
® Serrer les colllers des durita.
® Effectuer lo plein du clreult de re
froidissement.

# Falre tourner la moteur Jjusqu'a sa
température ot contriler I'sbsence da ful-
tes.

REGLAGE DE LA TENSION
DE.LA COURROIE DE POMPE A EAU

® Desserrer la vis de blocage du ten-

deur (1).

® Dasserrer le cantre-dorou de la vis de
réglage,

* Vissar la tlge filetée (2] pour tendra
la courroie.

® Obtenir une Fache de 45 & 55 mm
65 & 7.5 mm sur courrcle réutllsée)
sous une force de 3 ka.

® Bloguer le contre-écrou de la tige fi-
letés et !a vis de blocage (1},



nglnga da 1a tanslon ds | ourrnlu de pmpa
& eau. = 4 A 5 mm (Photo RTA)

VIDANGE DU CGIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

® Débrancher la batterle.

& Débloquer le bouchon de la soupape
du wvase d'expansion.

® Débrancher la durit inférieure du radia.
taur st déposer le bouchon de vidange
du circuit de refroidissement sur caerter
cylindres. Celui-ci étant situé au nlveau
de la partie arriéra du démarreur n'est
acceseible quaprés dépose des coliec-
teurs d'échappemant. '

® Placer le robinet du radiateur de chauf-
fage en position de plelne ouvsrture.

® Cuvrir les vis de purgs (1] et (2) du
circuit de refroidissement (voir schéma)
ot déposer le bouchon de remplissage
du radiateur.

— MOTEUR —

REMPLISSAGE DU CIRGUIT
DE REFROIDISSEMENT

® Raccorder la durlt inférieure du radia-
teur et serrer |e bouchon de vidange sur
carter-cylindres.

& Peposer les collecteurs d’échappemant.
& Placer le robinet du radlateur de chauf.
faga en position de plelne ouverture,

SCHEMA DU CIRCUIT DE REFROIDISZEMENT

POMPE A EAU - POULIES ET COURROIES
5. Pompe & eau - 11. Thermostat - 12, 13. Tendeur de courrcie

¢ Remplir le vase d'expansion
30 mmn au-dessus du repdre maxl,
® Mettre en place la soupaps et wisser
la bouchon.

® Ouvrir les vis da purge (1) at [(2)
[voir schéma de refroldissement).

® Falre la plein du circult par le radle
teur. Lorsque ca darnler est pleln, pincar
les tuyaux [3) et (4] le plus préds posai
ble de la pompe & sau (on peut utlliser
les pinces spéclales, Mot 453, wvolr
schéma),

® Fafre tourner le motsur au ralent! sc-
céléré (1500 tr/mn environ).

® Continuer le plein du radlateur.

Jusqu'a

Gontrbls da 1'$tanchélié du clreult de rafrol-
dzsssmant



 Lorsgue les vis de purge lalssent s'écou-
ler un Jet continu sans alr, les fermar; 3
partir de ce momant, |1 est Impératif de
ne plus y toucher.

® Enlever les pinces.

® Compléter le niveau du radlateur et
mettre le bouchon.

® Arriter le moteur.

¥ Aprés refroldissement complet, vérfiar
we le niveau dans le vase d'expansion
wt correct,

jerrage du collier du vase d'expansion

¥ Serrer la vis jusqu'd amener i =plres

ointlves le ressort, puis la desserrer d'un -

aur,

— MOTEUR —

CONTROLE ETANCHEITE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

®* Ramplacer le bouchan du radiateur par
un bouchon adaptable relié & un mano-
métre de pression (outll MS 554).

® Faira chauffer le moteur jusqud ou-
verture du thermostat.

& Arrdter le moteur.

® Pincer lo tuyau entre lo radlateur et
le vase d'expansion.

® Mettre le circult sous une prassion
de 09 bar.

La pression ne doit pas chuter, sinon
rechercher ta fuite, puis procédder au
contrile du tarage de la soupapa du vasa
d‘expanslon,

RENAULT « 5 Alping =

CONTAOLE DU TARAGE DE LA SOUPAPE
DU VASE DEXPANSION

® Aprés contrdle de I'Stanchéld, retirer
la pince du tuyau entre radlateur et va-
sa d'expansion.

® Monter la pression & 0,9 bar et cesser
de pomper.

La pression doit descendre st se sta-
hillser & la wvaleur Indiquée sur la sou-
pape ; 800 milllbars ou (0,80 bar.

Avant de débrancher la houchon adap-
table de sur lo radlateur, dévisser Ia
bague de ssrrage de la soupape afin de
falre tomber la presslon.

10

RADIATEUR - VASE D’EXPANSION - VENTILATEUR

1. Radiateur (sur la voiture il est monté incling) - 5. Ventilateur - 6, Busg -
7. Moteur - 10. Vase d’expansion - 11, Thermacontact - 12. Bouchon da vidange




| EMBRAYAGE

Caractéristiques Détaillées

Embrayage classigue, mécanisme & dlaphragme, monodisque
a4 sec. Margue : Verte (Dlvision de la Société Francaise
du Feradol. Typs 100 DBR 335.

Le type est frappé sur la face du plateau.

L'arbre d'embrayage (arhre d'entrée de boite de vitesses)
est identique & celui des boites de vitesses type 352 équl.
pant les Aenault « 12 »,

Un carter d'embrayage spécial
bolte type 385 sur fe moteur 540,

Disque de friction avec dispesitif de progressivité et moyeu
amortisseur de couple ¥ & ressorts.

Butée d'embrayage « autocentreuse » 2 hilles prenant ap-

permet 1'adaptation de la

Epaisseur du disque [comprimé&) : 7.7 mm.

Dimensions des garnitures 1815 ¥ 127 X 3 mm.
Qualité des garnitures : sur les deux faces : Ferodo 782.
Tarage du mécanisme : 335 kg.

Garde d'embrayage [(mesurée & [extrémité de la four

chette) : T &4 3 mm.
Dépassement des goupifles de fixation de fourchette de dé-
brayage ; 1 mm.

COUPLES DE SERRAGE {en m.daN ou m.kg]

pui directement sur le diaphragme.
Au  montage,
dirigé vers la bolte de vitesses.

le déport dv moveu du disque

doit étre

vis de fixation du wvolant {Loctite Frein Filet Faible) : 5.
Vis de fixation du mécanisme sur volant : 15,

Conseils Pratiques

DEPOSE DE L’EMBRAYAGE

® Effectuer la dépose da la boite dé wi-
tesses (voir chapitre - Boite de vites
ses », page 29).

® Repérer la position du mécanisme par
tapport au volant moteur.

® Enlever les vis de fixation du méecanls-
me.

& Déposer le mécanisme et le disque.
® Contrélsr toutes les pigces.

®* Remplacer les pidces défectueuses.

REPOSE DE L'EMBRAYAGE

® Dégraisser la face de friction du vo-
lant.

Centrage du disqus d'embrayage et cotes de
réalisetion du mandsin de centrage
(Photo &t dessin RTA]

® fMettre en place le disque : le déport
du moyeu cité boite de vitesses.

® DPrésenter le mécanisme en  tenant
compte, §'il v a lieu, du repdre exécuté
lors du démontage.

® Centrer le disque & I'nide du mandrin
(Emb, 319) ou d'un arbre denirée de
boita (volr figure).

© Visser progressivement puis  bloguer
Tes vis de fixation du mécanlsme.

® Graisser légtrement le diaphragme du
mécanisme (& I'endroft de la portée de
la butée) & la graisse Molykote BR 2,
L4 Hepober la boite de vitessed (voir cha-
pitre = Bolte de vitasses =, page 29).

REMISE EN ETAT DU VOLANT

Dans le cas ob la face de friction du
volant est endommagée, ) faut la sur
facer,

L'embrayage étant déposé :
® Repérer la positlon du volant par rap-
port au vilebrequin.,

& Déviaser les vis de fixation [vis Indes-
setrables & ne pas réutillser) et déposer
le volant,

® Chasser les trols goupilles de centrage.
® Monter le volant sur un tour.

® Retoucher les faces (A) et (B) de la
méme valeur pour conserver la cota (d) :
0.5 mm.

® Vérifier la cote [C), slle ne doit en
aucun cas &tre inférieure & 27,5 mm, si-
non ramplacer le volant.

#* Mettre en place les trois goupilles da
centrage {monter chaque fois des gou-
pllles neuves).

Le dépassement de ces dernigres doit
étre de : 7 * 0,25 mm par rapport &
lz face [B) .

& Dégraisser puis enduire la face (F) du
volant et du vilebrequin de « Lloclite
Autoform =,

® Mettre en place le volant en tenant
compte des repéres effectués & la dé-
possg.

A geuche ;

A droite : coups ds I'embrayage -

coupe du volant mutsur

1. Goupllle de t lant -

2. Carter d'smbrayage - 3. Dlaphtagme -

Disque d" Bmhruyagn - 5. Fourchette - 6. Guld
de butéa - 7. Butéa




la butée

Remplagement de {B] dembrayage

* Placer une & deux gouttes de « Loctite
Frein Filet Faible » sur les filetages dé-
graissés des vis indessarrables neuves
et les serrer au couple de 5 m.daN.

® Reposer le disque et le mécanisme
d'smbrayage.

REMPLACEMENT DE LA FOURCHETTE
OU DE LA BUTEE D'EMBRAYAGE

* Effectuer la dépose de la boite de
vitesses,

# Dégager le ressort de la butde et de
la fourchette (voir flaches sur figure).
® Déposer la butés [B).

® Extraire les goupilles de maintien de

la fourchette 2 I'aide de [‘outil (Emb.
384).
® Retirer [‘axe de la fourchatte et en-

lsver la fourchette et le ressort.
® Graisser l'axe de fourchette au Moly-
kote BR 2.

— EMBRAYAGE —

® Engager l'axe (muni du caoutchouc
d'étanchéité) et placer la fourchette et
80N ressort.

#* Faire coincider les trous de
chette avec coux de son axe.

* Placer les goupilles : respecter Ta cote
de dépassement par rapport a la fourchet-
tz2 : D = 1 mm [voir figure ci-contre].

® Graisser le guide de butée et les pa-
tins de fa fourchatte & la graisse Mely-
kote BR 2.

* Mettre en place la butée neuve,

® Mettre en place le ressort en enga-
geant ses extremités dans les trous du
support de butée et dans ceux de la
fourchette,

la four-

Dépassement des goupilles da fixation de [la
fourchette de débrayage sur I'axe
D = 1 mm {Photo RYA)

REMAULT « 5 Alpine »

Réglage de la garde d'emlrayage [1 & 2 mm)
é l'extrémité de la fourchetta [1)
2. Ecrou - 1. Contre-écrou (Photo RTA)

© Graisser [égérement le diaphragme du
mécanisme {a I'endroit de 'a portée de la
hutée) & la graisse Melykote BR 2.

# Reposzer la boite de vitesses {voir cha-
pitre « Bolte de vitesses -, page 29),

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

® Débloguer le  contre-écreu  (3)  (volr
ligure.}

® Vizsser ou dévisser I'Borou {2) Jusqu'a
I'abtention de Ta garde 123 mm a
I'extrémité du levier.

#* Bloquer le contre-écrou.

1]

EMBRAYAGE

2. Carter d’embrayage - 3. Butée - 4. Mécanisme - 5. Disque - 19. Plaque de protection - 23. Fourchette

L L]




DE VITESSES - Differentie

Caractéristiques Détaillées

L'ensemble hoite-pont est disposé & I'avant du moteur dans
un carter en alliage d'aluminlum, commun & Ja hoite et &
I'ensemble différentiel-couple conique. 1l transmst le mouvs-
ment du moteur aux roues avant,

Type de la boite-pont : 385 indice 10 (véhicules France) ou
38512 (véhicules FASA).

L'indica et le numéro de fabrication sont frappés sur une
plague fixée sur le couvercle avant du carter.

Boite 3 5 rapports synchronisés : {™2' : synchros Renault-
F-4~-5 : synchros Borg-Warner,

La sélection des rapperts s'effectue par levier au plancher

et tringle de commande : 1" montage modéle 1976 ; 2° monta-

ge a partir du modéle 1977 (non interchangealles sans moditi-
cation)

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Rapports de - . Couple
boita de DI?:::iI:r; Rapport | ¢onique cl:zr:::ﬂtﬂf;]l-a

vitesses P (831}

1t x 42 3.818 14,795

17 x 38 2.235 g.662

23 x 34 1.478 5,728

28 % 28 | 1036 | 3875 4,013

B x 3" 0.861 3,336

12 x 37 3,083 11,8948

Pour les véhicules compris dans la tranche de fabrication
de 1 a 160, rapnort de 5 de 35 x 32 (0,91).

Prise de tachymeétre : vis 6 dents, pignon 14 dents.

Appariement pignon d'attaque - moyeux de synchro [voir
« DConseils Pratiques =] et tableau en has de page.

Montage du moyeu de synchro de 1-2* : chauffage 2 100-
120° C pendant 15 minutes. :

Montage du moyeu de synchro de 3=4°
température amhblante.

Montage du moveu de synchro de 5 : montage llbre.

Jeu entre anneauv de synchronisation et jante du moyeu :
125 347, 5e 0,20 mm.

Dépassement du carter de bolte du roulement d'arbre pri-
maire : 020 mm.

& la presse, &

— Roulemente neufs : précontrainte de 1 & 3 daN (mesure

effectuée au peson).

Réglage du positionnement de |'arbre primalre par calage
entre rgulament et pignon de 4°.

Epaisseur des cales de réglage : de 2,75 3 5 mm, de 025
en 0,25 mm.

Distance conique : 53 mm.

Epaisseur des cales de réglage de la distance conique :
de 3.50 4 4,10 mm, de 0,05 en 0,05 mm.

Epaisseur des rondelles d'appul des plandtaires
2 mm; 2,02 3 208 mm.

Jeu de denture du couple conique : 0,12 & 0,25 mm.

Depuis les modéles 1978, par suite de [a modification de
I'stanchéité des écrous de sortle de différentlel, montage
de nouveaux planétalres [distance entre centre du trou de
goupille @& lextrémité du planétaire, 1°° montage 20 mm; 2
montage 16 mm.

196 &

Dimensions des roulements

Roulements de boitier de différentiel : 37 x 72 x 1825
mm.

Roulement double d'arbre secondalre : 25 x 67 x 4050
mm {le roulement avant cété pignon d'attaque est collé sur
I'arbre et ne peut &tre remplacé).

Roulement double d'arbre primairg @ 25 X 52 x 35 mm.

Roulernent avant d'arbre primaire : 17 % 40 X168 mm.

Cage a aiguilles pignon de 5° sur arbre primalre @ 29 X
32 % 29,80 mm.

Capacité du carter : 1,7 litre.
Qualitd de I'buile : SAE 75 ou 20 {API GLS)

COUPLES DE SERRAGE (en mdaM ou m.kg)

Boulons d'assemblage des demi-carters :
— 37 mm: 2425
— &8 mm ;3.
Vis fixation couvercle avant @ 1.
Vis fixation couvercle de commande : 1.2
Vis fixation carter d'embrayage :
— 23 8 mm: 24
—7 10 mm : 3,5
Vis Inverseur marche arridre : 28 .
vig de couronne : %) 11 mm : 9 a 11 (vis indesserrables).

Réglages Ecrou en bout d'arbre primaire : 10 & 12,
Précharge des roulements de différentiel Vis de tachym&tre sur arbre secondaire 10 & f2.
— Roulements réutilisés : lbre sans jeu. Contacteur de feux de recul : 25
Pia d Repérage couleur
idce Di i u
By o Pignon Moyeu Moyeu
1
& remplacer d'attaque drattaque Jro.2e -
i Au-dessous de Rouge-Blau
Pignan Fignen 1663 mm
' d'attaque :
d'attaqua N
a2 remplacer 16,63 mm et -+ Jaune
Pignon Au-dessous de Rouge-taune
Mo}.'s_uzl de d'attague 16,63 mm
existant 16,63 mm et + Blanc
Pignon Au-dessous de
MD%?_[;. de d'attaque 1663 mm Bleu-Blanc
existant 16,83 mm et - Rouge




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Conseils Pratiques

DEPOSE DE LA BOITE-PONT

® Débrancher la batterle.
® Déposer lo bouclier avant aprds avoir
débranché les fils d'alimentation des

projecteurs  incorporés.

® Mettre ['avant du vehicule sur chan-
delles.

® Déposcr la tdle de protection infé-
rieure.,

* Vidanger [a bolte & l'aide de la clé
spéciale.

@ Débrancher Te fil da masse & la boite
le ressort da rappel du levier dea vitas-
ses, |la cadble de tachymaétra,

® Chasser la goupille élastigue du levier
de vitesses.

® Enlever les deux boulons d'assembla-
ge de la barre de commande des vites-
s85, rolirer la partie avant.

® Dégager le cable de démarreur de ses
Supports.

® Déposer le tirant de radiateur.

® Déposer les étriers de freins sans dé-
brancher les flexibles.

® Débrancher les biellettes de direction
sux emhbouts de réglage, les rolules su-
périeures de suspenston.

® Basculer les porte-fusées tout en dé-
gageant les transmissions des planétaires.

Faire attention de ne pas accrocher
la Tgvre des joints d'étanchéité des
écrous de réglage du différentiel.

® Débrancher
levier.
® Déposer
cela :
— Retirer. la vis supéricure (1).
— Faire pivoter la traverse (fl&éche).

le chble d'embrayage au

la traverse tubulaire. Pour

-~ Reposer la vis supérleure.

— Déposer la vis inférieure [2).

— Chasser [a traverse vers ['arrigre du
véhleule et la déposer.

- Reposer la vis inférieurs.

L

Bl B

do la hiell de direction A
I'embout de crémaitléra (1) et de la rotuln
(2) du bras supérievr da suspension
(Photo RTA}

Dépose de la travarse tubulaire

® Débloguer le contre-écrou et dévisser
la vis du tendeur de courrcie de pompe a
ea.

® Enlever [e boulon de fixation du ten-
deur st la déposer,

e Déposer la  courrale.

® Enlever les trois vis de la poulie d’ar-
bre 4 cames et [a déposer.

® Déposer le plateau d'entrainement de
la poulie (récupérer si possible Ta cla-
vette).

® Retirer le collier du tuyau d"échappe-
ment.

® [nlever [es trois boulons de fixation
du démarreur. Le reculer au maximura.

© Déposer les boulons de fixation du
boitier de direction et dégager au maxi-
mum celui-ci vers e haut.

® Soulager 'avant de |a hoite avec un
cric et déposer le tampon de suspension
avant avec son support.

® Enlever les écrous de fixation du car-
ter d'embrayage su moteur.

I'écrou de fixa-
tion c¢bté commande  d'embrayage
n'est pessible  qu'en  maintenant
celle-ci en position débrayde.

Nota L'accés a

® Enlever les vis de fixation des ren-
forts latéraux et de la i6le de protec-
tion de I'embrayage.

® Retirer le cric et faire basculer I'en-
semble moteur-baite.

* Déposer la boite en faisant attention
de ne pas accrocher le mécanisme d’em-
brayage.

REPOSE DE LA BOITE-PONT

® Effectuer en ordre inverse, les opéra-
tions de la dépose en respectant les
paints suivants

® Graisser légérement les cannelures da
'arbre d'embrayage et des embouts de
transmission & la graisse Molykote BR 2.

Falre attenticn de ne pas accro-
cher la levre des joints d'Stanchéité
des écrous de réglage du différantiel
lors du remontage des transmisstons.

® S'assurer que l'embout de la trans-
misslan est engagé complaétement dans
le planétaire.

® Régler la garde d'embrayage (veir cha-
pitre « Embrayage ») 1 A 3 mm &
Uextrémité de la fourchette.

® Effectuer le plein de la boite :
EP 80 BE.

huile

DEMONTAGE DE LA BOITE

(voir vues éclatédes et coupe)

Dépose des arkres primaire et sscondaire

¢ Placer, de préférence, la bolte sur
un support orientable et s'assurer qu'au.
cune vitesse n'est engagée (position point
mort).

* Déposer le carter d'ambrayage.

Dépose des billes de verrouillage ds 5
et d'interverrouillage entre 3, 4 et 5 (2}
(Photo ATA}

® Davisser et déposer le bouchon (1)
de [a hille de verrouillage de la four-
chette de 5°,

* Dégager & l'aide d'un aimant le res-

sort et la bille.
® Déposer le bouchon (2] de la bllle
d'interverrouillage placée entre les cou-

lisseaux da 39, 4° et da Se.

® Déposer le couvercle avant et récu-
pérer la Lille de verrouillage de la four-
chette de 5 [(cette bille est plus petite
que les autres : [J 7.94 mm contre §.92
mm pour les autres bllles da verrouilla-
ge ou d'interverrcuillage).

® Engager simultanément deux vitesses.
e Défreiner et déposer 'écrou de bloca-
ge du moyeu de synchro de 5°.




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Dépose de ensemble fourchette, moyeu, bala-
deur, pignons de 5@ vitesse. Fléche : repérage
sur moyeu et baladeur (Photo RTA)

Dépose de la plague entretoise (Photo ATA}

® Desserrer la déposer la vis de
tachymeétre.
® Repérer la

ladeur de &°

sans

pasition relative du  ba-
par rapport & son moyeu.

Désassemblage des deux demi-carters
(Photo RTA]

® Dgposer le circlip placé en bout d'axe
de marche arriére.

¢ Déposer l'ensemble fourchette, bala-
deur et moyeu de 5.

® Degager le pignen de 5°

® Déposer la plague entretoise.

© Déposer I'écrou de réglage du diffé-

(cle B. Vi. 377).

rentiel

Dépose du train secondaire et du téton d'arrét
de la cage extérieure du roulement double
(Photo RTA)

& Déposer les beulons d'assemblage des
deux, demi-carters en repérant leurs lon-

gueurs et position. Separer les deux de-
mi-carters.

® Enlever e train secondaire complet et
récupérer, sur fa face avant du demi-
carter, le téton darrét de Ta cage du
roulement douhble.

® Deposer l'arbre primaire et le boitier
de différenticl.

Dépose des fourchetfes et coulisseaux

® Chasser la goupille élastiqgue de la
tourchette de  3*-4°.

® Dépager le coulisseau, la fourchette
en repérant sa position et récupdrer la
bille ct le ressort de verrouwillage.

® A l'aide dun aimant, retirer le dis-
que de werrovillage placé entre les coulis-
seaux,

® Engager la premiere ot reculer au
maximum, cété commande, l'axe ds mar-
che arrigére.

Dépose de la goupille élastique sur coulisseau
de 34~ (Photo RTA)

—_ 50 —

Dépose de |'arbre primaire {Photo RTA)

Dépose duo disque de verrouiilage a |'aide d'un
tournevis 3 embout aimant [Photo ATA}

® Chasser la goupille élastiqus de la
fourchette de 12 dégager le coulisseau
et fa fourchstte (repérer son sens de
montage) et récupérer la bille ot le res-
sort de verrouiflage.

# Déposer |'inverseur de marche arridre.
© Chasser la goupille élastique du doigt
de guidage de l'axe de marche arriére.
La goupille venant en butée sur le carter,
tourner 'axe de fagon & extraire la gou-
pille & I'aide d'une paire de pinces,

* Déposer I'axe et le doigt de commande
en repérant sa position.

® Sur l'autre demi-carter, enlever le
cirelip d'arrét du pignon renvoi de mar-
che arriére.

# Degager [laxe, le pignon [en repe-
rant son sens de montage entrée ds
denture vers le différentiel]. la rondalle

d'appui et la guide.

Dépose du pignon de tenvai de marche arriérs
Phota RTA)]



-— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

¢ Récupérer la bille et le ressort de
verrauillage.

® Sur les deux demi-carters, chasser
les cuvettes des roulemoents en repérant
leur position si elles dolvent &tre réuti-

lisées.
Démontage de I'arbre secondaire

# Serrar 'arbre dans un étau pourvu de
mordaches épais [(plomb ou aluminum) en
prenant appui sur le pignon d'attague.

* Déposer la wvis de tachymétre {1} (qui
a été desserrée lors du démontagel.

¢ Enlever lc roulement biconiqua [2) et
la rondelle de réglage de la distance
conique (3],

® Déposer le pignon doc 4 [4) avec sa
bague de synchronisation.

® RAepeérer la position du  baladeur
synchro de 3% par rapport &

MOYEU.

* Depaser

du
son

le baladeur de 34 et ré-
cupérer les trais clavettes du synchro.
® Extraire a la presse (emmanchement
dur} le moycu de synchro de 37-4%

® Dégager la clavette de maintien des

rondelles d'arrét des pignons.

Dépose du roulement biconique et de la, ron-
delle de réglage de la distance conique
[(Photo RTA)

Da, .

de I"arbra
- 2. R de régla-
ge de la distance conigue - 3. Pighon da 4- -
4, Baladeur de 34 - 5. Pignon de 3= - 6. P:-
gnon de 2:°- 7. Baladeur de 1'°-2¢ - B. Pignon
de 1ve - 9, Achre secondaire (Photo HTA}

Repérage de la position du haladeur de 34
par rapport a4 son moyea (Photo RTA)

® Déposer la rondelle d'arrét du pignon

de 3 (6) aprés 'avoir fait pivoter de
tagon 4 aligner [es gorges de canne-
lures.

* Déposer le pignon de 3 et son anncau
de synchronisation.

® Déposer la rondelle d'arrét du pignon
de 2° en procédant comme dans le cas
précédent.

Dépose de la rendelle d'arrét du pignon de 3-
(feche) aprés dégagement de la clavetta
(Photo RTA]

T —

Dépose du moyeu de synchro de 3+-42 a [a
presse (Photo RTA)

® Sortir le pignon de 2¢ (7] et son anneay
de  synchronisation.

© Repérer la position du baladeur de
1"-2* par rapport 3 son moyeu. Dégager
le baladeur et recupeérer les lrois cla-
veltes,

#® Chasser & [a presse lc moyeu de syn-
chro de 12 en veillant 4 ce que Dex-
tracteur nc vienne pas  eon appui sur
I'annesu  de  synchronisation du  pignon
de 1™,

® Déposer la hoile en faisant attention
& Dénoser l'anneau de synchronisation du
pignon de 1, fa rondelle d'arrét st le
pignon de 17,

# Placer un cavalier de maintien sur la

cage extéricure du roulament de couple
canique, de fagon & éviter le coulissement
de la cage et la chute des galets.

Mota : La cage intérisure du roule-
ment de couple conique étant collée
sur |'arbre. son remplacement n'est
pas possible. En cas d'usure excessi-
ve, remplacer I'ensemble arbre-rou-
lement-couple conique.

Ceémontage du différentiel

Cetle opération ne présente pas de dif-
ficulté particuliere.
® Placer le boitier de difidrentici 4
I'étau et extraire les roulements (les ve-
piacer avec leurs cages respeclives s'lls
doivent &ire réutilisés).
© Deéposer les vis de fixation de la cou-
ronne. Ces vis de type Indesserrable ne
doivent jamais otre réutilisées.
® Deégager le  demi-boitier el chasser
la goupille élastique d'arrél de |'axe des
satellites.

© Déposer l'axe et las satellites avec
leurs coussinets: deposer les planélaires
avec lewrs rondelles d'appui

RENAULT « 5 Alpine » RT
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REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

& Nettoyer et controler les pigces, rem-
plager celles gui sont défectueuses.

Appariement couple conique : pignon
d'attagque-couronne

Les repéres dapparictment  entve  pi-
gnon d'attagque €t couronne sont réalisdés
par une indication commune ligurant
sur la face awant du pignon el qui doit
élre retroavée sur le flanc de la cou-
ronne.

Dans certains cas, unc indication sup-
plémentaire pcut éire portée sur la face
avant du  pignon  exclusivement. 1l con-
viendra d'en tenir compte lors du réglage
de la distance conigue [voir & cette
spéralion].

Appariement pignon d'attaque-moyeux de

1 synchros Repires d _ - ta cot

. - .. . - . eperes appariemcnt pignon-ccuronne. La cote

Dépose d'un roulement sur baitier de ditfé- il est necessuIre d? procéder au rom a 20 », Topére {X) indique un cas exceptionne!
rentizl (Photo RTA) placement du pignon d'attaque ou de son (Photoe RTA)

12]

3. Pignon de renvoi MAR - B. Boltler différentiel - 8. Axe de satellites - 12, Asbre d'embrayage - 21. Couple conlque -
24. Goupille arbre primaire - arbre embrayage - 28. Arbre primaire - 38. 48. Pignons de 5 - 53. Clavette

PIGNONNERIE (Vue éclalée regroupant plusieurs sous-ensembles)

[ -
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roulement (les deux pizces sont solidaires

et non séparables) ou des moyeux de

synchros; proceder de la sorte

— Le couple ost & remplacor, les moyeux
doe synchros sont réutilisables me-
surer la cote des cannelures sur l'an-
cien pignon d'attoque de fagon & de-
terminer la cote d'usinage (repcrage
couleur, voir lableau aux « Caractéris-
tiques Detaillées +] du pignon d'at-
taque vomplet [pignon avee son rou-
lement, couranne opparige] a  com-
mandar.

— le couple est bon, les
synchres sont & remplacer mesurer
la cote des cannelures du  pignon
d'attague conservé pour  déterminct
la cote des cannslures des moyeux
de synchro neufs a commanner (repé-
rage rouleur, voir tableau aux « Ca-
ractéristiques Détailléns »).

La mesure de |a cote des cannslures
s'eflleciue en « A » [voir figure), & une
distance de 60 mm de la face arridve
du pignen d'altagque.

Eventuellement  [démontage partiel  de
larbre  sceondairc), la mesure peut Elre
effecluée en =« B » 4 uvne distance de

moyeux de

146 mm de la face arrigre du pignon
d'attaque, mais il conviendra d'ajouter
0,02 mm & la valeur velevée de facon
A tenir compte da la conicité des can-
nciures.,
i B

A

1
o=

Distances & respccler pour la mesure de la

cote des cannelures du pignon d’attaque
A = &0 mm - B .. 146 mm

Dans les deux cas, la mesure doit
élre prise sur deux cannelures a l'aide
d'un palmer [voir figurc). Effectuer plu-
sigurs masures, retenir la plus forte va-
leur et procéder au remplacement des
piéces en se reportant au tableau d'ap-
pariement pignon d'attaque - moyoux de
synchros, page 28.

Mota : Avant montage de synchros
ncufs, repérer la position du  bala-
deur par rapport au moyeu, les dé-
monter enligrement c©t [es  nettoyer
au  trichloréthyléne.  Lubrifier légére-
ment les cannelurcs ot les clavettes
ct replacer les ressorts dans leur po-
sition d'origing.

Mesure de Iz cote des canmelures sur plognon
"attague

REMONTAGE DE L'ARBRE SEGONDAIRE

© Citactuer la mise en place des pieces

dans  l'erdre  inverse du deémontage en
respectant  les  points  particuliers  sui-
vanis

® Placer lo ressort de synchro sur [e
pignon de 1. de fagon & couvrir les
trois  découpes du cdne.

© Apres mise en place de [a rondelle
d'arrét du pignon de 1™, arréter calle-

ci & I'alde d'une clavette dont l'extrémité
recourbiée aura été meulée.

® Chaulfer ([four électrigque] le moyeu
de synchro de {™2° a 100-120° G pen-
dant 15 minutes environ.

¢ Enguger le moyeu de synchro de 17-2°
sur l'arbre secondaire en weillant & son
sens de monlage [(repére d'appariement
dirigé vers le hsut. chanfreins sur can-
nelures dirigés vers le pignon de 17) et

3 sa position partie sans cannelures
intérieures  en face ds la fausse cla-
velte.

* Emmancher le moyeu & la  presse

jusgu’a butde sur la rondelle darrét en
mainterant  l'anneaut  de  synchro  bien
centre, les patles audessous du niveau
de la rondelle d'arrét afin de ne pas
détéricrer e ressort.

© Mainlenir ia pression et
moyeu a l'air comprimé.

# Relirer la fausse clavette et continuer
lg montage.

© Aprés mise en place du pignon de
3 et de sa rondelle d'arrét, engager
la eclavette de fagon & inlerdire toute
rolation des rondelles d'arvét des pignons
de 1, 2 et 3.

® Engager 3 la piesse ([sans chauffage
préalable] le synchro de 34, encoche
du moyeu cbté pignon de 3 et en face
de la clavetle d'arrét.

® Terminer le maontage en replagant [a
rondelle de réglage de distance conique
trouvée au démontage ct serrer la vis de
tachymétre 4 un couple cempris entre
10 et 12 m.daN. Ne pas frefner la vis de
tachymétre  afin da  pouveir  retoucher
ultérieurement e réglage de la distance
conique,

refroidir le

Mentage du moyeu de synchro de 3§«
Fléche : encoche sur moyeu [Photo RTA)
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Sens de wmontage du moyeu ds synchro de

ire-2= ; chanfrein (fléchel dirigé vers le pignon

de premiére

Contrble du jeu des anneaux
de synchroenisation

Cette opération ost réalisée aprés re-
montage complet de l'arbre secondaire,
ce qui implique, en cas de jeu insuffisant,
de déposer & nouveau le moyeu de syn-
chro de 3"-4,
® Procéder de la tagon suivante
— L'anneau de synchro étant en appui

sur le céne du pignon de 3* et le

pignon  cn  butée contre le moyeu,
mesurer le jeu « J » entre anneau et
la jante du moyesu. Co jeu doit étre

au minimum, de 0.20 mm.
® Procéder de fagon Identique pour I'an-
neau de synchronisation de 4.

Contréla du jeu « J » entra les anneaux de
synchrp (1] et 1a jante du moyeu (2)

REMONTAGE DU BOITIER
DE DIFFERENTIEL

.* Placer dans le boitier la rondelie d'ap-
pui du planétaire, rainure de graissage
cbté planétaire,
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Nota
pui

Utiliser des rondelles d'ap-
de plangtaires de 196 &4 2 mm
d'epaisseur. los rondelles de 2,03
4 2,07 mm d'épaisseur ne saront
employées quen cas de jou d'engre-
nement excessit entre planétaires ot
satellites.

® nstaller un planétaire  préalablement
trampé dans de 'huile EP 80,
® Monter los satcllites aprés avelr en-

gageé les crans d'immobilisalion des cous-
sinets dans les logements prévus @ cet

elfal.

® Fngager l'axe en alignant ics  trous
de goupille.

® Placer la goupille élastique en l'en-

fongant d'environ 5 mm & Vintérieur da
boitier.
o Monier le second plandtaire  (préala-
biement Tubrifié) sur la couronne et pla-
cer cette dernicre sur le boitier,
® Scrror les vis [neuvas) cn alternance
et au couple et placer les joints torigues
sur les planctaires.
Aprés  montage, la rotation du
renliel peut &tre lénéremant dure.
A partir des moadéles 78, I'étanchoité
des éerous de differenticl est modifise st
comporie
— un joint
axtérieur;
— un joint 3 lavre (3):
-~ un joint feutre extérieur {4).
Cette madification entraine la mise en

diffe-

torigue [1) sur le diametre

place de planédlaires el de transmissions
figurel

a pergages décalds [voir

Planétaires et transmissions & percages déealés
A. tr montage - B, 2?* montage [a partir des
madéles 1978)

REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE

Le contrdle du réglage de la dislance
conique s'eflectue avee 'outil BVEL 239-01
compesd  <du  mandrin (1] matérialisant
I'axe de lz covronne et dune cale BV
M9 d'une hauteur de 425 mm adaptce 2
1z distance coniquc théorique (A] de 53
mm.

#® Placer l'arbre secondaire dans le demi-
carler gauche.

® Monter le demi-carter droit et le ser-
rer & I'aide de quelques boulons.

i

Etanchéité de sortic de hoite a
modéles 78

1, Joint torique - 2. Ecrou de dilférentiel

3. Jeint a lévre - 4. Joint feutre extérieur

partir des

® lastaller et serrer la plague entretoisc
qui positionne le roulement biconique de
I'mbre secondairc.

® Engager lo mandrin B Vi, 23301 dans
fes logemenls des roulements de  diffé-
renticl.

® présenter 1a cale BVEL 419 en la pla-

cant en appui sur ba face avant du pi-
gnon d'ottaque.
® A l'aide dun jeu de cales, mesurer

'pepace « C = entre |a cale et Taxe du
mandrin, Cette distance doit &tre égale a
1,50 rm (coulissement gras de la cale).
— Si la cole rclevée est inlérisurc &

0,50 mm (impessibilitc d'engager la

cale ou serrace cxcessif), placer une

Reglage de la distance conique
1. Mandrin B.Vi. 239-01 - 2. Gale B.vi. 419
de 42,5 mm
4. Distance conigue théorique - A1, Distance
conique « ¢as exceptionnel » . €. Jew égal a
0,50 mm mesuré a l'aide d'wn jeu de cales
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rondelle de reglage de  distance co-
nigue mains épaissc.

— Si la cote relevée est supéricure A
050 mm, placer une rondelle de ré-
glage de distance conique plus épais-
S0,

Cas exceptionnel

Dans certains cas, la distance conique
recllo peut étre différente de 'a distance

conique  theorigue [A).
Cette ditiérence  est  signalée par un
marquage  suppiémentaire  sur  la face

avant du pignon d'attaque.
La distance conique est alors égale

a la distance thégrigue (A = 53 mm)
v la valeur indiquée cen centibmes de
millimétre, soit (voir figures) Al =
A+ 0,20 53 4 0.20 = 353,20 mm.
L'espace « C » mesuré entre le man-
drin (1] st ia cale (2) scra alors de
0.50 (calage théorique) -+ 020 = 070
mimn.

La jouge a utiliser dans cc cas sara
done de D.70 mm et le calage de distan-
ce conifque éventuellement modifis  pour
obtenir un coulissement gras de la jauge
de 0.70 mm

Aprés mise en place de la cale de ré

alage de distance  conique  d'épaisseur
approprice, semer la vis de  tachymétre
au couple et la freiner par rabattement
du métal.

POSITIONNEMENT DE L'ARBRE PRIMAIRE

L'arbre secondalre élani en place dans
le domicarler gauche, présenter |'orbre
primairc dans son logement et contrdler
I'alignement des pignons = A » gL = € =
F et « B soets D= {4

Le retrait « N » (voir figure) doit étre
egal pour les deux trains de pignons.
Modifier évenlusllement |'épaisseur  de
la rondelle de positionnement (1),

Positicnnement de l'arbre primaire
1. Rondelle de calage - A.C. Train de pignons

de ¥ - B.D. Train de pignons de & -
R. Retrait égal sur chaque ftrain de pighons
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REGLAGE DE LA PRECONTRAINTE
DES ROULEMENTS DE DIFFERENTIEL

Le réglage de la précontrainte des
roulements de différentiel est réalisé en
vissant vu dévissant les écrous de posi-
nonnement  du  différentie!, vissdés  sur
chague demi-carter.

Cette opération s'effectue  arbres pri-
maire €t sccondaire déposés.

e nstaller sur  chaque demi-carter la
cage de roulement correspondante de
facon & ce gu'elle seit legérement en
retrait par rapport & la face intéricure duv
carler.

* Placer le différenticl
carter gauche.

® Installer le demi-carter droit et e
lixer avec tous ses boulons en respsac-
tant l'ordre et le couple de serrage (voir
phato at couples de serrage anx « Ca-
ractéristiques Détaillées ).

¢ Enduire les filcts des écrous de posi-
tiennement du dilférenticl de pate « Pro-
tojoint » et visser chague écrou jusgqu'a
ce quil vienne en appui sur la cuvette
de roulement.

® Suivant les cas, roulements rautilisés
ou roulements neufs, procéder de la fa-
con suivante

dans le demi-

— Roulements réutilisés le differentiel
doit tourngr sans jeu. Visser les écrous
alternativement en vissant un peu plus
I'éerou du cotée opposé & la couronne

Ordre de serrage des
demi.carters
[Phato RTA)

lors du montage
légérament

de fagon & consorver,
définitif, un jeu de denture
supérieur & la normale.

® Lorsque la rotation du differentiel se
fait sans jeu, cesser de visser les écrous,
1o réglage définitif est obtenu.

© Nepérer la position  des  écrous  par
rapport aux demi-carters ef enlever e
demi-carter dreit et le différentiel.

— Roulements neufs : le différenticl
doit &tre monté avce une précontrainle
de 1 & 3 daN.

® Procéder comme dans le cas précédent

cn vissant les écrous jusqu'a ce que

la rotation du différenticl devienne lége-
rement dure.
# Enrouler une Heelle autour du beitler

de différenticl et contrdler la valeur de
la précontrainte a l'aide d'un peson. Re-
toucher é&ventuellement la position des
¢crous de facon 4 obtenir une résistance
comprise entre 1 et 3 dal.

MNota La différence mesurée est
celle nécessaire & entretenir [e mou-
vement de rotation du dilférentiel.
Na pas tenir compte du couple de
décollement.

13

COMMANDE DE BQITE DE VITESSES

1. Articulation sur levier (12} - 11. Tige de comman-
de - 25. Commande renvol marche arriére
A. [premier montage jusgqu'au n° 1037) - B. {deuxidme
montage : depuis n® 1038)




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Contrile do la précon
trainte  des roulements
de différemtiel

Contrdle du jen entre
annegau de synchro et
moyeu de 5 vitesse

MONTAGE DU MOYEU DE CINQINEME

Avant repose du couvercle avant, con-
trdler le jeu = J = compris entre anneau
da synchro de 5 et la Jante du moycu.
Ce jeu doit &tre de 0,20 mm minl
® Procéder de la fagon suivante :

— Placer lanneaus de synchro en appui
sur le cdne du pignon.

— S'assurer que le pignon est on buife
sur le moyeu.

— Mesurer le jeu « J » [volr figure).

* Enduire lg joint do « Perfect Seal = et
placer le couvercle avant en veillant au
bon engagement du doigt de commande
dans les encoches des coulisseaux.

& o pas omctlre de replacer les billes
de wverrouillage,  ressorts et bouchons
de fermetura.

REGLAGE DU JEU DE DENTURE

Le jeu do denture se régle en agissant
d'une quantité égale et inverse sur cha-

cun des écrous des demi-carters, jusqu'a
oblention d'un jev de denture compris
entre 0,12 ¢t 025 mm.

* Mesurer gz jeu 4 laide dun com-
parateur, en placant le toucheau perpen-
diculairemeri & un flane de dent, le plus
prés possitie du diamétre extdrieur.

& Apeis réglage définitif, placer les ar-
rétoirs sur les  écrous et roposer le
carler d'embrayage oprés avoir onduit le
joint de < Perfect Spal ».
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CARTERS DE BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

3. Carter de boite - 4. Ecrou de réglage - 6. Bouchon de vidange - 10. Plaque ertvetoise - 12. Carter arriére de 5° vilesse




TRANSMISSION

Caractéristiques Détaillées

Référence des nouvelles transmissions @

ne sont pas interchangeables avec cael-
Les trous de goupilles sont décalés

(distance ccontre du trou de goupllle & Uextrémité de la trans-
mission 157 montage 19,25 mm; 2 mantage 23,25 wmm).

77.01.348.141.

COURLES DE SERRAGE [en m.daM ou m.kg)

3.5.

supdricure de suspension : 3,5.
inféricure de  suspension ; §.

Transmission  Ju  mouvernent  aux  roues  avant  par  deux de différentiel. Elles
arbres & doux joints homoeinétigues  différents  suivant les tes du 1" montage.
colés
— Coté roue GEL 86 tripode a4 3 galets.

— Coté boite Joint & quatre billes Bondix.

Les  jeints  tripodes  sont enfermés dans des  soufflets
contenant de la graisse.

Cote dlidentification ; X ; 355 mm (veir planche).

. - | o _[ v N R Rotule de direction

Ecrou frein de fusée spécial 4 remplacer 3 chague dé- Fatuln
INONtLge, Rolule

Nota Depuis les modeles 1978, nouvelles tronsmissions Roues : 5 a 6.
suile 2 une modification de {"¢tunchéité des écrous de sorties Ccrou de fusée :

Conseils

DEPQSE D'UME TRAMNSMISSION

® Meltre le cdté intéressé sur  chan-
delles.

* Enlever |'écrou et la rondelle de fu-
sér on immobilisant le moycu.

¢ Débrancher avee un extracleur appro-
prie les rolules supdrioures et inférieu-
res de susponsion et de direction.

* Chasser la goupille élastique du joint
cdlé boite de vitecsses {voir photo).

@ Monter sur |l moyeu un oxtracteur ap-
proprié  (outil T, Aw. 235) et chasser
la transmission jusqu'a pouvoir sortir la
rotule  inférieure de suspension du por-
te-fusée {voir figure).

* Deégager la transmission
ment du plandtaire. Pondant cette opé-
ration, fixer provisosirement le  porte-fu-
sée par so rotule supdéricure.

horizantale-

Dépose de [a goupille élastique de transmission
(Photn RTA)

REPOSE D'UNE TRANSMISSION

€ Enduire los cannelures da la fusés
de graisse Moiykote BR 2.
® Rentrer lo transmission dans le pla-

nétaire et dans le meyeu tout en chga-
geant la retule inférieura de suspension
dans le porte-fusge.-

* Monter la goupille élastigue du joint
cote boile de vitcsscs.

#* Rentrer la Iransmission dans les can
nelures du moyeu A laide de [outil
Réf. T. Av. 236.

® Acbrancher les rotules. Afin d'empé-
cher loute rotation de rolule lors du
blacage, immebiliser par pression (avec
une pince) le cone de la rotule dans soa
logement.

® Femonter la rondelle et 'écrou de fu-
sée.

# Serrer I'écrou de lusée & 16 m.daN
fassurer I'étanchéité avec du Rhodorsil.)
® ficfairo e niveau d'huile de la beite
de vitesses.

REMPLACEMENT D'UN SOUFFLET
CAOQUTCHOUC
(edteé reue GE 88 Tri-axe)

16.

Pratiques

Dépose

® Couper le collier serti et le soufflet
sur toute sa longueur.

® Enlever e moximum de graisse.

#® Dégager le bol fusée de |arbre de

transtnission en seulevant une a une les

trots  hranches de 1'¢toile de  retenue.
® Ne pas tordre les Dbranches de
l"étoile.
® Bocupirer la rotule dappui et le
e SsOT.
Repose

La mise en place du soufflet neuf né-
cessite {'emploi impératif de ["expandeur
T. Av. 537.02 (nouvel outil) dont on aurg
wverifié au préalable qu'il ne comporte
pas de bavures ou de traces de chocs
susceptibles de déchirer le soulflet lors
du montage.

# Serrer l'arbre de tronsmission  dans
un étau garni de mordaches.
® Engager |'expandeur a fond sur la

tlipe (s%il ¥ a wne difficultd, toiler 1'in-
térieur de la parlie cylindrique de |'outil].

Yue en crevé du jeint eong
roue GE 85 Tripode
1. Bol fusée - 2. Ftoile -
3. Tripode - 4. Arbre 1.
fipe - 5. Collier de main-
tien - 6. Secufflet cacutchauc
- 7. Bracelet de maintien
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Mige en place du soufflet a I'aide de I'expan-
deur T.Av, 537.02

® jubrilier copicuscment avec de 'huile
moteur jes branches et le centrage de
I'expandeur, la partic intérieure du sout
Flet, surtout le collet.

w presenter le soufflet sur DPexpandeur.
® Disposer un  chilfen propre sur la
main ot la placer sur le soufflet, de
fecon A dtendre e premicr pli (eoir 1i-
qurel.

& Prendre appui
bord de ['étau.
® Placer 'autre matn outour de la pre-
miere el lirer on wveillant 2 ne pas re-
plier le premier pli du seufflet.

& Amaner e soufllet le plus prés pos-
sible de la partic eylindrinue de Poutil,
puis le laisser revendir jusQula mi-course.
# [eoommencer celte opdration au maxi-
mum 5§ fois pour assouplir e caoutchouc,

avee ba hanche sur o

lubrifier abondarmment.

©® Dis que le coulissement devient plus
facile, faire passer le  soufflet sur la
partie  cylindrique  de  'expandeur sans

margquar darrét,

® Placer le ressart et la rondelle d'ap-
pui dans le tripode.

® Amencr les galets vers le centre et
positionner 'gtoile de retenue (2) cha-
gque  branche ¢tonl dans la bisseclrice
des angles formés par le tripede.

# Ennager la ielipe de l'arbre de trans-
Mjssien dans le bol fusée.

s Basculer 'arbre pour engager une bran-
che de I'étoile de retenue dans une en-

— TRANSMISSION —

)

d’un tournevis modifie

Mise en place de I'étoile do retenue & l'aide

mModification d'un iournevis pour mise en place
de I"élaile

eMonter |z bracelet de petit diamétre.
& Monter le bracelet [cté grand diamé-
tre). Pour cela
<ox Préparcr  deux
(voir figure}.
— Engager les extrémités du collier dans
les liges et serrer celles-¢i comme
indiqué sur la figure
® Positionner 1o collier sur
relicher el enlover les tiges.

tiges  suivant  croguis

le soufflet,

coche do la tuwlips et appuyer pour la
centrer corrgctement  (voir  figore).
La mise ©n place des deux  autres
branches est facilitte en  wlilisant un
tournevis dont exlrémité sera modifiec
comme indigué sur le dessin.
® Sassurer que los branches de 'é- L
toile da relenue sonl en placc dans Mise en place du collier de soufflet. Croquis
leur logement. ¢Oté des tiges percées
#® Verifier le fonclionnement du joint
tripade A la main. Aucun point dur MONTAGE DES SOUFFLETS
ne deit élre ressenti. DE TRAMSMISSION COTE ROUE
AVEC BAGUE INTEAMEDIAIRE FENDUE
® Reparti la doese de graisse dans le

soufllet et dans

* Positionner les

le

bol

fusée (270 g).
levres du soufflet dans

Afin de faciliter le remplacement des
soufflets de transmission GE 8 tripode

Fositionnement de 1'éteile de retenue du tripode

les gorges du bol fusée et de i‘arbre | coté roue, il ast vendu des bagues in-
de Ilransmission. termidiaires fendues permettant 1'adap-
TRANSMISSION
1. 2. Goupilles de fixalion - 3. Transmission assemblée - 6 7. Soufllels de
protection
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tation des soufflelts du (ype Renault 20
sur lgs transmissions.

L'ensemble bague, scufflet, sera main-
tenu sur (‘arbre de transmission par lg
bracelet fourni dans la collection de ré-
paration do la Renault 20.

IDENTIFICATION DES BAGUES
Les bagues sont repérées en fonction

des diamétres des arbres de  transmis-
sicn @ R 12 pour diamétre 234 mm,

R 16 pour 24 mm. B 17 pour 24,45 mm.
Les arbres do transmission de la RS
de 24,45 mm.

identifices R 17

(voir figure).

Alpine ont un diamétre
c'est donc des bagues
qu'il faut utiliser

Diamétre de la transmission et identification
de la bague correspondante

Cette opération nécessite l'emploi de

Pexpandeur T, Aw. 537.02.

* Placer l'arbre de transmission ingling
dans un étau muni de mordaches.

#* Engager |'outil & fond sur la tulipe.
® Huiler copieusement les branches de
Foulil.

* Monter lanncou caoutchous (3) neuf
(fournt dans |a «collection) sur l'expan-
deur et le faire glisser jusqu'a 'arbre
de transmission.

® Positionner la bague intermédiaire {1)

dans les gorges de l'arbre comme décrit
pigcédemment.

* Positionner le souffler [2) sur la ba-
gue intermédiaire (1) en s'assurant gue
celle-ci est toujours dans les gorges (4)
dc I'arbre de transmission.

® Monter |'anneau  caoutchouc (3} sur
le soufflet (2] et terminer |'opération com-
me décrit au chapitre précédent.

Position de la bague intermédiaire

~— TRANSMISSION —

I"anneau  caoutchoue [3) sur le
soufflet {2)

Montage de

REMISE EN ETAT D'UN JOINT
A QUATRE BILLES

Démoantage

© Enlever les duux colliers sertis sur le
soufflet.

#® Repcérer au pointesu o position des
mdchoires l'unc par rapport & lautre.
Les billes devront &tre remontées dans
lelrs machoires d'origine. En  effet
Les guatre billes d'un méme joint ont

a lorigine rigourcusement le méme dia-

metre. Elles peuvent donc & la rigueur

atre interchangeables.

© Découper fc¢ soufflet & remplacer.

#® Deéboiter le  joint, ncttoyer les ma-

choires ct les hilles.

* \erifier 'état des rampes et des billes.
Les rampes ne deivent pas présenter :
-- De traces de pigires;

— De traces de grippage:

— De bleuissements importants;
-— de cariques;
— DR'enforeements  imporiants  (vérifica-

lion avec lindex).
® Vérifiar |'élat
— Du trou de passage des goupilles d’as-
semhlage;
Des cannelures de [a machoire;
— De la portée du joint de la boitc de
vitesses.

B

Remontaqe

® Serrer le tubs de liaison dans un étau
le plus prés possible de la machoire
du joint & quatre billes.

® Placer un caoutchouc creux (2) den-
viron 10 mm de diamétre dans la ma-
choire (3) (voir figure).

* Disposer les quatre billes en face des
rampes.

* Présenter la machoire supérieure [4).
Retirer le caoutchouc et pousser sur |a
machoire (4] pour emboiter les billes.
® Coiffer 1o joint de (ransmission avec
P'outil T, Av. 51 de fagon que ce dernier
couvre totalement le joint et repose sur
le bord de ['étau.

® [luiler les liges de owtil,

* Enfoncer le soulflet caoutchoue jusqu'a
ce quiil soit en butde sur I'étau.

® Maintenir le soufflet cagulchouc et dé-
gager Foutil TAw. 51 vers le haut,

® Clisser fe soufflet dans ses rainures.
® Metlre en place le colller inféricor
muni de deux demi-coquilles.

® Serror la vis du collier jusqu'a ce que
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Remontage du joint guatre billes

les deux coguilles intérieures soicnt join-
tives.

® Ecarter & I'aide d'une tige le soufflet
et verser le conteny de la dose d'huile
dans le joint

© Laisser [a tige dans le soufflet afin de
doser la quantité d'air admise dans le
soufflet.

® Mettre en place {"outil (L) de mainlien
du joint {voir figure).

Le faire glisser sur 12 tube jusqu'h ob-
tention de la cote « H » = 113 £ 1 mm
entre les faces usinées des machoires.

Dans cette position, enlever la tige du
soufflet et fixer le colliar supérieur de
la méme facon que le callier inférieur.
® Laisser l'outi] {L) en piace pour la
reposce sur le vehicule.

Mise en place du soufflel sur joint qguatre
billes




| DIRECTION

Caractéristiques Detaillées

Direction du type a crémaillére,
Poussoir de crémaitlére en

sans ressort de rappel.
Delrin (plastique armé) ou en

-- Roulement & bllles : 12 X 32 x 10 mm.

acier. soir de crémaillera
Rapport de démultiplication - 20 a 1. 0,40 et 0,50 mm.
Nombre tolal de tours de wvolant de butée a butée Epaisseurs des cales de réglage de hauteur
3 3/4 de direction : 89 2 149 mm (de 1 mm en 1 mm).
Diamétre de braguage hors tout 0,10 m.
Bragquage maxi de la rous intéricure 37°40'.

Peint milicu de direction @ 715
écrou d'eeil de crémaillére.
Bielleltes de direction :
— Drojte -
— Gauche

~— Roul=ment a siguilles :

Conseils

DEPOSE ET REPOSE DE L'ENSEMBLE
BOITIER DE LA DIRECTION

e Déposer e vase d'expansion.

* Désaccoupler e joint souple de direc-
tion (immobiliser la téte de vis avec uns
clé appropriée pour dévisser [|'écroul.
® Récuplrer la cale cagutchoue  logée
dans le joint souple.

® Bibrancher les bisllettes de direction
cOté embout de erémaillere,

® Dévisser les trais vis de fixation du
boiticr,
Nota : Si la direction n'est pas &
remplacer, rvepérer les cales droite

et gauche de manigre a retrouver au
remontage, la position initiale de ca-
lage de la direction.

men eatre boitier et contre-

1 bossage sur sg partic centrale;
2 bossages sur sa portie centrale.
Dimensions des roulements de pignon de crémaillére :
20 ¢ 26 ¢ 14 mim.

® Débrancher le tirant de radiateur et
sortir le  hoitier.
Pour la repese, reprendre en sens in-

verse les opdrations de dépose.

51 le boitier est remplacé par un neuf,
effectuer aprés repose l¢ calage de la
direction puis le réglage du parallélisma.

Pour obtenir le point milleu de la Ji-
rection, placer 'axe du rivet du  joint
souple en face du repore (B) sur le boi-
tier [voir figure).

La distance (A} entre le contre-écrou
de I'eeil de crémaillere, c6té pignon ct fe
baitier est 'de 715 mm.
® Placer la cale caputchous entre le joint
souple 2t |'axe intermédiaire.
® Enduire les axes des biellettes de di-
rection de graisse Molykota BR 2.
® Positionner correctement les biellettes
de direction

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Axe cardan de direction @ 3.5,

Axe biellette de direction : 35.
Ecrou rotule de dirsction : 3.5.

Ecrou joint souple de direction : 1.5.
Ecrou de volant : 45 .

Ecrou de roue : 5 & 6.

Pratiques

® Placer I'axe de la fourche de la biel-
lette et I'axe de I'ewil de la crémalllére
dans un plan horizontal parallaéle 4 'axe
d'articulation du bras supérleur.
® Bloquer aprds positionnement, I'dcrou
d'embout de crémaillere.

Mota : Les rctules des hiellettes
de direction ne sont pas démonta-
bles: en cas de jcu trop imporiant,
les remplacer,

IDENTIFICATION DES BIELLETTES
DE DIRECTION [voir photo)

La hiellette dreoite comprend un bossa-
ge sur sa partie centrale [A] ¢t la blel-
lette gauche comprend deux bossages sur
sa partic centrale.

horlzontal

REMISE EN ETAT DE LA DIRECTION

la réparation de la direction ne s'ef-
feciue plus, on procédera 4 son échange
pur ot simple.

Seules fes bagues peuvent 2 la rigueur
dtre remplacécs.

te remplacement cdu  joint souple ne
présente pas de difficulté  particuliére.
Il nécessite la dépose du boitier [velr
opération précédonte).

® porcer les rivets du joint souple.

® Remplacer les rivets par des vis de
1 7 mm, longueur 30 mm ct des écrous
Nylstop.

— 40 —

Epaisscurs des rondelles de réglage du ressort de pous-
0,40 - 042 - 015 - 0,i§ - 020 - 0,30 -

Calage de la direction aw polnt milieu
Cote A = 71,3 m|

Positionnement des blellettes dans un  pla
fparalléle & I'axe dartlculatlon du
braz supétieur) (Photo ATA}
- £,



ldertification des biellettes de direction
Biellette droits : un bossags en = A = -
(Biallette gauche : deux bossages) (Phota RTA)

REMISE EN ETAT DE LA COLONNE
DE DIRECTION

Bemplacement des bagues d'axe de volant
Dépose

® Débrancher la batterie.

#* Déposer le volant, le tableau de bord
et la commande de clignotants ainsi
que le porte-fusibles.

® Désaccoupler la cardan de direction et
le joint souple de direction (Immobiliser
la téte de wvis avec une clé appropriée
pour dévisser I'écrou).

* Récupérer la cale caoutchouc logde
dans le joint souple.
* Hepousser  laxe  intermédiaire  puis

chasser l'axe de direclion jusquau dé-
gagement de la bague inférieure (1)

® Extraire le circllp supérisur et sortic
'a bague supéricure a l'aide d'un tour-
nevis.

Dégagement de [a bague inférieure d'axe dg
direction

Repose

¢ Enduire les bagues neuves de graisso
Molykote BR 2.

— DIRECTION —

# Placer la bague inféricure fendue neu-
ve et en dessous, une usagée dont on
aura diminué le diamétre extéricur d'en-
viron 2 mm, sur l'axe de volent.
* Engager la bague inférleurc en remon-
tant l'axe de volant, le repousser légire-
ment pour récupérer celle usagée.
® A faide dun tube approprié, enfon-
cer en place la bague supéricure.

Contréler le bon positionnement des ba.
gues entre les crevés du tube

® Nonter le Jonc d'arrét de la bague su-
périeure, le cardan en respectant le ser-
rage, le joint souple de direction, la com-
mande dos clignotants, le tableay de
bord, le porte-fusibles puis le wvolant.

REMPLACEMENT DU PALIER ANTI-BRUIT
DU BOITIER DE DIRECTION

Dépose

Nota Vérifier [a cote (X] de profon-
deur de l'alésage qui doit é&tre de 206
mm et dans ce cas, monter seulement
la rondelle d'appui extéricure (4). Si la
profondewr de la cote (X) mesurée est
de 228 mm, monter les deux rondelles
d'appui (3) et (4) liwvrées avec la collec-
tion [voir coupe).

Coupe du jalier anti-bruit de baitior
de direction
1. Palier anti-bruit - 2. Ragues élastiques -

3. Rondelle dappui [ntérieure - 4. Rondelle
d°zppul extérieure - 5. Jong d'arrét

#® Deposer la direction (repérer les ca-
les dreite et gauche afin de retrouver
le calage initial de la direction lors du
remontage). (Voir opération =« Ddpose
et repose de la direction .. page  40),
@ Fixer le boitier de direction dans un
étau.

* Déposer le couvercle du pouszseir, les
rondelles de réglage, la rondelle élasti-
que, s ressort ot le poussolr.

® Déganger le capuchon d'étanchéitsé du
pignon (4 l'aide de deux tournevis).

® Sortir le pignon puis la crémaillére.

* Enlever le circlip d'arrét et la rondelle
d’appul extérieure du palier anti-bruit et
lz chasser avec un tube de 23,5 mm de
diamitre extéricur,

® Sortir la rondelle dappui  intéricure
(s'il ¥ a licu}.
® Nettoyer I'alésage.

— 41—
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Repose

® Introduire dans le carter et dans I'or-
dre : Ta rondelle d'appui intérisure (pour
carter 4 cote (X) ds 226 mm), le palier
anti-bruit équipd de ses deux bagues
€lastiques avec un mandrin (M) réalisé
suivant eroquis (voir {igure), la rondelle
d'appui extérieure, le circlip d'arrét,

®* Aemonter la direction  (enduire  les
dents du pignon et de la crémaillére de
graisse Molykote BR 2) alnsl que le rou-
lement le capuchon du pignon, le pous-
salr, son ressort et la face d'appui du
couvercle de poussoir.

® Reposer la direction sur le véhicule.

Mise en place du paller anti-bruit & ['alde

du mandrin « M » {& confectlonner)

REGLAGE DU POUSSOIR

¢ Fixer le boitier dans un &tau.

® Déposer e couvercle du poussoir, les
rondelles de réglage {4 et 5), la rendel
le élastique (3) (voir figure).

* Lalsser lo ressort (6) en place et re

melro les rondelles de réglage existan-
tes sur ce dernier ([elles dovront res.
ter en place pendant toute l'opération

de mesurs alnsi que la rondelle d'appui

(2).

Impeortant : Ne pas toutner le pt
gnon d'entrainement lorsque le cou-
vercle est déposé.

#® Fixer un couvercle de poussolr préalp-
bBlement percé en son centre d'un troo
de diamétre 8 mm.

# Mcesurer, au comparateur, la hauteur
libre de !a rondelle élastique, sur un mar-

Coupa du pousscir de crémaillére en Delrin
1. Poussair - 2. Rondelle dappul - 3. Rondelle

Glastique - 4. Aondelle do réglage - 5. Ron-
delle de réglage - 6. Ressort



bre, en utilisant une cale d'épafsseur
connue (A
® Retever la valeur moyenne (H).

® Contrdler le saut de dent.

Celui-ci est obtenu par différence de
mesure entre le point le plus haut et le
point e plus bas de la crémailldre lors-
que celleci est déplacée dans sa partic
centrale.

Pour cela
® Fixer le support de comparateur sur le
boitier par un des trous de fixation, ou
uliliser un picd magnétique.
® Repérer los points [A) et (B) de s
zong centrale de la crémaillére par rap-
port 4 l'extrémité du boftier de diree-

- DIRECTION —

le trou du couvercle percé & i : 8 mm
en son centre dans [e fond et au centre
de poussoir.
® Mettre la crémaillere au point (A) et
amener le comparateur & 0
® Déplacer doucement la crémaillére jus-
qu'au point [B).
& Revenir au point [A). Déplacer la cré-
maillere pour D'mmobiliser au point le
plus bas du saut de dent et ramener le
compatateur i 0.
® Mesurer la dislance (D) au-dessus du
poussoir (vair  figure).

Pour cela :
# Dans la position déterminde précédem-

tion : 35 mm et 105 mm (voir figure). ment, basculer la crémeallitre avec une
® Effectucr les mesures dans le sens 7 A L * ¢lé plate, sans forcer, pour amener le
de (A] vers (B). Contrale de la hautewr libre (M) de la rondelle poussoir ©n contact avec les cales de
# Engager la touche du comparateur par élastique réglage.

16 DIRECTION

1. Boitier de crémaiilére assemblé - 3. Roulement de pignon - 7. Oblurateur - 14. Embout réglable - 17. Biellette
gauche - 18. Flecter - 23. Golonne articulée - 26. Poussolr de créemaillére
A : hauleur des cales de réglage de la hauteur c'c direction
5




A T

En haut : mesure du saut de dent
En bas : points A et B reperes de la zone
centrale de la crémaillére

— DIRECTION —

® Faire la mesure dans les deux sens
el relever la wvaleur maxi (D).
#® Determiner I'épaisseur des cales de
réglage de fagon & obtenir au point le
plus bas du saut de dent unc compres-
sion de fa rondelle élastique :
E =10 + 00§ mm] — H

E : Epaisscur des cales.
D : Distance au-dessus du peussoir
H : Hauteur libre de la rondelle élasti-
que.

Pour abtenir une épaisscur compatible
avec les cales disponibles, diminuer &ven-

wellement ce résultat dans la limite de
0.04 mm.
[mpertant @ Au rcmontage, placer la

rondelle  élastique (3] au contact da la
rondelle d'appui (2), les cales de réglage
{4 et 5) élant placées sous le couvercle.
® Contraler le réglage du poussoir.

Pour cela -

L'empilage correct des cales de réglage
ayant élé effeclué [(sans rondelle &lasti-
que), refaire la mesure de la distance li-
bre au-dessus du poussolr.

Elle devra &tre égale 3 [la hauteur li-
bre de la rondelle élastigue moing D02 A
0.06 mm.

Dans le cas contraire,
I'upération da réglage.

recammencer

RENAULT « 5 Alpine

Détermination de |'épaisseur des cales de
téglage du poussoir

Cas particulier

Il peut arriver gque la wvaleur trouvée
pour l'dpaisseur des cales soit négative.

Dans ce cas, enlever une épajsseur de
cales de 0,15 a 020 mm puis recommen-
cer {'opération de réglage.

CALAGE DU BOITIER DE THRECTION

Cette opération est décrite au chapitra
« GContrdle et réglage du train avant =
page 49, s'y reporter.

VUE EN

CREVE DE LA RENAULT

« 5 ALPINE »
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Barres de

BARRES DE TORSION

- Droite =
— Gauche

BARRE STABILISATRICE

et de rebond incorporde.

BRAS INFERIEUR

| - SUSPENSION - TRAIN AVANT

Caractéristiques Déta

SUSPENSION

Suspension & roues inddpendanles par triangles supérieurs
et inlérieurs reliés 2 la coisse par des coussinets élastiques.
torsion longiludinales, amortisseurs télescopiques
hydrauliques et barre stabilisalrice.

tongitudinales, ancrées dans les hras infcricurs el dans la
troverse f(située sous les sidges avant) du chiassis plancher
par lintermédinirc de pa'iers d'ancrage fixes.

Longueur des harrss @ 1004 mm.

Diametre des barres 185 mm.

Repérage des barrcs

3 ampreintes.

2 empreintes.

Fixée sur fes trionales  infériewrs.
Diamétre : 16 mm.
AMORTISSEURS

De marque Oe Carbon, identilizkizs sur le corps par un
marquage R 1223, Télescopiques & double effet, butée de choe

TRAIN AVANT

lées

PORTE-FUSTE

Spéciliqus @ la « R 3 Alpine » pormellant Te montage de
roulements de moyeu avec cace en acier de maintien des
billes.

MOYEUX AVANT

Tournant dans le portefusée sur deux roulements 3 billes.
Extérieur : 35 ® 72 % 17 mm.
Intérigur - 33 ® T2 x 21 mm.

Depuis  octobrer 1977, nouveal  montage des  roulements
de moysux, avee étanchéité améliorge. Ce nouveau montage
enfraine la création das nouvelles pitces suivantes.

Porte-fusée - Roulements munis d'un joint & 12vre frontale -
Plaque d'appui de roulement - Rondelle d'appui de roulement
{avec daflecteur assemblé) - Entretoise de blocage des roule-
ments (largeur 30 mm au liew de 261 et déflecteur sur la
transmission,

HAUTEUR 80US GOQUE

la hauteur sous ceque est donnée, A lavant, par la diffé-
rence des hautcurs entre 'axe des roues [H1] au sol et celle
entre les longerons et le sol (H2) @ H1 - H2 : 80 = 10 mm,

COUPLES DE SERRAGE [cn mdaN ou mukg)

L L n Axe supéricur du irain avant @ 8.
_Du 1ype cqmpemlenl._s spc?cmLEx de Ia' H 1224' avze c:ous- Axo inférieur du train avant @ 10.
sinets de palu‘.‘rs‘dartwcu:atlon BaNS a[veulf)llct. écrou prison- Axe de biellettes de direction : 3,5.
|{1_|ed|" Pnlur 1a f\x?tlon c(l]c a manche de wetilation des froins, Axe damartisseur et de barre anti-roulis ¢ 4.
ixé & la partic avant du bras, Ecrou de rotule de direction @ 35,
Nota Lors d'un remplacement = hras, ccux disponibles Lcrou de rotule supéricure de suspension : 3.5,
en réparation ne possédent pas cet -rroup €N CONSEQUENCE, Ecrou de rotule intéricure de suspension : 5,
faut percer un trou & 190 de l'axe de fixation du Ecrou de joint souple de directon : 1.5,
bras et 20 pen de la partie inféricure et flxer I'écrou. Re- Ecrou de fusée : 16,
férence do I'éoron @ 72.03.044.011. Forou de rouss @ o @ G.
REGLAGE DU TRAIN AVANT
Train avant comprimé 2
P une distance entre le -
Caraciéristiques Valeurs tongeron et la traverse Qbservations
de |'outil de compression
CartosSage  .....oviveneanens o° *+ 30 90 mm Non réglable
Chasse . ...oiiiveiineeonnecnnn- 17 = ¥ 45 mm Réglage par  eales
Différence maxi  entre d'épaisseur
gauche et droite @ 1%
Angle de pivot ... . Différence maxi entre
gauche et droite : 1° Naon réglable
Calage de [a direclion ... ... ... 7,5 a 85 sur cadran
T. Av. 552 1200 mm Par cales
Parallélisme ...... .............. Quverture ¢ 0 8 3 mm. 90 mm Un demi-taur d'embout de
crémaillére  correspond &
environ 1,5 mm.
Position de blocage des coussi-
nels élastiques .ol 90 mm

a4 —
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Conseils Pratiques

BARRES DE TORSION

identification des harres

Les barres de torsion sont identifia-
hles par des empreintes pyramidales
doux pour la barre gauche ¢t trois pour
la barre droite.

Dépose
® Mettre le véhicule sur un pont &lé-
valeur, roues pendanies en butée d'a-

miartisseur.

#* Ocbloquer les deux fixations (lléches
1 et 20 du palier d'ancrage {4) {cdté
arrigre de fa barre de lorsion) aprés
déposa, le cas céchéant, du capot do pro.
lection du palier (woir figure).

Desserrage des deux fixations {fleches 1 et 2]
du palier arriére [4) dzncrage de la barre
de torsion avant [3)

Mise en place de I'outil spécial Sus. 704 (6)
pour la dépose du palier arridre (4) et de
la barre de tersion avant (3)

® Placer l'outil Sus. 704 {8) en le fixant
sur la vis extérievre (2) du palier (4]
4 l'side de Uécrou ot de la rondelle dé-
poses précédemment [veir figure].

® Dégager la vis de fixation intéricure
[1) en tirant sur I'outil (6) puis relicher
ce dernier pour détendre [a barre de
torsion  [3).

® Retirer 1a 2* wvis de fixation (2) du
palier et l'oulil {6) puis dépeser la har-
re de torsion (3] avec le palier (4).

Repase

® Préparer la barre de torsion & remon
ter en tenant compte des points  sui-
vants

— Le palier (4] est excentré vers le
haut suivant la cote {¥) et le bossage
(A) (voir figure).

— Le bossage le plus grand {B] doit étre
dirigé vers 'avant du véhicule.

— Le caoutchoue (C) situd prés de l'em-
bout cannelé de la barre de torsion
avant (3) doit étre a l'avant du wvéhi-
cule (voir figure),

® Engager le palier (4) sur la barre de

torsion (3}, aprés les cannclures en res-

pectant son sens de montage (voir para-
graphe précédent),

* Fixer le paller (4 sur le véhicule aves

seulement le boulon extérieur (2] en ap-

prochant ['écrou sans le bloquer.

® Positionner le palier (4] de fagon &

Orientation du palier arriére (4] de barre de
torsien avant

e~
| Uﬂ@f@&:

Repose d'une barte de torsion avant
€. Positton du caoutchour vers 'avant du vé-
hicule prés de I'embout cannelé

obtenir la cote d'entraxe Y o= 40 *
2 mm et le maintenir dans cette position
en ssrrant modérément sa fixation ([voir
figure).

17
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10. Amortisseur - 18. 30. Barres de torsion - 26. Game de réglage de barre -
29. Coguille de protection - 32. Palier ancrage fixe
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® Enguger les deux extrémilés cannelées
de la barre dans leur palier respectit en
cherchant par rotation de ectte barre Ja
position ol celleci s'engage & la main.

® Refiker 'owtil Sus. 704, comme indi-
queé pour la dépose.

® Tirer sur l'outil et maintenir la barre
tendue pour engager la 20 vis (1) dans
son logement.

® Deposcr loutil et blogquer les  fixo-
tions du palier au couple : 12 m.daN,

® Faire rouler le véhicule et contriler sa
hauteur sous conue (voir opération & la
suite).

Nota Lans le ¢as de remplacement
d'une carrosserie, il est indispensable de
commander les  picces  nécessaires  au
montago des barres de torsion avant
2 éguerres Ref. 77.00.588.296, 2 palicrs
Ref. 77.00.583930, 4 vis [T 12 ¢ 150, L

40, 4 vis 77 8 ¥ 25 L - 16, 4 rondelles
plates 12, 4 rondelles plates ¢ 8, 4
rondelles grower 27 12,

AMORTISSEUR
Depose

® Mettre
delles

® Déposer la rouc du ebté intéressé.

® Relever a laide d'un crie, le bras de
suspension inférieur afin de [e libérer
de Ea contrainte de la barre de torsion
et de la barre stabilisatrice.

® Dévisser les deux écrous de la fixation
superieure de [‘amortisseur.

® Deposer |'axe inférieur de 'amorlisseur
aprés avoir débranché la barre stabilisa-

I'evant du véhicule sur chan-

trice.
* Deposer 'amortisseur.
* [nduire l'axe de fixation inférieure de

graisse Muolykote BR 2

Repose

® Procéder en sens inverse des opéra-
tions do diépose pour la repose.

® Comprimer le 1rain avant on utilisant
l'outil Ref. T.Av. 80503 de maniére &
amener lc dessus de l'eutil 3 D = 45
mm du dessus du longeron (veir figure
page 48) ou si l'on ne dispese pas de

['outil, amener la caisse 4 une assiette
telle gue - Hi -~ H2 = 90 mm [figure pa-
ye 50).

® Bloquer dans cette position les écrous
de l'axe de fixation inférieure d’amaortis-
seur et la barre stabilisatrice aux cou-
ples  prévus.

BRAS SUPERIEUR DE SUSPENSION
Dépose

® Placer le wvéhicule sur chandelles.

# Déposer la rouc du coté & intervenir.
® Déposer le vase d'expansion (cdie gau-
che}

® Déposer la bobine et Ia batterie [edté
droit].

# Doavisser I'écrou de la rotule supérieu-
ro de suspension, puis I'extraire au moyen
d'un extracieur approprié.

# Visser et bloguer un contre-éerou sur
ia partic avant de l'axe du bras.

® Débloquer I'écrou de |'axe dans [c
compartiment moteur et lc dévisser en

tournant cet axe avec une clé & cliqust
cngagée sur le contre-écrou.

&8 Dégager |'axe du bras, aprés aveir re-
tiré le contre-écrou en le passant devant
fa canalisation de frein.

® Déposer le bras de suspension.

Repose

® Fnduire de graisse ER 2
I'axe darticulation.

® Serrer l'écrou de la
pension au couple prévu.
® Comprimer lg train avant eu moyen de
Poutil T. Av. 60503 jusqu'da amencr le
dessus de P'outil D = 45 mm du dessous
du longeron. puis bloquer 'écrou de |'axe

Malykote

rotule de sus-

d'articulation au couple prévu (volr fi-
gure page 43].
Contréle

Le bras étant déposé, monter [outil

T.Av. 553

La broche de I'outil deit s’engager libre-
ment dans les paliers du bras. Amener la
touche (A) en butée.

ie jeu entre les touches (B}, (C] et
[0) et le bras doit &tre compris entre
0 et 1 mm [voir figure).

Contréle du bras supérieur de suspension avant
a I'aide de I'cutil T.Av. 559

BRAS INFERIEUR DE SUSPENSION
Depose
© Placer le wvéhicule sur chandelles.

® Déposer |la barre de torsion [voir des-
crintion de celle opéralion, page 45).

#® Enlever |'écrou de fusee.

# Débrancher la barre stabilisatrice, I'a-
mortisseur & sa fixation inférieure et sor-
tir l'axe.

® Debrancher lz rotule inférieure de sus-

pension ainsi gue la rotule de direc-
tion av moyen d'un extracteur appre-
prig.

® Dévisser les 2 vis de fixation du pa-
lier et I'écrou d'exe du bras puis [¢ dé-
gager du longeron.

® fonter  un arrache-moyeu  approprié
(outil TAv. 235) sur le moyeu en inter-
posant une entretaise entre la vis de
poussiée ot la transmission.

® Repousser cetle dernigre. sans la sor-
tir, jusqu'au dégagement de la rotule in-
fericure du porte-fusée en braquant le da-
mi-train droit vers la gouche et le demi-
train gauche vers la droite.

® Déposer le bras de suspension aprés
avoir dégagé la queus de rotule et en le
basculant.
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Repose

® Engager
porte-fusée,
# Bemonter le bras de suspensicn sur
le longeron en plagant les cales de chas-
s¢ sous le palier, 1a barre stabilisatrice,
|'amortisseur, [a barre de torsion, Ta ro-
tule de direction,

* Comprimer le train avant au moyen de
I'outil R&f. T.Awv. 238-02 de mani2re 2
amener le dessus de l'outil & (D} = 45
mm du dessous du longeron (voir figu-
ra) et serrer les écrous d'axe d'amortis-
seur, de barre stabillsatrice et de bras
inférisur, aux couples prévus.

® Serrer técrou de fusée a 16 m.daN.

la rotule inférizure dans le

20 mm

Cotes de pergags du trou de fixation de la
manche de refreidissement des freins

Nota En cas de remplacement d'un
bras inférieur, 11 est nécessaire de per
cor le trou de fixation de la manche de
ventilation des freins et de placer un
écrou prisonnier. Se reparter & la figure
pour les cotes de positionnement du trou.

néf. de 'écrou prisonnier TG.03.044.11.
Le bras inférieur peut &tre conirdlé

aprés dépose sur un calibre  spécifique

REF. T.Av. 558

Contréle

® Le bras étant déposé, le monter sur

Toutil T.Av, 558.

# Reposer les douilles avant et arrigre
dans les wis de positionnement.

* Pivoter le bras pour ['amener au
contact des touches.

Le jeu doit &tre compris entre [volr
figure) O et 1 mm pour les touches
(A)] et (B) et 0 & 2 mm pour Ta ftou-
che (C).

Contréle duo bras infériewr de suspension avant
& Faide de 1"outil T.Av. 538




® Doposcr la roue du coté interessé.

® Déposer |'dtrier sans débrancher les
canalisations et la chape.

* Fixer Poutii Rou 604 ou Rou A38-0
sur les goujons de lixation de roue et
dévisser I'éerou de fusée.

® Enlever la vis de l'outil T.Av. 235 ou
T.Av. 23501 ct fixer sur ce dernier l'ou-
til M. 5. G580,

® Fizer 'ensemble  sur
fixation de roue.

les goujons de

® Déposer |'ensemble moyeu-disgque.
® Séparer le disque du moyeuw.

Extraction de I'ensemble moyeu-disque avant
a I'aide de 3 vis réf. Rou. 482.01

Repase

* Fixer le disque sur le moyeu.

#* Garnir le roulement de graisse multi
PL.

# Aligner |'ensemble  moycu-disque et
avec i'outil T.Av. 236, V'engager dans le
porte-fuséc.

® Bloguer l'écrou de fusée au couple
16 m.daN en immobilisant {'ensemble
moyeu-disque avee l'outil T.Av. 436-01 ou
Rou 504.

* Remonter la chape, les plagueltes de
frein, |'étrigr.

® Appuyer plusieurs fois sur la pédale
de Irein pour rattraper le jeu.

Nata : Si I'on veut monter les roule-
monts nouvelle &tanchéué, il est néces
saire de monter un nouveau porte-fusde.
— En cas de remplacement du porte-fu-
sée, verifier ot régler s'il v a lieu les
angles du train avant.

REMPLACEMENTS DES ROULEMENTS

Aonlement extérieur

® Déposer i'ensemble moyeu-disque [volr
apératinn  précédente).

# Qetirer le roulement 3 I'aide d'un gx-
tracteur eppropri¢ (longueur de griffes :
146 mm) aprés avoir placé un grain pro-
tectcur sur le moyeu.

® Remonler 2 la presse un roulement
neuf [(étanchéité cflé roue) cn utilisant
un tube de diameétre intérieur 35 mm.

# Reposcr l'cnsemble moyeu-disque.

SUSPENSION — TRAIN AVANT —

Roulement intérieur

© Déposer le porte-fusée (voir opération
précédente).

® Retirer la plague de fermeture du rou-
lement.

® Chasser & la presse le roulement inté-
ricur en prenant appui sur une bague de
diameétre intdricur 80 mm.

® Vértier ['état de lalésage du porte-fu-
sée.

® Remonter a la presse un roulement
neuf en utilisant une bague de diamdtre
extérieur 68 mm.

® Placer une réserve de graisse L.C. dans
la partic centrale du portefusée [15 g
environ).

¢ Engager Ieo déflectsur et rentrer les
vis de fixation dans leurs lagements.

*® Monter a4 la presse |'ensemble « par-
te-fusée-moyeu disgue s en utilisant un
tuhe de diamdtre 43 mm sans oublier
I'entretoise.

Montage @ [a presss, de 1'ensemble porte-
fusée {1), moyeu-disquo (2), aprés remplace-
ment du roulement intérieur (3)

® Mettre en place la plague de ferme-
turc aprés aveir posé un cordon de mas-
tic 503 pour assurer |'étanchéité.

® Reposer Iz porte-fusde.

REGLAGE DU TRAIN AVANT

OPERATIONS AVANT CONTROLE
ET REGLAGE

& Controlar
ques.

» Vérifier ['équilibrage statique et dyna-
mique des roues ainsi qua o woile des
jantes.

® Vérifier luniformie de l'usure de la
hande de roulement des pneus.

® Controler les jeux des rotules de sus-
pensfon, des biellettes de direction, des
raulements de moyeu.

# Faire rouler le véhicule sur environ
10 metres puis le stabiliser.

& Effectucr le contrdfe de la  hauteur
sous coque {voir opération a la suite}.

la pression des pneumati-
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® Mcttre la direction au point  miliew
[cote indiguée au chapitre « Direction =

des « Caractéristiques Détaillées #).

# Bloquer la direetion en serrant aves

un  outil prenant appui sur la  caisse

(par exemple : oulil Renault RéF. 504.01).
Les opérations dc contrdic et réglage

du train avant comprennent les  wérlfl-
cations, dans |'ordre les angles de
carrossage,  d'inclingisen de  pivot, de
chasse; 1z calage de la  direction, le

parallclisme.

ANGLES DE CARROSSAGE
ET D'INCLINAISON DE PLYOT

L'angle de carrossage ainsi gue celui
d'inclinaison  de pivot ne psuvent E&tre
maodifies.

Au tas ob les valeurs ne correspondent

pas  aux valeurs thdorigues  indiquées
dans les « Caractéristiques Détaillées
{émonter et véritior les pigces du train
avant.

ANGLE DE CHASSE

Contréle

e contrdle de Pangle de chasse s'ef-
fectue aprés avoir weérifie et réglé la
hauteur sous corue {vair page 50).

L'angle de chasse doit étre de 11
* 1> 3 vide et véhicule au sol.

Reglage
Si la waleur relovée n'est pas correc-
te, débloquer les deux vis de fixation du
palier du bras inférieur pour interposer
une ou deux cales de réglage (1) entre
le iongerch et le palier.
Correction  apportée par
enviren  1°,

une cale :

Réglage de l'angle de chassc (Phota RTA)

Important : La hauteur de calsse pour
1z réglage de l'angle de chasse est dé-
finie par la cote : H5 - H2 -+ 45 mm
{voir page 50 « Définition des cotes de
hautcurs =},

PARALLELISME

Controle et réglage de 'ouverture
sans appareil de compression

Charger iavant du vehicula afin d'ob-
tenir une cote [A) (90 mm) représentant



la différence entre les cotes prises de

l'axe de la roue aw sol (H1) et du des-
sous du longeron au sol (H2) (voir fi-
gure poge 50),

* Meltre la direction au point milieu
et limmobiliser avec |'outil MS  504.01
ou similaire.

* Mesurer la valeur de louverture : elle

doit &tre de 0 & 3 mm.

£n cas de mesure incorrecte, trois cas
de réglage peuvent se présentor :
1) Cuverture corrocte
répartition

12 3 mm mais
incorrecte.

Réglage du parallilisme des roues (Photo ATA)

* Débrancher
(B).
* Debloguer la contre-Gorou {G) (woir fi-
qure].
® Agir sur les cmbouts de crémailicre
(a).

Pour ramener les roues symétriques a
l'axe du véhicule et congerver ['ouver-

les Dbiellettes de direction

ture visser un embout et dévisser
l'autre de la méme gquantité de tours.
* Remettre 1'axe.

* Bloquer le contre-cerou {C) en main-
tenant la biellotte parallale 4 laxe de
suspension du bras supérieur (voir photo
page 40,

® Déplacer e vehicule d'avant en arrigre
puis e stabiliser.

® Contréler la nouvelle valour oblenus
aprés le réglage, elle doit &tre &gale
de chaque caté.

2) Ouverture et répartition incorrectes,
® Visser ou dévisser les embouts de cré-
maillere d'vn nombre différent de tours,
ceci afin d'obtenir une bonne répartition
¢l une ouverture correcte 0 4 3 mm.

31 Ouverture incerrecte, répartition cor
recte.
® Visser ou dévisser los embouts de

crémaillere d'un méme nombre de tours
jusqu'ad obtenir une ouverlure correcte.

Nota Chaque demi-tovr de I'em-
bout correspond 3 1.5 mm environ de
pince ou d'ouwverture de la rous.
Pour pincer visser l'embout.

Four euwrir : dévisser I'embout.

CALAGE DE LA DIRECTION

Entre le boitier de direction et la tra-
verse est infercalée de chaque c6té une

cale de réglage.

SUSPENSION — TRAIN AVANT — revauir « s aine » | IRT |&)

Sur chague cale, la fente de fixation
est placée 4 une hauteur différente, ce
qui a pour eflct de mettre la dircction
2 des niveaux dilférents par rapport aux
rotules de direction.

Pour déterminer la nouvelle cale, il v a
licw dutiliser le tableau de calage oi-
apres gui domne directement la valeur en
mm par rapport 3 l'ancienne cale.

te calage correct de la direction s'ob-
ticnt en remplagant les cales de réglago.

Procéder de la fagon suivante pour la
détermination des cales nécessaires
® Mettre de préférence, le véhicule sur
un pont élévaleur, le train avant étant
sur plateaux a billes.

* Piacer un pousse-pédale de frein pour
Céviter que les roues ne  fournent.
direction au peint milleu

* Mottre [a
et immobiliser avec 1'outil M5 504.01 au
similaire, puis libérer les plateaux.

* Comprimer le train avant aves |outil
T.Av, &05.03 de manitre & amener le
dessus de loutil 3 (D) ¢ 15 mm du
dessous du longeron (vofr figure).

Nota : 80 l'on ne dispose pas d'outil
de compression, chargar avant du  vé-
hicule pour obtenir la difference Hi -
Hz : 120 mm.
® Appliquer {'oulil de mesure du dibat-
tement du train avant TAv. 549, sur le
pncumatique et immobiliser sur  |'aile
avec le palin magnétigue (1} en plagant
la tige de mesure (2] en position basse
et werticalement [voir figure ci-dessous).
® Scrrer [a wvis (3).
© Fixer, par leurs patins magnétiques, les
cadrans de contrdle T.Av. 552 en bas des
portes o Ja distance : A 1.30 du cen-
tra des roues.

* Monter de chaque o618 du véhicule un
appareil de lecture en amenant leurs pro-
joctions [ace aux repéres (B) des cadrons.
® Décomprimer le traln avant en enle-
vant I"outil T.Av, 605-03.

* Avec un ctic placé au centre du bou-
clior avant, soulover doucement la volture
jusqu'd apparition du repére rouge {G]
sur Poutld T. Av. 549, co qui correspond
i une wvariation de hauteur du train avant
de B0 rmm.

® lire, dans celte position, sur les ca-
drans droit et gauche le chiffre e plus
prés de la projection.

Compression du train avant A la cote D
15 mmn avec |"outil T.Av. 605.03

Remplacement d'une cale de réglage da la
direction aprés détermination de |a cote A

Le calage de [a direction est carrect
si la projection est dans la zona comprise
cntre 7.5 ct 85 mm.

8! elie est en dehors de cette zone,
il sera nécessaire de changer do cales

pour diminuer ou augmenter la hauteur
de fa dircctlon,

Pour déterminer la nouvclle cale a
mettre en placs, il ¥ a lieu d'utillser

le tableau de calage gui donne directe-
ment les valeurs en mm 2 ajouter ocu 3
retrancher par rapport & la cale en place.

Méthode d'utilisation du tableau de calage

Chague cité numércté du tableau eor-
respond A un coté du véhicule [volr ta-
bleau).

Montage de 1'appareil de
contréle T.Av. 519 et du
cadran de positionnement do
direction T.Av. 552
1. Patin magnétique « 2. Ti-
ge de mesure - 3. Vi de
blocage - A. Cole do posi-
tionnement des  cadrans -
B. Repéres des cadrans
T Av. 5§52 - G. Repére sur
outil 549

— 49 —
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Exemple :

L'aiguille s'est arrétée :
— Sur le cadran gauche au chiffre 11.25;
— sur le cadran droit au chiffre 975
® Pointer sur le tableaw ces deux chif-
fres.
® Tracer deux droites perpendiculaires
qui vont se coupct Sur une case com-
porlant deux chiffres.
® Choisir une nouvclle cale ayant une
cote (A) inléricure de 3 mm pour e
cilé gapche et 2 mum pour le cBté droit.
Les cales sont numérctées de 1 A T
suivant la cote (A) qui varie de 89 &
14.9 mm.

HAUTEUR SOUS COQUE

Contréle

La mesure des hauteurs sous <ogque
s'effectue wéhicule a wvide, sur ung aire
plane, réservoir plein, pneus & la pres
sion prévue.

& Mesurer les hauteurs (H1} et (H4) de
I'axe des roues au sol [voir figure].

® Mesurer les hauteurs (H2) et [HS] du
longeron au so! (dans l'axe des rowes).
® Faire la différence

Ht - HZ = 80 #+ 10 mm pour 'avank;

H5 - H4 = — 35 = 10 mm pour l'ar-
ricre  ou

H4 - H5 = 235 = 1) mm pour l'arriére.

Réglage de la hauteur sous cogue avant

Le réglage de la bauteur Sous ceque
a4 lavant s'effectue aprés dépose de la
barre par modification de la cote « ¥ »
(voir figure page 45). Une variation de 1
mim de la cote « Y n fait varier la hau-
teur de coque de 3 mm [voir page 45
pour la « Deépose et repose des barres ).

Réglage de la  hauteur

I"arriére

sous coque &

® NMesarer Ja hauteur sous coque arriére

s0it © H4 — H5 = 35 mm (voir figurel.
L'écart cntre le cblé droit et le cbté

gauchc ne doit pas excéder 10 mm, le

eité conducteur étant toujours e plus
haut.
® Deégager la barre aprés avoir repéré

sa position sur le palier fonte [volr fl-

gure. opération ~ Dépose »].

e Déterminer la cote (X) en réglont la

longusur de la tige filetée installée 2

la place de |'amortisseur.

— Pour augmenter la hauteur sous coque
de 3 mm, augmenter la cote (X] de
3 mm.

— Pour diminuer la hauteur sous cogue
de 3 mm, diminuer la cote (X) de
3 mm.

#® Dégager la harre de ses ancrages et

modifier la longueur de la tige filetée

en fonction des hauteurs sous coque
relevées.

® Contréler le parallélisme des roues
arrigre, régler si nécessaire [veir page
55]).

#® Contréler le tarage du limitear de

freinage et le régler si nécessaire (voir
page 55).
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e Conirdler également le

phares.

réglage des

CONTROLE DE L'EFFORT
SUR LES ROUES

Avec une hauteur sous coque correcte
on peut avoir un déséguilibre de la tor-
sion des barres, donc des réactions diffé-
rentes sur los deux roues d'un méme
{rain.

Il ¥ a leu de compléter le réglage de
la hauteur sous cogue par un contrble
des efforts sur les roues dun méme
train.

Pour effectuer ce controle, utiliser I'ap-
pareil Sus. 352 gque l'on placera suc-
cessivement sous chaque rouc du véhi-
cule, cn utilisant une rampe courte ot
trois rampes longues.

Hauteur sous cofue
H1. Axe roue avant au sol - H2
Longeron avant au sol » H4, Axe
roune arrigre au sol - H3. lon-
geren arriére au sol

Tablcau de calage de Iz direction & wtiliser
avee les cadrans T.Av. 552

L'appareil Sus. 352 se compose dung
samelie et d'un plateau reposant sur 4
ressorts  tarés; au  centre un  systdme
vis et écrou porte une aiguille qui se
déplace devant un secteur gradué de © 2
5 [voir ligure).

La leciure de l'effort donné a la roue
par la barre s'effectue sur le secteur
larsque le véhicule est stabilisé.

Important : Les valeurs relevées, cité
conducteur, doivent étre égeles ou supé-
rieures d'une graduation i celles du cd-
1é oppusé.

Ceci est valable pour le frain avant
comma pour le train arriére.

La lecture de l'effort donné a la rous
par la barre s'cffectue sur lo secteur
lorsque 1o wéhicule est stabllisé.
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TRAIN AVANT

4. Bras supérieur - 11. ib. Roulemeants de moyeu - 18. Disque de frein -
24. Rotule supérieura - 25. Bras inférieur - 26, Rotule inférieure

Nota. — Depuis octobre 1977 les pigces 10-11-12-14-15-16 &t 17 sont modifiées

19

TRAIN ARRIERE

1. 2. Paliers extérieur et intérieur - 6. 7. Roulements de moyeu arrigre - 10.
Arrét d’écrou - 15. 16. Bras de suspension

Nota. — Depuis e n” de fabrication 1171 les piécas 6-7 ot 14 sont modifides

— 51 —



| __SUSPENS

ION T

RAIN AR

Caractéristiques Détaillées

SUSPENSION

Suspension arnére w@oroues indépendantes  tirées,

if, en tole soudée,
sor des coussinels élastiques  Barres de forsion transversales.
barre stabilisatrice

tongitudinaux A carrdssage  nége if.

Amortisseurs  hydraubgues et

BARAES DE TORSION

Transversules et paralléles
pension et dans e cadre
pitiers  dancrage  fixes en

plancher

fonte.

o 2005 mm
0868 m

Diametre does barres
Longueur des barres
Pepérage des barres
— Droite @ 3

- Gauche 2

CMpPremntcs
onpreintes.

BARRE STABILISATRICE

Mixge sur les hras arnére
Diamctre 18,5 mm
AMORTISSEURS

De margue De Carbon ou Renauft.

HAUTEUR SQUS COQUE

ancreas dang

par l'intermediaire de

la différence entre
(H5) ¢t le sol, el enlre les iongerons et le g0l

par bras
articulés

les brus do sus- Paratlglisma

MOYEUX ARRIERE

figs & partir du i 1
Joint d'étanchéité

— Colé  extérieur
— Coté intérieur

I'axa Ecrou de fixation

Corou de roue

Axe d'amaortisseur

TRAIN ARRIERE

BRAS LONGITUDINAUX

Bras longitedinaux en t6le soudee, articules sur dos cous-
sinets. a carrossage négalif ct palier fonte
REGLAGE DU TRAIN ARRIERE

Carrossage ; 0° & — 1°30° (non réglable).
pincement 1 mm A ouverture 3 rmm. Reglage
par boutonniéres sur les polms de lixation du palicr d¢'ancrage.
(Se rapprocher aw maximum de la valeur 8).

Moyeu tournant sur la fusée du hras, sur deux routements

coniquas,
Dimensions

— Roulement extéricur 20 % 42 3} 15 mm, puis 4 partir
du nt 1171 0 20 X 47 % 1525 mon

— Aculement intérieur 95 w 52 w 1625, puis & partir du
o 1171 25 W A7 x 15 mm
Mota : Par voie de conséguence, les tambours sont modi-

171.

a levres 48 X 58 x4 mm

COUPLES DE SERRAGE {m.daN ou m.kg)

Vis de fixation de palier de bras arriére

4.

3.

inférieure d'amortisseur : 8.
et de barre anthroulis @ 4.
52 6.

Conseils Pratiques

Ellc esf domnée i l'arricre par
des rours
{H4) 14 .. H5 = 25 = 10 mm [voir figure page 50).
BRAS DE SUSPENSION ARRIERE
Dépose
® Placer 'arriére du véhicule sur chans
delles.
® Enlever la roue du cGté intéressé.
® Déposer  'amortisseur.

® Débrancher la canalisation de frein du
flexible

* Deposer
® Divisser
térieure les

la barre dec torsion.
les deux vis de fixation ex-
trois de [lixation Intérisure.

® Deposer 1o bras.
Repose
® Procoder pour la ropose en sens in-

versc de |a déposc.
#® Cilectuer 1a purge du circuit de frein,

e viritier. s'il y a lieu, la  pression
do coupure du limiteur,
s verifier fe parallélisme  arriére.

Nota : La position de blocage du train
arriére est obrtenue lorsgue le dessous
des bras de suspension est paraligle au
planchar.

CONTROLE DU VRILLAGE DU BRAS

# Placer le vehicule A l'arrizre sur chan-
dellies.

® Déposer la roue du citd Intéressé.
® Nettoyer les faces de portées sur le
tambour de frein et du tube d'articula-
tion du bras.

# Plocer Vextrémité du
533 sur |'un des  goujons
(voir figurel.
# Tourner lc

calibre T. Ar.
du  tambour

tambour peur positionner

les deux extrémités de la fourche du
calibre sur le tube d'articulation.

# Serrer le calibre & Palde d'un écrou
de rouc,

— 5% —

* Etfectuer les lectures.
® tes tolérances de contrdle sont les
suivantes

Cété intérieur et bras droit [voir figure]

C = 3 mm maximum et 0 mm minimum
a la partée intéricure de loutll sur e
tube d'arliculation lorsque la portée ex
térisure esl en appui.

Coté extériear et bras gauche (volr figure]

0 = 2 mm maximum et @ mm minimum
lorsque la portée intéricure est en appul
sur le tube darticulation.

CONTROLE DU PARALLELISME

(Entre fusée arriere et tubz darticuls.
tion du bras),

* Meitre le calibre T. Ar. 538 en place
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Coupe fransversale dun bras de suspenslon
arriéra

Contrale du vrillage du hras de suspengion
arriére a l'aide de I'outil T.Ar. 538
En haut : bras arriére gauche - En has ;
arrigre droit

bras

bras de

Contrdle du willage « C = pour le cdté ints-
rieur et « I » pour e coté extérieur

les extrémités en appui sur le (ube de
bras arricre (voir figure).

®* Conwdler la portée des extrémites du
calibre et ctfectuer les lectures.

Les tolérances de valeurs sont les sul-

vantes (voir figure)
Cote extérieur

E - 15 mm., a la portée extérieure
lorsque la portée inléricura est en appui
sur le tube darticulation,
Cote intérieur

F - 3 mm, a la portée intérieure lors-
que la porléc extérieure est en appui sur
le twbe darticulation.

Tolérances de contréle du parallélisme dun
suspensien arricre. En haut : cotd
extérieur - En bas : colé intérieur

" RENAULT u 5 Afpine »

IDENTIFICATION DES BHAS

Les Ruenault « 5 Alpine » sont éau
pees de bras a carrossage négatif: dfewr
identification  s'effectue par  les  parties

« A v larrondies] pour les bras a carros

sage  positif et par ies partics « B
(glales) pour les bros a carrossage né
gahf g sont seuls & monter sur les
linault « 5 Alpine » [voir figurel,

Identification des bras (A] a carrossage posi-
tif {non montés sur A5 Alping) et & carros.
sage négatif {B}

PALIERS DE BRAS ARRIERE

Identification du palier intérieur gauche

La Repault = 5 Alpine » est équipée
d'un palier intérieur gauche avec levier
possdédant un bossage consécutit au mon-
tage du limiteur de freinage préréglé A
commandc  intégrée [en  aucun c©as ne
mroater un palier avec levier sans bos-
sage).

Remplacement

* Déposer le bras de suspension arridre
du cdté intéressé fse reporter au cha-
pitre  préeédant).

#* Sortir le palier intérieur avec un ex-
tracteur & trois branches (Facom U 20
par exemplc] en utilisant un grain aves
centre [A) & réaliser suivant  croguis
(voir figure).

Extraction du palier intérieur de bras arrizre &
I'aide de l'extracteur Facom U 20 en utilisant
le grain {4)
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Positionnement du palier extérieur par rapport
au bras

® Rabattre [es ergols sertis sur le pa-
lier extéricur avec un burin et retirer
I'armature extéricure.

* Sortir la bague extéricure du coussinet
c¢lastique  exterieur avec |'extracteur 4
trois branches en arrachant le cacutchouc.
4 Scier ta bague inléricure du coussinet
glastique extérisur en ayant soin de ne
pas raver le tube.

* Monter, & la presse, des paliers in-
térieur st extérieur neufs, sur le tube
du bras de suspension arridre.

#* Respecler leur écartement par rapport
au bras (voir figure).

* Positionner e palier extérieur de fa-
gon que son ardte [A) soit perpendiculai-
ra a laréle (B) du bras de suspension
tvoir figure)

Positionnement du palier intérieur par rapport
au br

* Positionner le palier Intéricur de telle
sorte gue son aréte (C) et ses trois
lrous oblongs sofent paralleles & Varéte
(B) du bras (voir figure ci-dessus).

# Reposer le bras de suspension arrlére
sur le vwvéhicule (voir opération précé-
dente].

BARRE DE TORSIOMN ARRIERE

Déposa

Les paliers d'ancrage des barres de
torsion arrigre de suspension sont en
fonte et en outre les cames de réglage
sont supprimées.

Procéder comme suit pour le remplace-
ment.

® Placar le véhicule sur chandelles.
*® Déposer la roue du cfté intéressé.
* Déposer l'amortisseur.

® Repérer, avant de déposer la harre, sa
position par rapport au bessage {B) du
palier fonte {voir figurel.

® Sorlir |a barre de torsion.

Repose

Il est nécessaire pour effectuer celte
opération, de disposer dun outll spé-
cifique de fabrication locale ([volr figure).
® tonter & la place de |'amortisseur
I'out’l confectionné, régié a la cote {X)

20

SUSPENSION ARRIERE

1. 12. Barres de torsion - 2. Amortisseur - 8. Barrs stabilisatrice - 13. Protecteur
d’'amottissaur

Repérage avant dépose d’vne barra de torsion
arriére par rapport au bossage [B) du mouveaur
palier en fonte [A) : bouwtobnigres

== 585 mm pour le bras droit et (X}
575 mm pour le bras gauche.

® présenter le repire de la barre face
au bossags du palier fonte, la faire cou-
lisser @ la main et si nécessaire, mo-
difier légerement la cote (X} pour par-
vehir au montage.

# Dessarrer, dens le ¢as ol [a barre
n'est pas en ligne avec le crantage,
les 3 points (A) de fixation du boitier
et la centrer afin de permettre le flbre
coulissemant de la barre.

® Régler la hauteur sous cogue {voir
opération suivante).

® Contréler le parallélisme et le régler sl
nécessaire par les 3 boutonnlgres {A) que
comportent les paliers fonte (voir figurel.

AMORTISSEUR ARRIERE

Dépose

® Dévisser les écrous de fixation supé-
rieure [dans le coffre).

# Mettre le véhicule sur un pont 4léva
teur.

® Dévisser I'écrou de fixatlon Inférleure.
#* Déposer ['amortisseur.

Déposs d'une barre de torsion arrldre, Cotes
de 'outil a réaliser localement

A. Ecrou 14 mm - B. Ecrou (7j 12 mm .

G. Tige filetée ¢4 12 mm, longueur 660 mm .

D. Rondeliss () intériewr 12 mm - E, Ente

toise (77 extérieur 20 mm - (5 Intérieur 123
mm, longueur 50 mm- F. Soudure
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Fikation supérieure des amortisseurs arridre
{sans cowpelle métallique)

Repose

® Commencer par la mise en place de
I'amertisseur 3 sa  fixatlon supérieure,
eir respectant le montage des coupellas
(voir Figure).

HAUTEUR SOUS COQUE

L'opération de contrble et réglage de la
hauteur sous cogque 2 l'arriére est déeri-
te & la page 50, 8’y reporter.

CONTROLE ET REGLAGE DU TRAIN
ARRIERE

PARALLELISME

Valeur de réglage : pincement 1 mm a

cuverture 3 mm,

Nota Il est recommandé de s'appro-
cher au maximum de Ta valeur « O =«
pour le réglage de la Benault « 5 Al-
pine W

le réglage s'effectue par déplacement
du palier fonte danms les boutonnidres
des points de fixation « A «+ sur figure
page 54,

CARROSSAGE

Valeur de eontréle : 0° a — 1°30".

Nota : L’angle de carrossage n'est pas
réglable.

MOYEU ARRIERE

Dépase

¢ Placer le véhicule sur chandelles et dé-
poser la roue.

* Déposer le bouchon de réserve de
graisse & laide d'un outil spéclal de
préférence la pince Rou. 733 de & 24
.

® Retirer la  goupille, dévisser 1'&crou
et retirer la rondelle d'appui.
® Bemettre lzs excentrigucs de frein a

2810 pour écarter les garnitures du tam-
bour.

® Extraire le tambour 2
tracteur tel que T.Av. 235,
* Récupdrer o roulement extéricur,
# Extraire le Joint d'étanchéits.

Taide d'un ex-

Controle du jeu axial des
roulements de moyeu arriére

Repose

® Reposer le tambour en opérant en sens
inverse de la dépose et aprés avoir gar-
ni le moyeu de graisse & roulement (10
g enviren).
®* Régler les
a la suite).
® Manter lo bouchon  de
f"ayant, au préalable, garni
graisse & roulements.

roulements {voir opération

moyeu  en
aux 34 de

ROULEMENTS DE MOYEU ARRIERE

Dépose

* Déposer le tambour arrigre (voir cha-
pitre précédent).

*® Récupdrer le roulement extérieur.

*® Extrzire le jokat d'étanchéits.

® Sortir les cuvettes de roulements.

* Extraire le roulement intérieur en utili-
sant do préférence 'outil Rou 407 ou
Rou 732 [nouveay montage) en le dispo-
sant comme suit

®* Placer sur la fusée

centrage [3) (voir figure).
® Metire en place les demi-cogquilles
(1), cote le plus mince (B) autour de [a
rondella pour extraire le roulement avec
sa rondelle d'appul.

* Malntenir ['ensemble
(2).

® Placer sur la fusée un embout protec-
teur (% Intérieur 16 mm).

® Procéder & ['extraction de [I'ensemble
a l'alde d'un extracteur approprié [Mot.
49 ou B. VI. 28.01)

le manchen de

avac [a bague

0003y

Dépose du roulement intérisur avec sa rondelle
d’appui
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® Veriflor I'dtat de [a fusée. Si elle
presente des traces d'usure ou de grip-
page, procéder ay remplacement du hras.

Repose

® Reposer la rondelle d'appui du roule-
ment intérieur en la chauffant préalable-
ment pour la mettre en place sur la fusée
zans  outillage.

La mise en place a froid s'effectue
avec le roulement et le manchon (3) de
I'outil Rou. 732 (voir figure).

® Reposer les cuvetles de  roulements
en utilisant un mandrin : (bouchon & 48)
23 46 pour roul. extérieur et M 51 roul.
inlérieur.

Nota Nouveau montage (bouchon &
42) 2 39 pour roulement extérieur et
A 46 roulement intérieur.

* Monter un joint d'étanchéité neuf avec
un mandrin de diamétre 58 mm.

® Garnir l'intérieur du moyeu de gralsse
a roulements (10 g environ) et le monter
sur fa fusée.

® Placer le roulement extérieur, la ron-
delle d'appui, I'écrou.

® Régler le jeu axial des
[voir opdration ci-apris).

roviements

REGLAGE DU JEY DES ROULEMENTS

#* Serrer |'écrou de fusée au couple
de 3 mdaN en ayant soln de tourner
le tambour.

® Desserrer ensuite 'écrou de fusde de
1/4 de tour.

= Monter, sur le moyeu, un extragteur
de préigrence l'outil T.Av. 235 ¢t agir
sur la vis de manigre & libgrer le jeu
des roulements,

® Déposer l'extracteur et monter un sup-
port (RéF, Rou. 541) muni d'un compara-
teur sur un des goujons de fixatlon de
roue,

@ Yrifier que le jeu axial est compris
entre 0.01 et 0,05 mm.

® Visser ou dévissar 'écrou afin de par-
faire le réglage.

® Monter fa thle ds frein et ogouplller
["écrou.

* Remplir ' bouchon avec 10 g environ
de graisse & roulemsnts.



FREINS

Caractéristiques Détaillées

A& commonde  hydroddegre soe fes 4 rones du type mizte
fdisgues @ Pavonl et tambours o Carriere) avec dispositil «'as.
sistance par sorvo-frein a4 dépression « Master-Vac » el donble
circoit alimentrr par un maitre eyiindre tindem aven boushon
du type niveonde

Aépartitrar de heinnge sensthle a0 charge. Un eirquid
complémeantaire = hy-pass ~ renforce In pression de freinage
sur les roucs arriere en cas de foite dans Te ciroede avant

Frem & main connnande par levier central v planches
et oagissant par Dintermédiaire e cables sor les roues arriere

) FREINS AVANT
ETRIER DE FREIN

Marque ot fype DBA 3 AL
DISQUE
Diametre ;228 mm
Diametra moyen  dapplication . 1835 mm
Tpmsseur - 10 mm

Epaisseur miningms g mm
Largowr utile do breinpge @ A9 mm,
Voile maxi @ 01 mm mesued sur diametre 218 mm

PLAGUETTES

Fpasseur [sipporl compris) 14 mm.

Epaisscur mini (support compris] @ 7 mm

Surfoce réclle de freinage (2 roues) @ 1432 em2.

Margue st gualité Qrinine Ferodo 574 Textar T 268 -
{Don 235).

CYLINDRE-RECEPTEUR

Diametre 48

FREINS ARRIERE
TAMBOUR

fizmetre 18025 nun.

Owamétrn maxi apres  reclifisation 181,25 min.

GARNITURES

Longuewr ¢ 162 mm,

Largeur o 30 mim.

Epaisseur @ 5§ mm,

Angle de contact des oarnilures [comprimées ou tendues) @
43 .

Surface réelle de freinage des garnituras (2 roues] @ 1598 cm2.

Marque et gualite Qrigine Ferodo 617 ou Don D 242
(Mintex M 16),

CYLINDRE-RECEPTEUR

Marque © Cirling vo Lockheaed
Digmétre © 22 .

MAITRE-CYLINDRE TANDEM

Digmetre © 19 mm

Course @ 30 .

SERVO-FREIN

Servo-froin a depression Beodix « Masier-Vac »

Diamitre du servodrain 122 mm

Distance antre Uextrémitéd de In lige de poussée et ia facc
d'appui du maitre-cylindre 9 mm

Distance entre fe centre de Palésage de axe do la chape
ot 1o face d'appui du servofrein sur be tablier du véhicule
120 mm.

LIMITEUR DE FREINAGE

Le compensateur ne limrte pas [0 pression sur les roves
arrigre a uvne valeur dofinie, il ne fanclionne qu's partir d'une
vertaine waleor, il assure & parliv de cetle wvaleur pour chague
pression sur les freins avant, unc pression  correspondante
olus faible & Varrigre.

Celte pression esl corrigée  proportionnellement aver la
charge du véhicile.

Pression de couptre aven une personne 3 bord, coffre wide
et réservoir plein @ A0 = 2 bars.

FREIN A MAIN

Lewier au plancher agissant par linlermédiairve de cables
sur les roves arricre

CONTACTEUR DE STOP

Méranique placd au-dessus du pédalicr.

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou mkag)

Vis de fization chape sur porto-fusées : 6.5

Vis de fixation disque sur moycu @ 2.5,

Ecrou de fuséo avant @ 12,

Ecrou de fusée arricre 3 puis desserrer 1/4 de tour.
fJeu axial @ 601 & 005 mmbh

Réservolr de compensalion sur moaitre-cylindra @ 0.7.

Ecrous de roue @ 5 A B,

— 56 —



FREINS AVANT

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES
DE FREIN AVANT

Eftectuer le remplacement des pla-
queltes des que I'épaisseur de !'une
quelconque des plagquettes (garniture
et armature) est inféricure a4 7 mm.

* Mettre
delles

® Déposer les roues avant,

* Retirer les épingles des clavettes [voir
photo)

®* Faire glisser latéralement les claveites
vors l'extérieur de |'étrier (voir pheta).

l'avant du véhicele sur chan.

Dépose des épingles d'arrét des clavettes
(Phute ATA}

* Démonler la scconde clavette qui doil
glisser sans effort,

* Dégager |'étrier de la chape de frein.
A partit de ce moment, ne plus action-
ner la pédale de frein,

* Sortir latérafement les plaqucttes st
récupirer les ressorls d'appui (voir pho-
ta)

® Enlever le caoutchouwc cache-poussizre
d= son logement d'étrier,

* Netoyer  'extrémité du piston & al-
cool  dénaturs.

®* Dégager le piston de commande.

* Eviter |'échappement du piston en pré-
voyant sa wvenus en butés sur une pla-
quette  Usagée par  exemple.

* Graisser |a paroi du piston sur toute
sa circonférence avec de la  graisse
- Spagraph ».

® Répartir la graisse « Spagraph » entre

E Ir piston et le corps d'étrier avec un
pinceau,
* fAeposer le cache-poussitre aprés |'a-

voir nettoyé a l'alcool dénaturé.

®* Repousser ensuite |le piston a l'aide
d'un aros tournevis, d'une garniture neu-
ve et d'une cale de bois eu bien 4 'aj-
de d'un serre-joint ou encore de eutil
spécial,

— FREING —

Dégagement de la pince de I'étrier (Photo ATA)

¢ [emonter les ressorts sous plaguettes

puis  les plaquettes {qui  doivent cou-
lisser librement).

® Engager un coté de 'étrier entre o
ressort en épingle et la portée de cla-
vette sur [a chape.

® Engager lavtre cété de ['étrier en
comprimant fes deux ressorts,

* Monter la premiére clavelte qui doit

glisser sans effort, engager un tournevis
dans le fogement de la seconde clavetta
et engager celle-ci en pesant sur le tour-
nevis.

® Dégager le tournevis et
complétement la clavette.
® Monter des épingles
des  plagquettes.

* Appuyer plusieurs fois sur [a pédale
de frein afin de mettre le pistan en
contact avee les plaquettes.

repousser

neuwves d'arrét

ETRIER DE FREIN AVANT
REMPLACEMENT DU PISTON

® Depeser |'strier du cOtdé  intéresse.
® tcorter légérement avec un coin (C)
4 confectionner (voir croquis cdtd) les
deux ailes du support fonte afin de per-
mettre le coulissement du cylindre hy-
draulique.

Conseils Pratiques

P
Dégagement da la clavette (Photo RTA)

Dépose d'une plaguette de krein (Photo RTA}

® Enfoncer le pion [A) qui sert d'arrdtoir
a laide d'une lige de 3 mm de diamétre
et faire glisser le cylindre hydravlique
hors des ailes du support [voir flgure)
® Malntenir le coin en place,

® Placer ct faire glisser lo cylindre hy-
draulique dans les glissidres du support

Dégagement du pion (A)
Arrétoir du cylindre hydraulique (Phote RTA)
croquis coté du coln d'écar-
tement IC1

En bas a droite :




— FREINS —
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FREINS AVANT

1. 2. Collections de réparation - §, Etrier et ressort antibruit - 7. Jeu de pla-
quettes - 8. Collection chape, resserts de maintien et clavettes d'appui

ayant les ailes écartées, aprés avoir en-
foncé I'ensemble {pion et ressort).

# Prendre sain de positionner le cylindre
hydraulique de manigdre & falre coincider
le pion (A} avec le trou correspondant
du support du cylindre et s'assurer que
le pion ait bien pénétré dans le pergage

préve i cet effet dans te support du
cylindre.
® Déposer le coin d'écartement.

® Remplir I'étrier de liguide de frein,

# Revisser [e flexibloe aprés avoir chan-
gé lo joint couivre.

® Aeposer ['étrier.

® Purger le circuit.

DISQUE DE FREIN

Dépose-repose

Procéder camme pour la « Dépose et
la repose du moyeu ». Celle opération est
décrite page 47, sy reporter,

FREINS ARRIERE

FREINS A REGLAGE MANUEL

REMPLACEMENT DES SEGMENTS
DE FREINS ARRIERE

N'effectuer cetie opération gus par
train complet et ne monter que des
gatnitures de méme marque et de
méme qualitd.

Dépose

# Déposer le tambour.

& Mettre la pince [2) sur
récepteur [voir figure).

& Retirer le ressort de rappel supérieur
(1) &4 laide de la pince (4) et du pro-
tecteur de garniture.

® Debrancher le cable de frein & main.
®Enfever les épingles (3) of dearter les
segments,

® Sortir les segments et le ressort de

le oylindre-

rappel inférieur.
Repose
® Monter Ja garniture la plus courte

vers Farriére, la garniture la plus longue
vers |'avant.
* Assurer l'étanchéité des ressorls cote

plateau au moyen d'un mastic d'élan-
chéite.

® Rebrancher le cible de freln & main.
® Régler Je jeu des roulements {voir
aperation page 55.

® Effectuer le réglage des garnitures

{voir ci-aprés).

REGLAGE DES FREINS ARRIERE

Il consiste & approcher
ment du tambour,
rouc,
® Commencer par régler le segment
cemprimé en agissant sur le carré sltué
vers ['avant du wéhicule.

#® Fcarter au maximum [es
du tambour.

chague seg-

segments
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donc deux fois par !

le sens
qu'elle

*® Faire tourner la roue dans
« marche avant =+ S'assurer
tourne librement,

@& Rapprocher les segments du tambour
en tournant progressivement le  carrd
dans le sens des fleches jusqu’a ce gue
1e segment « léche = le tambour (utiliser,
5| possible [a clé Facom T 112 8.

# Donner quelques coups de freln pour
que le segment prenne sa place.

® Tourner légeérement [e carréd en scns
inverse jusqu'a ce que la roue tourne
librement.

® Faire tourner lz roue dans le sens
« marche avant « et exécuter les mémes
cpérations sur le carré sitwé vers l'ar
ritre du  wéhicule qui sert au réglage
du segment tendu.

* varifier le réglage du
{voir page B0).

frein & main

TAMBOUR DE FREIN ARRIERE

Dépose-repose

Procéder comme pour la dépose et la
repese  d'un moyeu arrlére. Se reporter
4 la description de cette opéralion page
55,

RECTIFICATION

En cas de rayures profondes, 1l est
possible de rectifier le tambour. Respec-
ter les cotes d'usinage indiquées aux
« Caractéristigues Détallléas =,

Ne confier cette opération qu'3d un
atelier spécialisé.

FREINS A RATTRAPAGE
AUTOMATIQUE

REMPLACEMENT DES SEGMENTS
DE FREINS ARRIERE

N'effectuer cette opération que par
train complet et ne monter gue des
garnitures de méme qualité et de
méme marque.

DEPOSE

® Déposer e tambour aprds avoir déver
roulllé le systdme de rattrapage automati.
que.

¢ Décracher le cible de frein & main.
® Retirer le levier de réglags.

® Enlever le ressort de rappel supérieur
de praférence avec I'outil (Fre 572} avec
la pince {Fre 03) et le protectour de gar-
nitures (Fre 06] (voir figure).

® Enlever les systémes de maintien des
segments sur de plateau (ige de retenue,
ressort de compression et cuvettel,

® Dévisser le galet [2] de réglage afin de
raccourcir la biellette [3) pour pouvoir
I'enlever,

® Décrocher le ressort de rappel inférieur
des machoires.



Frein arriére Girling avee rattrapage d'usure

automatique.
1. Accés sur galet dans le flasque et fermé
par un obturateur plastique.
Repose
* Fixer le ressort de rappel inférieur

sur les segments et les meltre en pla-
ce sur le flasque.

® Melire en place les michoires sur le
Hasgue,

* Monter les systémes de maintien des
machoires.

® Placer la
machnires

biellette d'appui entre les

REMAULT « 5 Alpine »
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22 FREINS ARRIERE (a ratirapage autemalique d'usure)

2. Garnitures échange - 3, Ressorts de rappel et de centrage des segments -
6. 7. Segmenis primaire el secondaire - §. 9. Systéme de rattrapage automa-
tique d'usure - 12. Cylindre recepteur - 13, Plateau de frein

23

FREINS ARRIERE (réglage manuel)

1. 2. Plaleau de frein - 3. Garnitures échange - 4. Ressorts d'appui des seg-
ments - 5. Ressorts de rappel - 8. 9. Levier de frein a main - 11. Barrette
d’écartement - 13, Segments primaire et secondaire - 17. Cylindre récepteur

ratirapage

Sagments de  Frein  arrlére  avec
d'usure  sutomatique.

La biellette dappui du tambour
poussair fileté de

Mota :
gauche compaorte un

S
:‘?,;- g couleur grise tandis que celle du tam-
) bour droit comporte um poussoir fileté
de couleur jeune.
* Monter la rondelle sur 'axe du le-

vier de réglage.

* Monter le levier de
ressort.

® Mettre en place la tige d'accrochage.
® Moanter le ressort de rappel supsrieur
a l'aide d'une pince A ressort

réglage et son

— 59 —



vorifier que lestrémité du levier de
réglage nst en contact avec unc dent du
galet de réglage.
* Monter e tambour,

SERVO-FREIN

Dépose

® Débrancher o balterie.

& Déposer e maitre-cylindre,

® Débrancher le rauccord souple de dé-

prassion siur 1t servo [rein.

# Retirer Vaxe de la chape
pédale de frein @ la tige
® Davissor  les  écrous  de
servo-frein et déposer calisi-ci

reliant la
de poussée.
fixation du

fepase

+ Avant deffectuer la repose du servo-
frain,  wérificr le réglage de fa  garde
du maitre-cylindre et le réglage de la
chape, puis effectuer les opérations de
dipose en ordre  inversc.

REGLAGE DE LA GARDE
DU MAITRE-CYLINDRE [voir coupe)

® Agir sur l'écrou de la tige de pous-

sée (1) afin dobtenir la cote (X1 =
9 mm ecntre Uextrémité de la tige de
poussée et la face d'sppui du  maltre-

cylindre.

REGLAGE DE LA CHAPE

Du eitd pédale de frein, il s’obtient en
dévissant |l contre écrow {2} de la chape
{3} et en agissant s celleci  afin
d'obtenir la cote (L)Y — 120 mm.
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Coupe du servo-frein

REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR

e Débloguer le contre-fcrou [2) de la
chape (3). puis dévisser cette derniére.
® Dégager '@ caoutchouc de protection
(4 puis extraire lo fitre (5) (2 I'aide
d'une pointe].

FREIN A MAIN

Reglage

Il s'effestue aprés réglage du freln
piad.
e Saulever le véhicule A larriére.

® Desserrer 2 frein A main,

# Débloquer le contre-écrou (2) de la
tige du frein @ main {voir figure gauche).
® Serrer I'écrou [1) jusqu'ad ce que les
garnitures viennent en [éger contact avec
le tambour.

® vérifier la course du levier (environ
& crans).
& Bloguer le contre-écrou.

24

MAITRE-CYLINDRE - SERVO-FREIN

2. Réservoir da compensalion - 3. Tube de prise de dépression du servo-frein -
5. Servo-frein - 7. Nécessaire de remise en étal du maltre-cylindre - 12. Joint
de vis de butée

k)

e B —

Réglage du Frein & main

LINITELUR DE FREIMAGE

Contréle et réglage
de la pression de coupure

Le controle deit &tre effectué le wihi-
cule étant au sol, le réservoir plein ot le
conducteur & bord
& Brancher a la place d'une vis de pur
ge d'un cylindre de irein arrigre, le ma
nomitre de contréle.
® Purger le manometre de contrdle et e
circuil de frenage.

& Yerifier la pression de coupure  {voir
aux Caractéristiques Détaillées, poge 56).
® Desserrer la contre-Gorou (A}

® pgir sur I'écrou (B) de la tige de rd-

glage, Serrer [P'écrou pour asugmenter la
pression. Le desserrer pour diminuer la
pression {voir figure}.

® Appuyer sur la pédale de [frein et

contréler plusieurs feis la pression de
caupure,

® Purger le circuit de freinage.

Réglage du limiteur
A. Contre-écrou - B. Ecrou (Photo RTA)



PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Important, — A cause du limiteur de
freinage la purge dolt s'effectuer rougs
au sob (et non pendanies), a cause du
servo-frein « Master-Vac », elle doit &tre
effectude moteur arrété et gprés awvoir
mangeuwrd  plusicurs  fois 1a pédafe de
frein pour qu'il n'y ail plus de dépres-
sion dans lo servo-frein,
® Verilier Ta garde & la pédale ot Te ni-
veau du liguide dons le réservoir d'ali-
mentation,

— FREINS —

On peut effeciuer [a purge a la nédale,
guoigque cetlte maniere de faire ae puisse
étre  cmployée gu'exceptionnellement.

#® Purger d chague cylindre de roue en
commengant par le plus éloigné du moi-
tro-cylindre. clest-d-dire, arriére droit, puis
gauche et avant droit puis gauche.

#® Plonger l'extrémité du tube d= purge
dans un récipient transparcel contenant
ue pou de liguide de  Irein. Desserrer
la vis de purge d'un guart de tour et ma-
roruviar la pedale lentement ef 2 fond

ARENAULT « 5 Alpine »

jusgu'a digparition compléle des bulles
dair a l'orifice du tube de purge. He-
fermer la wvis de purge quand la pédale
est @ fond de course. Pendant et aprés
in purge, compléter le pivean du réser-
voir avec du liquide pour freins (norme
SAE 70 £ 3).

Nota : Cowpte tenu des facteurs effi-
cocité et rapidité, la purge ot e rem-
plissage sous pression a {aide de [ap-
pareil « Are 50 » est le processus lo plus
valulle.
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LIMITEUR DE FREINAGE

14, Tige régiable de commande - 15. Paletie de commande

26

FREIN A MAIN

1. Levier - 5 Secteur denté - 7. Cliquet de verrouillags - 9. Bouton poussoir - 15, 16. Cables de frein a main

— 6 —



| EOUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques Détaillées

BATTERIE

Batterie 12 ¥ - 41 Ah. de type & tzlon pour fixation
par bride eb wvis

Marques : Fulmen. Tuder, Sleco

Borne negative 4 la masse. avec robinet

ALTERNATEUR

Alternateur triphasé Paris-Rhdne A 13 A 186.

Tension @ 14 volts.

Intensité nominale (3 chaud) @ 47 A &4 5000 tr/mn (&
froid + 50 A & EODO tr/mn).

fésistance du rolar © 5.5 ohms entre bagues (& 20° G).

Vitesse damorgage (4 chaud) 1000 trfmm.

Sens de rotation [vu coté commande) @ & gauche

REGULATEUR

Paris-Rhéne AYBD 2119, Duccliier 8371, SEV-Frida 14 V.

Contréle régulateur-alternateur

Vitesse de conlrdle : 6000 trimn
Limiteur de tension & @ 20° C.

17t etage : intensité 2 A sous 138 volls mini ¢t 148 volts
naxi.

2 élage : intensité 30 A sous 134 volts mini et 134 volts
maxi.

COURROIE D'ALTERNATEUR

Kléber Venuflex AV 10.660 - Dayco (458,
Tension © 3 4 5 mm sous une charge de 3 ky

DEMARREUR

Paris-fhéne D 8 E 121 & commande positive par électro-
contacteur.

Puissance : 980 W.

Intensité & puissance maxi @ 190 Al

Couple : 4,5 m.daN sous 9.8 volts.

Vitesse 1 800 tr/mn.

Couple hlogué sous 7.4 volts 1,32 m.dah.

inlensité absorbée @ ce coupls bloqué : 400 A

Diamétre du collecteur @ 36.5 mm.

Diameétre mini du collecteur @ 34 mm.

Profondeur interlames 0.5 mm.

Pression des balais 1500 g environ.

tongueur des balais : 14 mm.

Longueur mini des balais : & mm.

Nombre de dents du lanceur © 9 (module 2,116). i
Reglage du lanceur fvoir figure dans les = Conseils Pratl-

ques ») ¢
— Cote G (pasition avancee) @ 05 4 1 mm,
— Cote B (position repos) @ 305 mm max

MOTOVENTILATEUR

Maotoventilaleur commande par thermocontact.
Margue AQP. 885 F SEV-Marchal 379-12212 - Paris-
Rhone M & C 13 - Ducellier 4971

Sens de rotation @ sens hoerloge.
Puissance @ 50 W.
Intensité : 7.2 A.
Vitesse de rotation
Couple - 1.9 m.daN.

2350 tr/mn.

THERMOCONTACT D'EAU

De margue Jaeger, Réf. 78300, i allume la lampe-témoin 2
la température de 115 = 5 C.

THERMOCONTACT DE MOTOVENTILATEUR

Placé & la base du radisteur.

Margue : Jaeger.

Température de fermeture @ 827 C = 1.5
Température d'odverture © 927 cC =15

MOTEUR D'ESSUIE-GLACE

Moleur d'essuic-nlace a deux vitesses.
Margue et type SEV-Marchal 535.166002
246.073.

Intensité nominale @ 5 AL

Couple : 04 mudaN,

Vilesse : 50 tefmn.

Puissance : GO watts.

Bosch 03.90.

MOTEUR D'ESSUIE-GLACE ARRIERE

Marque Ducellier 2738.
Intensité nominale @ 4 A,
Vitcsse : 46 Lr/mm.
Puissance : 48 watts.

PROJECTEURS

Projacteurs Cibié type H4. Reférence des blozs optiques
— Projectaur  droit 4.70.288.

— Projecteur gauche 4.70.287.

Prenier monlage : projecteurs Gibié type s Kangourou -
fonctions code-route par lampe Code Européen A5/40 W
route d'appoint par lampe H1 55 W. Réf. des projecteurs
droit : 72.20.166 - gauche T2.20.185.

Projecteurs antibrouillard incorporés dans le bouclier avant
[lampe H2)

FUSIBLES

Logés dans un boitier cdté conducteur, sous l'articulation
de la colonne de dirsction.

L'ensemble de |'installation électrigue est protégé par €
fusibles (5. B et 15 A).

De gauche a droite, dans l'otdre
1.8 A : Essuvie-glace [bicul.
2 . 8 A : Plafonnier ibleu).
3 - 8 A : Chaulfage ibleu).
4 - 5 A : Clignotants {vert].
5 réscryvé pour certaing €quipements.
& -15 A : Contacteur de stop - tableau de bord - lunette
chaulfante (jaune).

. -



TABLEAU DES LAMPES

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Feux de route et de croi-
sement (") ....... .

Lampe 45/40 W - P 45 t 31

RENAULT « 5 Alpine »

Appoint route & iode ()

Lampe 55 W - H?

Feux de position arrigre
et de stop .., ..

Lampe 5/21 W - P 25/2 culot
a ergots - BAY 15 s/9

Fe::m:net l:‘ultedesii::;_ Feux de recul ... ..., Lampe 21 W - P 25/1 culet A
déles 1977 ... ... Lampe 50/55 W - Ha ergofs - BA 15 s/18
Feux antibrouillard .. ... |Lampe 55 W - HZ Eclairage intdrieur Lampe 5 W £ 11 Navette
- 1% 25
Feux de position avant .. [Lampe 5 W - R 19 culot & er-
gots - BA 15 s/19 Feux témsoins et éclai-
Feux de direction rage tableau bord| Lampe 2 W - WT 1072 - Sans
(AV/AR) . Lampe 21 W - P 25/1 culot 3 culot
ergots - BA 13 s/18 (") Jusqu's octobre 1976

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE DU DEMARREUR

* Debrancher la  batterie.

® Déposer les collecteurs d'échappement.
® Débrancher les fils  d'alimentation du
démarreur.

® Ddpaser le démarreur qui comporte
en plus de fa fixation avant, une fixa-
tion arritre de ligisen avec le carter-cy-
lindres.

* Pour la repose, reprendre les opéra-
tions dans l'ordre inverse.

DEMONTAGE DU DEMARREUR

® Déposer la tdle de protection arriére.
® Deposer 'écrou en bout dinduit.

® Débrancher la berne relignt le démar-
reur au soléngide.

® Géposer le palier arriére.

* Sortir la carcassse.

® Déposer les Scrous de Fixation du so-
lénoide.

# Chasser I'axe de maintien de la four-
chette entre solénoide et lanceur [de fa
dreite vers [a gauche, le nez du démar-
reur étant dirigé vers {'avant).

* Sortir l'indult et le solénoide.

Contrile de la position du lanceur. En grisé.
position de la couronne de démarreur

® Verifier le collecteur, |'induit, les ba-
lais (voir cotes aux « Caraciéristiques
Détaillées  »].

En cas de remplacement de linduit ou
du solénoide. procéder au réglage de la
fourchette pour ohtenir les cotes indi-
quées sur la figure.

Pour le remontage, opérer en sens in-
verse el graisser les bagues.

ALTERNATEUR

Précautions a prendre, ne jamais :

® Mettre & la masse la borne excitation
de i'alimentation du régulateur ou le fi
de  liajson.

® |ntervertir les fils gui sont branchés sur
le régulateur.

®* Débrancher le régulateur ou la batte-
tle pendant que 'alternateur tourne.

© Déposer |'alternateur sans  avoir  dé-
branché la batterie,

@ Faire fonctionnar le régulatetr sans sa
lialson avec la masse ds  [alternateur
car il serait instantanément détériors.
® Faire l'essai (sur la wveoiture ocu au
banc) de I'cnsemble alternateur-régulateur.
sans batterie dans le circuit.

Si l'on procdde & la vérification de
I'zlternateur, la batterie doit étre en bon
&tat ¢t bien chargée.
® Si l'on désire charger la batterie
sur la wvoiture au moyen d'un chargeur,
il est impératif de débrancher les deux
cables « + » ot « — = reliant les hor-
nes de la batterie au circuit de la voi-
ture.

3i l'on branche une batterie, s assurer
que la borne = — « est bien branchée
a2 fa masse.

Dans teus les cas, si l'on inverse la
polarité, les diodes redresseuses de |'al-
ternateur se  détdriorent ainsi que le
régulateur.

Les diodas sont également sensibles a
la chaleur, Si, au cours d'vne des véri-
fications ou d'une remise en état, on
est obligé de dessouder les connexions
sur les diodes. il ¥y aura liev d'eflectucr
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cefte opération trés rapidement pour évi-
ter de détériorer les diodes.

De meme, eiles ne résisteraient pas &
un essai esffectué avec une lampe-témain
cirectament alimentée par le secteur
10 ov 220 volts, il faut utiliser unirue-
ment une lampe-témoin 12 volts, 0.1 am-
pere, alimentée eén courant continu  au
moyen d'une batterie 12 volts.

REMPLACEMENT DU PORTE-DIODES

* Retirer
—- La plague de protection
— Les écrous de fixation du porte-diodes
et la barrette de liaison
~— Le norte-diodes
Si une diode est détériorde. il faut
changer l'ensemble.
Pour la repose, reprendre en sens in-
verse les opérations de dépose.

REMPLACEMENT DU PORTE-BALAIS

® Dévisser les deux vis de fixation du
porte-balais et le ‘sortir,

® Reprendre en sens inverse les opéra-
tions de dépose,

REGLAGE DE LA TENSION
DE LA COURROIE -

® Débloguer la vis de fixation (1) de
I'alternateur sur le moteur.

® Desserrer la vis [2) de réglage de la
courrpie.

® Basculer l'alternateur wers {extérieur
du  moteur,

* Obtenir une flaiche a la courroie de
I'alternateur de 4 & 5 mm (courrvie
neuve), 5 & 6 mm (sprés 500 km) ot
sous une force de 3 kq.

® Serrer fes écrous (1) et {2) de réglage
ct da [ixation.

MOTO-VENTILATEUR

Depose - Repose
® Débrancher 1z batterie, les deux clips
d'glimentation du moteur sur le relais.



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

27 DEMARREUR

1 MNaz de démarreur - 2 lanceur - 4 Induit - 5 Flasque porte-balais - 9.
Soiénolde - 10. Fourchelie de commande - 12. [nducteurs

28 ALTERNATEUR

1. Aubes de refroidissement - 3. Flasque avant - 6. Rotor - 7. Stator - 1¢. Porte-balais

- 11. Plateau porte-diodes




Y
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Schema de fonctionnement du meto-ventilateur

A. Thermorontast - R. Relais . M.V. Moto-
ventilateur

* [epesar les wvis fixant 'ensemble  sir

le radiateur,

® [ffectuer la repose en ordre inverse

Vérifier que le moteur tourne dans
la bhon sens aprés  avoir rebranché
les fils {wvoir schéma de principe).

ESSUIE-GLACE

Dépose Repose
* Deéposer les  porteraclettes.
* Daposer les éocrous de ixalion des

axcs cxtérieurs,
* Debrancher le bluc raccord électrigue.
& Déposer les vis de [lixation de la pla-

tne {1} et l'écrou (2) en bout d'oxe
d'entrainement.

# Dégoger |'ensemble laléralement.

Pour la reposc, opérer oo ordre  in-
vErSe,

ESSUIE-GLACE DE LiUNETTE ARRIERE
Depose - Repose

s Débrancher la batterie et los fils od'all-
mentation du  moteur.

* Doposer e porte-raclette, écrou de

fixation extérieurs et les boulons de fixa-
tion intérieurs.

® Mettre e moteur en position arrét
tixe avant de mettre en place le por
te-raclette  sur Son axe.

Dépose de I'essuie-glace de lunetie arriére

TABLEAU TE BORD

Dépose - Repose

@ Debrancher la batterie.

o Dégraler le ecable de compteur dans
la compartiment maoteur.

* Deboiter la visigre de lablesu de bord.
® Prasser deericre  les  clips  (fléches)
pour les dégager st tirer le tableau (voir
figure).

® Daévisser le cible du compteur

# Enlever lss deux blocs-raccords.
Procéder en ordre inverse pour la re-
posea.

DEPOSE DU COMPTEUR
ou by COMPTE-TOURS

® Déposer la glace en sortant les agro-
fes de maintien.

® Davisser les vis ou écrous de fixation
de I'appareil a déposer et le sortir.

DEPOSE DES INDICATEURS
MIVEAU-ESSENCE OU VCLTMETRE

# Déposer la glace en sortant les agra
fes de maintien.

® Enlever les écrous de fixation de lin-
dicateur et lg dégager.

DEPOSE DU CIRCUIT IMPRIME

@ Déposer |e compteur, le campte-tours
les indicatsurs, les lampes-témoins.
® Sortir le circuit.

PROJECTEURS
Réglage d'wn projecteur

Avec un appareil spéeial « Régloscope »
Cibig, = Reéglalux » SEV-Marchal ou « Vi-

siométra -~ Ducellier.
® Placer le levier de réglage « Vide -
Charge » en position normale levier

déplacé vers le haut.

® Agir sur le bouton moleté (1) pour
modifier la position du faisccau en hau-
tewr ot sur la vis {2} accessible de 1'ax-
térieur powr modifier le réglage en di-
raction.

Dépose du meteur d'essuie-glace (Phote RTA)

Dépose du tableau de bord
emplacement des clips de fi
(Photo RTA)

Fléches

Reglage des projecteurs
1. Reéglage en hauteur par bouton meletéd -
2. Réglage en direction - 3. Réglage n Vide -
Charge » - 4. Crochet de fixation du hloc
optique (Photo RTA)

FUSIBLES

Logés dans un boitier, cote conducicur,
sous |'articulation de la colonne da dl-
rection. Woir. = Identification » ot « Cir-
cuits protégés » pagoe B2

Beitier des fusibies. Voir identification page §2
(Phota RTA}




~ EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

28

29

ESSUIE-GLACE
LUNETTE ARRIERE

1. Porle-balai - 3, Support et mg-
teur - 5. Balal

ESSUIE-GLACE BOSCH

15. Platine support - 21, Induit - 27. Moteur assemblé
10. Porle-balai - 9. Platine suppert - 17. Pignon dentrainament - 21, Motaur
assemblé

29815 ESSUJE-GLACE SEV-MARCHAL

1. Porte-balai - 8. 9. Tiges de renvoi - 8. 11, Biellettes - 12. Balai - 13. Raclstte -




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

RENAULT « 5 Alpine »

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
(jusgu’aux modéles 1977)
(Voir page 68)

1. Lanterne avant gauche - 2. Clignatant avant gauche -
3. Projecteur avanit gauche - & Projecteur avant droit - 7. Cli
gnotant avant droit - B. Lanterne avant droite - 9. Thermo.
contact sur radizteur - 10. Motoventilateur - 19, Avertisseur
droit - 20. Avertisseur gauche - 21. Contacteur feux de recol
- 22. Alternateur - 23. Balterie - 24. Réqulateur - 25. Relais
moto-ventilateur - 26. Thermocontact d'eau - 27. Deémarreur -
28. Allumeur - 23. Relais phares a iode - 33, Moteur de cli-
matiseur - ¥. Bobine - 32. Manocontact d’huile - 33. Moteur
K ie-gl - 3. Indicat de chute de pression de frein -
44. Beite & fusibles - 45 Contacteur de stop - 46. Tableau de
bord - 47, Interrupteur porte droite - 48. Raccerd cablage avant,
céblage arriére - 49, Raccord ciblage avant et cablage appa-
reil de commande des feux . 50. Raccord ciblage avant et

cablage dispositif clignotant a I'arrét - 51. Centrale cligno-
tante . 52, Contacteur phares 2 inde - 53. Contacteur Junetle
arriere chaufiante et essuie-Junette armrigre - 54. Contacteur

de climatiseur - 55. Contacteur d'essuie-glace - 56. Résistance
de climatiseur . 57, Bloc raccord cablage avant, cablase ar
riere - 58. Bloc raccord cablage indicateur de direction, ea-
blage dispositif clignotant & I'arrét . 59, Contacteur dispositif
clignotant a I'arrt - 50. Plafonnier - 61. Apparcil de com-
mande des feux . §2. Appareil de commande des clignotants .
63. Contactcur allumage-démarrage - 64. Allume-cigare - 65

Lunette arriere chauffante - 66, Réservoir (jauge) - &7, Cli-
gnotant arriére gauche - 68. Lanterne et stop arriere gauche -
69, Fil feux de recul - 70, Eclaireurs plague de police -

72. Llanterne et stop arriére droit - 73. Clignotant arriére
droit - 74. Contactewr témoin indicateur chute de pression de
frein - ¥5. Moteur essuie-glace lunette arviére - 76. Pompe
fave-glace lunette arriére - 77. Clips raccord pour clignotant
latéral avant gauche - 78. Clips raccord fils témoin indica-
teur de chute de pression de frein - 79. Clips raccord pour
clignotant latéral avant droit
REPERTQIRE DES CABLAGES
A. Ciblage avant . B. Cablage arriére - C. Ciblage avercod
- D. Cablage Covir - E. Cablage géneratrice - P. Cable négatif
Q. Cable positif

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
(a partir du modéle 1977)
{Voir page 69}

1. Feu de positton et clignotant avanl gauche - 2. Feu de
position et clignotant avant droit - 7. Projecteur gauche -
8. Projecteur droit - 9. Avertizseur gauche . 0. Avertisseur
droit - 11, Régulateur - 12. Alternateur - 13, Masse coté
dauche - 14. Masse €5t droit . 15, Démarreur - 16. Baterie
- 17. Moto-venlilateur refroidissement - 18, Bobine - 20. Lave-
qlace électrique - 21. Manoconizet de pression d'huile - 22,
Thermocontaet sur radiateur - 23 Thermacontact sur culasse -
26, Patine essuig.glace - 27. Maitrecylindre tandem - 28
Soulflerie chauffage - 30. Bloc raccord n® 1 sur tableau -
31, Bloc raccord n° 2 sur tableau - 34, Caontacteur signal
détresse - 15, Contacteur dégivrane lunette arriére - 36, Rhéos-
tat soufflerie de chauffzge - 40. Contact feuiliure cété gauche
- 41, Contact feuillure edté droit . 44. Boitier des lusibles -
52. Contacteur de stop - 53, Centactewr antivel - 54. Eclaira-
ge eommandes chauffage - 56. Ablume.cigare - 57, Alimen-
tation awito-radic - 58. Commande essui ylace; lave-ylace

58. Commande é&clairage - 60. Inverseur clignotant - &2. Pla
fonnier - 84, Témein frein de stationnement - 65, Rhéostat
jauge 2 essence - §6. Dégivrage lunette arricre - &7. Eclai-
rage coffre arriére - 68. Feu arridre gauche - 69. Foau arriére
droit - 70. Eclairage plague pelice - 71, Témoin starter

72, Gontacteur feu de recul - 74, Centrale clignatante
75, Interrupteur soufflerie chauftage - 76. Rhgostat éclairage
tableau - 77. Raccordement prise diagnostic - 79. Moteur

essuie-glace arriére - 79, Pompe lave-glace arrifre . 81. Bloc
raccerd cabloge avant moteur - ¢ahlage arriére - 93, Raccord
feu de gabarit gauche - 9. faccord fev de¢ gabarit droit .
95. Raccerd pompe lave-glace arriére . 100. Masse gousset
auvent gauche - 107, Masse sur lixation réservoir essence

REFERTOIRE DES CAELAGES

A. GCiablage avant moteur - G. Céblage arricre - X, Cablage
lancement positif et négatif

IDENTIFICATION DES FILS

Ceuleur des fils et manchons

Beige : Be Marron : M
Blanc : Be Naoir : N

Bleu : B Saumen : 5
Cristal : © Rouge : R
Gris - G Vert : v

Jaune : J

Diameatre du cenducteur

Aepere mm
9710
1210
16/10
20/10
25110
10/10

DR WN

BRANCHEMENT DES ANTI-BROUILLARD

23. Batterie - 84, Tableau de hord - 49, Raccord cablage
avant et cablage appareil de commande des feur - 61. Appa-
reil de commande des feux - 30. Projecteur anti-hronillard
gauche - 81. Projecteur anti-brouillard droit - B82. Relais anti-
bravillard - 83. Contacteur anti-brouillard
Répertoire des ciblages
A. Ciblage avant - G, Cablage appareil de commande des feux

LR 3 fu I 82
27 8.8 H




SCHEMA ELECTRIQUE DES RENAULT « 5 ALPINE » jusqu'au modéle 1977

(Voir légende page 67}
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I DIVERS

Caractéristiques Détaillées

ROUES

RAoues sport en W0le d'acier amboutie, Ecrous borgnes chro-
mes et maceren central noir. Jantes de 5 1/2 J 13 (avec dé-
port de 25 mum) ou raurs en ollisas lype « Alping ».

Roue de secours disposée dans le coffre arriérc.

Marque : Dunlop, Fergal ou Alpine.

PNEUMATIQUES

Pneumatiques Pirelli B3 155770 HR 12 & arceaux droits.

Pressions [en bars ou kgfem2) Avant Arriére
Charge nrormale 1.6 2
Pleine charge 1.6 2.2

DIMENSICNS ET POIDS

DIMENSIONS (cn mélres)

Longueur hors tout 3,055,
Largeur hors lout 1.525.
Lmpattement
— Gauche : 2,442,
- - Broit o 24120
Porte-a-foux avant © 0,545
Purte-d-faux arricre
Gauche : 0568
- Droit @ 0,550,
Vuie avant © 1,294,
VYoie arrigre ;1254
Garde au sol (véhicule en chargel @ 0,120,
Hauvteur & vide - 1,376

POIDS (en kg)

A vide en ordre de marche ;| 830
Total auwtorisé en charge @ 1 250,
Charge maxi sur les essicux
-—— Avant © 640
— Arrigre : 650,
Total reulant avtorisé @ 1800
— Avec remorque freinge ds : 600.
— Avec remorque non froinée de . 400,

M

* Dont report sur croche! dlattelage de - 50

CARROSSERIE

Chassis coque en téle d'acler dont 'a ccllule centrale com-
prend un ensemble indéformable et protégé 3 ses extrémités
par un bouclier vn plastigue armé.

Conduite intériesre 4 places, 2 portes st un hayen rele.
vable.

Les éléments amovibles sont fe capot avant, les ailes
avant, les porlez et leur panneau, le hayon ainsi gue la ca-
|andre réalisée en plastiqua ABS.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Carburant : 38 litres de Supercarburant.

Circuit de tefroidissement : 53 lilres anligel permanent.
protection er wsine 3 — 3% C.
Moteur

Contenance carter @ 3 ltres SAE 20 W 40,
Filtre : 0.25 litre.
Préconlsations constructeur

« Spéciale Sport Supra .

Elf Prestigrade ou Renault

Boite de vitesses - Différentiel

Contenance @ 1.7 litre.
Ounlitd @ Trenself EP 80 B (Mil - L 2105 B ou APl GL5).
Freins
Réservair : 0.4 Mwe - SAF %0 R 3 ou SAE J 1703
PERFORMANCES
Combi.- Rapports Démultiplication | Vit. en km/h
naisons dep:o'ﬂe totale avec |a 1000 tr/mn
des vitesses couple : 3,875 moteur
3818 14,795 6,81
2,235 §.862 11,63
1478 5,728 17.60
1,036 4,013 2592
0.861 3,336 30.21
3,083 11,948 8.44

Vitesse maximum : 175 km/h environ.

CONSOMMATION CONVENTIONNELLE
[selon Mormes Frangaises) (litres aux 100 km)}

— A 90 km/h : 56 litres.
— A 120 km/h : 8,0 litres.
— Cycle urbain : 107 litres.

— 0 —




— DIVERS —

Conseils Pratiques

CHAUFFAGE

30 CHAUFFAGE VENTILATION

DEPOSE DE L'APPAREIL (Chausson}
DE CHAUFFAGE-VENTILATION

3. Carter - 8 Turbine 10. Couvercle - 14. Moteur - 18. Ensemble prise d’air
# Débrancher la  batterie.

* Déposer le filtre & air.

# Désaccoupler le cihle (4) et le défaire
de sa patte d'attache sur le boitier.

® Débrancher le moteur du  ventilateur
[3).

* Défaire de sa patte d'attache sur le
beitier le toyas do purge.

* Dévisser la vis (2} de misc 2 la masse.
# Dévisser le collisr {1) et déposer le
conduit d'afr.

#* Déposer la wis de fixation (5] du
boitiar,

® Désaccoupler le cable (7) de commande
du robinet.

® Déposer les deux écrous (6] de fixa-
tion du radiateur,

® Dégager l'ensemble «  moteurradia-
teur -

* Déposer les 4 écrous de fixation du
motsur-ventilateur de sur le radiatevr.
® Deposer les 3 écrous de fixation du
moteur.

® Récupérer les  caoutchoues  amortis-
seurs de fixation.

® Oéposer e ventilateur.

REFOSE DE L'APPAREIL
DE CHAUFFAGE-VENTILATION

Procéder en sens ioverse do [a dépose
en prenant les  précautions suivantes
* Aespecter [e sens de montage des
caoutchoucs amortisseurs.

#* Régler la goine : wvolet et robinet en
position ouverte.
* Régler la cable : volet et robinet en
position ferméea.

C-o0B@

=9

pF_-
LDéposa du boitier de I'sppareill de chaaffage Dépose de i'ensembla moteur-radiateur
{Phote RTA) - [Phota RTA)

T —



PARTICULA

RITES 5 ALPINE COUPE”

e vy

Dans ce chapitre seules sont traitées les particularités concernant la Renault « 5 Alpine Coupe ».
Pour les autres caractéristiques if faut se reporter aux précédents chapitres de cette é&tude.

La Renault « 5 Alpine » diffusée au-
prés du grand public se complete d'une
version « Coupe » préparée par le cons-
tructeur et vendue uniguement aux can-
didats inscrits et participant & la Coupe
des Renault « 5 Alpine =.

Ce modéle ne fait pas l'objet d'une
feville des Mines séparée, ses caracté-
ristiques étant oajoutdes & la Yeuille des
Mines de la Renault « 5 Alpine », de
série. R 1223,

les pieces et éguipements particuliers
4 1z Renaull « 5 Alpine » « Coupe »
sont distribués par Renault Sport. Tou-
tefois, il est formellement déconselllé de
procéder, & partir de 'echat des pigces.
4 la transformation & titre Individuel
d'une Renault « 5 Alpine » de série.
en une Renault = 5 Alpine » « Coupe =,
cette opération se révélant  excessive-

ment onéreuse et nécessitant une ré-
ception & titre 1solé aux Mines.
MOTEUR

L'ensemble des caractéristiques est in-
tégralement conservé. Les modifications
apportées concernant le graissage, {"afluma-
ge, l'alimentation et Ta suspension moteur
{tampons durs : 60 shores),

Circuit de graissage

Afin d'éviter tout déjaugeage au freina-
ge et en courbe :

— Cloisonnement du carter inférleur [i-
mitant les déplacements de 'a masse
d'huile;

— Retour direct de I'hulle de la partle
haute du moteur vers le carter in-
férieur. Le tube de descente (ex-
térieur gst fixé 2 l'em-

au  moteur)

Tube de descente d'hulle vers le carter infé.
rlaur

placement de Ja pompe & essence
mécanigue équipant la Renault <« 5
Alpine » de série. Ce tube est relié
par durit souple & un second tube
métallique coudé, soudé sur la paroi

du carter inférieur (velr photol,
— Installation d’un radiateur d’hulle pla-
cé & cité du motoventilateur de

refroidissement et raccordé sur le
carter-cylindres au niveau de la car-
touche filtrante ([volr phota). (Sur la
version = Coupe » 1977, la cartouche
d'huile était installée sur un support
rapporté & la partie supérieure du
carter-cylindres facilitant considérable-
ment |'accas).

Alimentation

Suppression de la pompe & essence
mécanigque remplacée par une pompe
électrique de margue « Facet » type
I74 A,

Gelle-ci est montée sur le
arritre gauche au nivesu de
seur (voir photo).

Pression statique (la pompe ne débitant
pas} :
Mini

longeron
I"amortis-

0,285 bar - maxi ; 0,331 bar.

Filtre de pompe &4 essence

Paur déposer le filtre, il est nécessaire
de déposer les deux boulens (A]; puls
avec une c¢lé de 17 mm, retirer le cou-
vercle (C) (voir dessin page sulvante).

Allumage

Afin de permetlre un accés facile & la
guatrizme bougie, i} est possible de faire
une découpe dans le support de fermetu-
re du capot [voir dessin).

Bougies : Champion BN 7 ¥ - Eyquem
753 LIS
Pogition du  radiatewr

d'huile. Dana le cadre :

piquage sur [¢ carterr

cylindres auv niveauw de
la partouche Filtrante

—_— 72 —

Montage de la pompe a essence électrique sur
le longeron au nlveau da |'amortisseur arriire
gaucha

Prise diagnostic




— PARTICULARITES « 5 ALPINE COUPE » —

Dépose du filtre de pompe 3 essence &lec-
trique

Découpe du support de fermelure du capot
pour acces a la 4° hougie

Ecarternent  des  électrodes 0,55 a

0,65 mm.

Comme lo modile de sérle, la Renault
= 5 Alpine » « Coupe » recoit la prise
diagnostic permettant tne mise au point
rapide.

BOITE DE VITESSES

Identique a la bofte de vitesses équl-
pant la Renault « 5 Alplne » de sérle
avec montage d'un couple court : 8 X
33 *

Montags des supports de hoite de vitesses et
détail de la découpe dir support gauche

Détail de 1a  dé-

coupe du  support

de boite de wites-
se5

TAMPON ELASTKHIE

DECOUPE

Supports de boite de vilesses

Mise en place de supports spéclaux
comportant des blocs caouichoue de du-
rété « Shore » 70.

Le suppert coté droit [sur véhicule)
est découpé de fagon 3 permettre un
débattement suffisant de Ja commande
lors de I'engagement du second rapport
[veir photo).

La commande des vitesses est sans
interdiction de marche arriére et non ré-
glable.

DIRECTION

Montage d'une direction plus directe
que sur [e modéle de série.

Rapport : 17.5 & 1.

Nombre de tours de wolant :
butée a butée.

Position de calage de la diraction :

Fasition basse : H. AV 150 mm et 7.5
# 85 sur cadran T. AV 552, Lire les cor-
rections sur le tableau de calage [voir
page 50).

Effectuer le réglage par cales. $appro-
cher le plus prés possible de 8. Pour al-

3 1/4 de

Réglage du train avant

finer le réglage, il est possible de monter
des cales inversées aprés avoir supprimé
'ergot.

TRAIN AVANT

Réglage du train avant
Woir tableau bas de page )

TRAIN ARRIERE
Reéglage du train arriére

Carrossage [négatif) : 0° & —- 1°30" (non
réglable).

Parallélisme : pincement 0 & 1 mm.
Vehicule vide en ordre de marche [se
rapprocher au maximum de la valeur
i mm pour le réglage de ce vshicule).
Réglage par boutonnidres sur les polnts
de fixaticn du palier arrigre.

HAUTEUR SOUS COQUE

A l'avant H. AV 160 mm (sous les
longerons approximativement dans |"axe
des roues avant.

A larrigre : H. AR 160 mm (sous les

longerons arriére approximativement sous
les barres de torsion).

tre gauche et droite
a

Caractéristiques Valeurs Position * Observations
Carrossaga ... ..... o+ 30" H, AV = 160 mm Non réglable
différence maxi en-
tre gauche et droite
30
Chasse .........,.. iH° = 1 H, AV = Par cales. S'approcher
différence maxi en- 160 mm | le plus prés possible
H. AR = de la tolérance mini

Angle de pivot ....

Egaux des dsux cdtés - différence maxi
entre gauche st droite 1°

Non réglable

Parallélisme ouverture

044 mm

Un deml-tour d’embout
de crémaillére corres-
pond & enviren 1,5 mm

H. AV = 160 mm

Position de blocage
des coussinets élas-
tiques

H. AV = 180 mm

* Voir figure de hauteur sous coque.

— T3 -



— PARTICULARITES « 5 ALPINE COUPE » —

Hauteur de caisse

Lors d'un contrdle technique

les houteurs sous coque pourront  Etre

acceptées @ 150 mm  minimem mesurés

dans les conditions ol la voilure partici.

pera A la competition, & savoir

-— Poids du véhicule ;

-— Plein essecnce, huile et eau;

— Pression et sculptures des pnewnati-
ques

Nota, —

SUSPENSION

Articulations  élastiques  durcies
hras supdéricur avant et bras atrigre.
Amortisscurs  Bilstein  [Importateurs
Ets Chardonnet a Bobigny) référence

Sur

— Avant @ B 46-980.
— Arriere ; B 26.990

Tampons de butée renforcés dureté
« Shore » : 75.

Barres de torsion

- Avant ;2% 195 mm.

— Arriére : 7 22,5 mm.

Montage des barres de torsion :

— A l'avant la cote « ¥ = (voir figure pa-
ge 451 doit étre de 25 mm pour le
positionnement du palier d'ancrage ;

— A l'arriere les cotes de montage a ap-
pliquer sur 1'outil de fabrication locale
sont {voir figure page 54] :
cotd dreit X =- 505 mun environ
coté gauche X = 510 mm environ.

Pour faciliter |'emmanchement de la bar-
re de torsion dans le palier lors du rem-
placement de celle-ci nous conseillons
de coupsr son fourreau caoutchoue de
7 cm environ,

Barres antidévers

— Avant © 20 185 mm.
—- Arridre Z 21 mm.

FREINS

Frelns 2 disques ventilés i 'avant avec
manchon d'aération, a disques plelins 2
Farrigre
Freins avant

A disques ventilés.

7 des disgques @ 228 mm.

Epaisseur : 20 mm.

Epaisseur minf des disques : 19 mm.
Voile maxi : 0,1 mm maxi sur un dia-

métre de 218 mm.

Fpaisseur des garnitures (support com-
pris) : 14 mm.

Epaisseur mini des garnitures (support
compris] : 7 mm.

Ferodo F 574,
54 mm.

Qualitd des garnitures
+ des cylindres.récepteurs
Freins arriére

Les freins arrigre dé la Renault = 5
Alpine » « Coupe = sont idenfiques aux

freins arriere de la R 12 Gordini

I's sont du type & disque, & pla-
quettes et étrier  flottant, & un scul
sylindre-récepteur par roue el frein A

main incorparé. Le rattrapage de jeu
consgcutif & t'usure des garnitures cst

automatique nendant toute la durde uli-
le de ces garnitures.
J des disques : 228 mm.
Epaisseur 10 mm.
Epaisseur mini des disques : 9 mm,
Voike maxi : 02 mm maxi sur un dia-

meétre de 215 mm,
Epaisseur plaguette (suppert compris) -
14 mm.
Nature des garnitures
Epaisseur mini plaquette

Ferodo 574,
7 mm

REMPLACEMENT DES PLACQUETTES
DE FREIN ARRIERE

Dépose
® Débrancher le chble de frein & main.

# Procéder ensuite comme pour les freins
avant,

#* Ddposer
® Dégager
® Sortir |'étrier et dégager une plaquette
® Repousser le piston en le vissant avec
un outit (voir figure) Jusqu'd ce que le
niston tourne mais ne s'enfonce plus.
® Orienter le piston de manigre que le
trait (R] marqué sur sa face d'appui se
trouve du cOté wis de purge (P) pour
permettre une purge corrocte de I'étrier
et le montage normal de la garniture dans
la rainure centrale du piston {voir figure).
® Pour reposcr 185 plaguettes, engager le
tenon inféricur dans la mertalse Inférieure.
Pousser sur la plaquelte pour faire péné-
trer le tenon supérieur de la plaguette
dans sa mortaise.

® Continuer le
le frein avant.

® Rebrancher

les épingles.

les clavettes vers |'extéricur.

remontage, comme  podt

le cable de frein & main.

» Actionner plusicurs fois la pédale de
pour

frein approcher les garniturgs du

Mise en plate du piston en le tournant & I'aide
d'un outil

— 7 —

Frein arriére a disque plein

disque ct faire alnsi fonctionner le méca
nisme de rattrapage de jeu autematiqua.

® Vérifier le réglage du frefn & maln.

Unentation du piston par rapport & la vis da
purae {Photo RTA}

DEPDSE. REPARATION ET REPOSE

D'UN ETRIER DE FREIN ARRIERE

Dépose

» Vider le réservoir de compensation.
® Debrancher le cable de frein 3 maln,



— PARTICULARITES « 5 ALPINE COUPE » -—

® Dévisser la vis raccerd du flexibla sur
I'étrier et wvérifier T'8tat du flexible.
* Dégagar I'étrier de la chape.

Réparation
Il est interdit de démonter 1'Intérleur du
plston [8).
® Placer I'étrier & l'étau muni de mor

daches.
®* Enlever le caoutchoue cache-pousslére.
# Sortir le piston en le dévissant (voir
figure).

® Quand le pisten tourne fou, appliguer
progressivement dans le cylindre de [‘alr
comptimé en prenant sofn de ne pas
éjecter brutalement le piston, car toute
trace de choc le rendralt Inutilisable,
® Sortir le joint (12} d'étanchéité de sa
gorge avec une lame d'acler & hords
arrondis.

® Nettoyer les pigces a I'alcool dénaturé
et procéder au remontage,

Toute rayure de la gorge entraine I'éll-
mination du cylindre.

® Procéder & I'essal d'étanchélté comme
pour |'étrier avant en prenant soin de ne
pas Immetger le mécanlsme de commande
de frein & main.

® Orienter le plston de manigre que le
trait [R) marqué sur sa face d'appui se
trouve du cbté vis de purge (voir photo
page 74).
®* Enduire le pourtour
graisse « Stagraph =
# Remettre un capuchon de protection
neut.

® lubritier le jolnt et le piston avec du
liguide de frein.

® Enfoncer progressivement le piston a
la main afin d'éviter de détdricrer le
foint.

#* Finir d'enfoncer le piston en [e vissant
jusqu'y ce que le piston tourne mals ne
s'enfonce plus.

du plston & la

Repose
® Monter
la chape.
& Changer les joints.

® Visser la vis raccord du flexible et

les plaquettes et ['étrier sur

I"orienter.
® Brancher le cable de frein & main.
® Purger la circult. ’

# VYérifier le réglage du frein & maln.

REPARATION
DE LA COMMANDE MECANIQUE

#Placer étrier dans un étau munl de
mordaches sans dissocier le cylindre du
support .

# Enlever le capuchon d'étanchéité (1)
® Sortlr le plston (5) en le dévissant.
® Enlever le capuchon cache-poussiére
(3) ctté [evler de frein a main.

# Retirer le circlip {4).

& Comprimer les rondelles é&lastiques
(5] avec l'outil FRE. 514 [voir figure] afin
de lihdrer I'axe (6) de commande du frein
& maln.

* Enlever -

— L'axe {6) en tirant par le levier;
— Le poussolr [7];

- Le ressort (8).

Coupe d'un cylindre de frein arriére

eDémonter la vis de réglage (9).

& Bécupérer

— La rondelle [10);

— Les rondelles élastiques (5}

& Enlever le joint torique (12) de la vis
de réglage avec une lama d'acier 4 bords
arrondis.

® Nettoyer toutes les pidces a l'alcool
dénaturé.

Pour le remontage, procéder dans i'or-
dre inverse du démontage. Véritier le
positionnement des rondelles élastiques
qui doivent &tre ohbligatolremant montées
comme indiqué pour permettre la posl-
tion « repos = du levier de frein & maln.

Maitre-cylindre tandem ([sans Indicateur
de chute de pression)
@ du maitre-cylindre 20,6 mm.

Course : 30 mm.

indicateur de niveau, type « Nivocode ».
Servo-frein

& 152 mm.

Limiteur de freinage arriére

Pression de coupure (coffre vide,
servoir plein, 1 personne 3 bord)
* 3 bars.

40

Flexibles de frein avant

tes flexibles de freins avant sont rellés
aux étriers par
longateurs.

Compression des rondelles £lastiques

— 75 —

ré- |

intermédlaire da pro-

Détail de la commande mécanique da frein a
main

Ces prolongateurs doivent &tre orlentés
vers l'avant et centrés par rapport aux
transmisslons ot aux bras supécleurs de
suspension.

ROUES - PNEUMATIQUES

Roues de 5 1/2 BK 13 en tole a voile
ajouré déport 40 mm. Fixation par 3 gou-
jans sur & 150 mm.

Pneumatiquas Dunlop SP & 2 Sport 180
. 550 VR 13.

La mise en place de ces pneumatiques
entraine une [égére ddcoupe dos passa-
ges de roues arrigre (vorl photol.

Pour éviter e frottement des roues, le
pord de l'alle avant est rabattu (2) A
lintérieur (voir coupe] entre les points
A et B sur une longueur de 400 mm.

Il en est de maéme pour les bords des
panneaux latérax qui sont rabattus A
Finterieur entre les aoints C et D sur une
longueur de 00 mm [veir coupel.

Aile avant rabaltue entre A ot E en 2



Panneau latéral rabattu entre D et C en (2

Découpe des passages de roues arrigre

CREVE DE LA RENAULT 5 ALPINE
VEASION « COUPE » {Dessin RTA)

Particularités
par rapport & fa fenaull « 5 Alpine » de série

1. Carter inférieur cloisonné - 2. Retour d'huila
au carler inférieur extérieur - 3. Trapsmetteur
de températura d'eau . 4. Transmetteur de pres-
sion d'huile - 5. Radiateur d'huile - 6. Suspen-
sion [moteur) avec tampons caoutchoue plus
duts - 7. Tableau complémentaire avec tempeé.
rature d'eau et pression d'huile - 8. Suspension
{B.¥.} avec tampons <aoutchouc plus durs

5. Couple 8 x 33 - 10. Repport de direction
ditiérent : 17,5 a 1 - T11. Barre de torsion
1 19,5 [avant) - 12. Barre de torsion (] 22.5
(arriére} - 13. Barre antidevers ¢ 18,5 (avant)
- 14, Barre sntidevers (7 21 [arridrel - 15.
Amortisseurs  Bilstein -~ 16. Silent-blocs da
sugpension (bras supérieurs avant bras arriére)
- 17. Sortia ¢'échappement libre - 15. Pompe &
essence électrique - 19. Maitre-cylindre (3
206 mm - 20. Freins & disques ventilés avant

- 21. Freins & disques arriére - 22, Aoues tdle
3 1/2 BK 13 - 23. Paeumatiques Dualop 180/
550 VAR 13
Amé s lé ires exigés par les

reglements powr les épreuves sportives & la
charge du concurrent

a. Arceau de sécurité - b, Harnai c. Coupe-

circuit extérieur - d. Coupe-circuit intérieur -

e. Extincteor - §. Fixation de sécurité sur ca

pot avant . g. Fixation de séeurité sur hayon
- h. Rélrgviseur extérieur droit

— PARTICULARITES « 5 ALPINE. COUPE » —

COURE BATTERIE
RS TS
Atgmes 2000

e acmenTaTion soBINE

ey ALLUME UH

P—
—

T
BATTERIE

DIVERS

Equipements

— Suppression des  projectewrs anti-
brouillard.

— Bacs accoudoirs  sur  portiéres  rem-
placés par accoudoirs simples.

Instruments de hord

-~ Montage d'indicateurs de % 52 mm
pression d'huile et température d'eau
sur console cantrale

Coupe-batterie

Montage :
s Débrancher 1a batterie.
® Poser un coups-batterie DAV 2000 (Reéf.
Renault 7701 392 673) & |'intérieur de ha-
bitacle, au centre du  vébicule, sur Ia
téle du compartiment motevr.
® Poser une tirette (commande extérieure}
sur la baie de parebrise coté gauche.

Le coupe-batterie possede -

— 2 plots lécrous de & mm):

— 2 fiches W .

-— 2 fiches 2.

#® Effectuer les operations suivantes :

— Sur un plot, brancher un cable venant
de |a batterie.

- Sur lautre plot, brancher un cable
retour au cible du démarreur, au ¢&-
ble « + =
alimentation des relais et comodo.

alternateur et aux cables :

| i
RAF1EHIE I~y ] CIACLIT GENEF
RTSISTANCE —
A 0HME P
O WATTSE -
ALIMEMIATH
HOBINE DAL

Schéma du coupe-batterie D.AV. 2000

Débrancher e « + - bobine, le rallon-
ger et le brancher sur une borme 2.
Sur lautre borne £, brancher un fil
d’alimentation de bobine

Relier par un pont une des bormes W
au plot du cable relour au démarreur,
- alternateur gt d'alimentatior
des relais et comodo.

P

Une resistance de 3 4 (fourme avec
le coupe-batterie] sera relide, d'une
part. a la masse et, dautre part. a

I'autre borne W.

Echappement

Cl

Pot de détente fixe par colliers ra-
pides auterisant la mise en place lors
des épreuves d'une - canula échappe-
ment libre » ([systéme Devil).

e (

ion do ire el ré on

AA et RG.




Photo HTA

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des RENAULT ~b Alpine” et 5 Alpine Coupe
depuis 1979 et RENAULT “b Alpine Turbo ”

du présent cuvrage.

Les pages qui suivent ne traitent gque des modilications apportées arx modeles
Renault « 5 Alpine » et « 5 Goupe » depuis 1979 et des particularités de la Renault
« 5 Alpine Turbo » commercialisée & partir de l'année modéle 1952,

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques ne figurant pas dans la
présente évolution, se reporter & I'étude de base (RTA n° 375 de mars 1978) en iéte

GENERALITES

MODELE 1979

FPas de modification Importante & signaler paur le millésime
1978 des Renault = 5 Alpine » et « 5 Alpine Coupe »,

MODELE 1980
Adoption d'un  alternateur 3 régulateur incorporé.

MODELE 1981

Le millésime 1981 est caractérisé par lc montage dun car
burateur Weber douhle corps.

MODELE 1982

L'année modéle 1982 se caractérise par le remplacement
des = R 5 Alpine » et « It 5 Alpfne Coupe » par la Henoult
v« 5 Alpine Turbo ».

© MOTEUR

CARBURATEUR

En cours d’année modéle 1981, les Renault « 5 Alpine » et
« 5 Alpine Coupe » ont ¢fé cguipdes progressivement du car-
buratcur Weber 32 DIR 97,

MOTEUR TURBQ COMPRESSE

Pour le millesime 1982 apparait la « 5 Alpine Turbo « rem-
plagant la « 5 Alping », efle porte 'appellation R 122 B avec
un moteur de 1387 om3 suralimenté

Type matewr : G 6 J ¥ 26,

Il a la méme infrastructure gque le motcur bype 84025 uti-
lise sur les « Renault 5 Alping . Pour toule intervention, se
reporter 4 I'élude de base des « 5 Alpinge »,

Seuls lo turbo-compressenr, le  carburateur et |'allumage
clestroninue intégral different de la - Renault 5 Alpine -,

— vy —



RENAULT « 5 ALPINE »

ALIMENTATION
Caractéristiques et valeurs de réglage
WEBER
. . - 32 DIR 97
Designation des réglages 1 >
corps COTpS
Buse F . “ 28
Gicieur principal FE 135 140
Automaticite . 190 160
Gicleur de ralenti - GO g0
Centrear de mélange . P 35 4.5
Enrichissour .. FE .. il 9%
Hoairiteau . .. 1.75
angle de pupillon en degrés 1230
en o mm ... 5,25
Ouverture positivie do papillun des uaz
{mm] . . 1,35
Nivear d'essence - anfe sous face joint
[mm} FE ki
Course du flotteur . . 8
Ermulseur ..o Fa i Fi
Injectenr de pompe de reprise 60
Course de pommpe de reprise a came
Cntrehailloment mecanique [mml 3
Entrebaillement pneumatique [mm) .. 8

ALIMENTATION

Caractéristiques de ['alimentation

Garburateur Weber @ 32 DIR 75,

Turbo-compresscor @ Garrel type T3 avec clapet de limitation
de pression 585 = 30 mbar (mesure statique).

Pression  de  suralimentation colleeteur  d'admission.

Pressostat de coupure d'allumage pression de déclenche-
ment 700 > 3 mbar.

CARBURATEUR WEBER 32 DIR 75

Principaux réglages

Heglage ralenti - Régime 1050 + 35 tr/mn
co 2™

RENAULT « 5 ALPINE TURBO »

ALLUMAGE

ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL

Les « Renaull 5 Alpine Turba » sont équiptes dun allumage

Weber 32 DIR 75 1" corps | 2¢ corps

Buse - - - - I 25 26
Gicleur principal ... ... .. ..., e 130 145
Automaticité R 1535 145
Gicleur de ralanti 55 50
Cenireur de melange . . o Triple Triple
Pointeau ... S e 1,75
Quverture positive du papillon des gaz

fram) .. ... 1.0
Niveau dessence cote sous lace joint

frone) . . . . 7
Course du flotresr oo e 8
Emulseur -0 oo oo rso | Fso
Injecteur de pompe do repriso B0
Course de pompe de reprise A came
Entrebaillemenl  mécanique  (mm)] . 5
Entrebaillement pricumatigue tmm) o 8
Angle de paplilen des gaz ... .. — 5,32 mm

— 12730°

Regime de ralenti (tr/mn) . gs0 + 50
Pourcentage de CO 1415 %

electeomigue  integral de margue Benix
Courbe dallumage @ RE DOY
Calage initial 18 © 1, mofteur gau ra-
lenti et capsuls & dépression débranchee.

Bougies

Eyquern 683 LP.
Ecarement des électrodes 055 4 065 mim

Précautions a prendre avec I'allumaga d#lec-
tronique intégral

Mo pas déposer I caplews de depression du
caxllaleun cleclaniqus |

- Me pas 1dire eclatar la haute @0 suar e cal
cuiateur clectranigue:
Ne pas rmette 4 13 masse e primaire o e
secondaire de 1a bobine

Schema de fonctionnement du turbo-compresseur.

1. Filtre a air - 2. Carburateur - 3. Turbine de compressicn - 4.

Collecteur d'admission - 5. Scupape d'admission - 6. Soupape

d'échappement - 7. Collecteur d'échappement - 8. Turbine d’en-

trainement [actionnée par les gazr d'échappement) - 9. Tubulure

d'échappement - 10. Capsule de régulation de la pression de
suralimentation.

ey —




DEPOSE DE L'ENSEMBLE TURBO-COMPRESSEUR-CARBURATEUR

Déposer :

- la patte de liaison [1).

— le conduit (2] entre turbo-compresseur et collecteur d'ad-
mission en évitant de déboiter le conduit (3)

Fixation du turbo-compresseur sur véhicule. Fléche : tube de
graissage a déb her pour r i en huile avant remise
en route.

Vis de fixation du turbo-compresseur sur carburateur.

— la bride d'échappement.
— ies vis de fixation {4) au carburateur.
Sortir  I'ensemble  turbo-compresseur et carburateur. Ne
pas soulever I'ensemble par la tige T (risque de détérioration).
Oébrancher le cablage (B) du capteur de point mort haut au
module électronique.

REPOSE DE L'ENSEMBLE TURBG-COMPRESSEUR-CARBURATEUR

Cette opération s'elfacfue dans ['ordre inverse de la dépose.

Cependant, il faut remplacer systématiquement les joints to-
rigues des conduits relfant le turbo au collecteur d'admission.
Enduire les joints d’huile moteur peur faciliter le montage des
randuits.

RENAULT .
« 5 Alpine - 5 Alpine Turbo = BEE
depuis 1979 J

Positignnement de la prise de capteur de point mort haut.

PRECAUTIONS POUR LA MISE EN ROUTE DU MOTEUR

Aprés une intervention ayant nécessité de débrancher une
canalisation d'huile, il est impératif de réamorcer le circuit du
turbp-compresseur,

Procéder comme suit :

-+ Débrancher le blocraccords (B) au module électronique

{comme pour la dépose du turbo-compresseur].

-— Débrancher le tube d'arrivée d'huile au turbo-compresseur
et remplir ce dernier dhuile moteur.

— Rebrancher le tube d'arrivée d'huile au turbo-compresseur
ainsi que le bloc-rzccords.

— Fair tourner le moteur au démarreur jusqu'd extinction du
voyant de pression d'huile.

— Lors de la repose du tube d'echappement sur le turbo-com-
presseur, respecter le serrage des ressorts 4 la cote L =

24 mm {figure ci-dessous).

4

b
/

4
e

=

Fixation du tube d'échappement sur turbo-compresseur.

—— Bl —



DEPOSE ET REPOSE DU TURBO-GOMPRESSEUR SEUL

Nota : Ls régulateur de pression de charge [A) £tant réglé
en using aucun remplacement ou réglage de celuici nest ad-
mis, en cas de défaillance il faut procéder a I'échange com-
plet du turbo-compresseur.

Déposer :

- |'écope d'air chaud.

— la bride de lialson (1}

— le conduit (11).

— la bride d’échappement.

— les écrous (2].

— fes colllers [3) - tuyau 15

— larrivée (4] et retour (5) d'huile.

— la vis & 6 pans crcux (6.

- Important : Me jamais prendre le turbo-compresseur par la
tige [T), dans ce cas il y a risque de détérioration de la merm-
brane.

Eléments & débrancher en vua de la dépose du

turbo-compresseur seul.

REPOSE

e Emmancher e lurbo sur lisison caoutchouc.

® Remplacer les caolllers (3]

# Remonter -

_.les vis 3 6 puns creux {8) en inlercalamt des joints neufs.

— lus écrous (2). .

— l'échappement (respecter la cote L =
spires non jointives.

— Je conduit (11) avec joints toriques neufs lubrifigés a lhuile
moteur.

— le tuyau [15).

— e retour (51 d'huila.

24 mm). Ressorts

0z

» Metire de 'huile motewr par lorifice (4] d'arrivée d'huile
au turbo.
w Crancher larrivée d'huile [4),
# Replacer 'écope d'air chaud.

Nota : Les mémes précautions qu'aprés la repose de T'en-
sembls turbo-compresseur et carburateur sont & appliquer.

CONTROLE DE LA PRESSION DE SURALIMENTATION

e Brancher l'outit Mot. 867 2 la place du tuyau du manc de
tableau da bord sur ic collacteur d'admission (AL

@ Faire cheminer la tuyau jusqu'au tableau de bord.

Releve de la pressi de surali ]

— Moteur au ralenti : dépression maximum.

_ Moteur a pleine charge sur route, sur rapport intermédiaire.
- Régime 6000 tr/mn.

__ Pression de suralimentation 380 & 450 bar.

Point de branchement de loutil Mot. 867 pour contrdfe de la
pression de suralimentation.

DISPOSITIF DE RECHAUFFAGE DE L'AIR D'ADMISSION

Filtee & air 4 réguiation d'air par volet & commande thermo-

statique.

— Arrivée d'air froild (A) fermée pour une température d'air
inférieure & 26~ C.

_ Arrivée d'air chaud [B) fermée pour une température d'air
supgrieure & 32° C.

NI

T
5

|

Arrivées d'air sur filtre et vis de réglage (R).



Contrale

Vérifer les wvaleurs précitées en immergeant dans |eau
I'élément thermostatique. En cas de mauvais réglage, agir sur
la vis {R).

DEPOSE ET REPOSE DE L'ENSEMBLE MOTEUR-BOITE

Dépose

La dépose du moteur-boite de vitesses s'effectue d'une ma-
nigre similaire & celle utilisée pour 'ensemble moteur-beite
des - Renault 5 Alpine - avec ['outil Mot. 488. (Se reporter
i I'tude de base - 5 Alpine ». = 5 Coupe w.

Cependant il est nécessaire de déposer la traverse derrigre
la boite de vitesses afin de Faciliter la dépose de I'ensemble
moteur-boite de vitesses, ainsi gue ['ensemble turbo-compres-
seur carburatear,

Nota :

Il est praferable de désaccoupler fo commanae des vitesscs
aux points 45 et 6 alin d'éviter d’avoir 3 procéder 4 un nou-
tors de la repose

veau reglage

RENAULY
« 5 Alpine » - 4 5 Turbo »
depuis 1979

Identification du disque d'embravage et du volant moteur.

© BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL

BOITE DE VITESSES DES « RENAULT 5 ALPINE TURBO »

Les Renault « 5 Alpine Turbo « sont équipés d'une boite de
Wit s type NG5 repére U003,
Caracteristiques

Type Rapport Couple conique Couple tachymét
ut indice de démultiplication Pignon Couronne Vis Pignot
1 3818
2 2176
NG5 3 1,409 9 34 6 12
003 L3 1.030
5 0,861
M_AR 3.083

Points de débranchement de [a commande des vitesses,

RAepose

La repese s'effectue de la méme mameére que pour la « Re-
nault 5 Alpine ». Se reporter a Pétude de base.

Nata : la purge du circuit de refreidissement ne doit &tre
cttectuée qu'aprés |le remplissage du circuit d'huile die turbo-
compresseur [voir = Précautions = page 81).

Pour les aulres caractéristiques, réglages et conseils
pratigues, concernant le moteur, se reporter au chapitre
« MOTEUR » de I'étude de base (ATA n* 375).

©® EMBRAYAGE

Embrayage Verto type 190 CP 400. Repérage par touches
de covleur sur les ressorts du moyeu amortisseur : 2 res-
sorts bruns (reperes B sur figure), 4 ressorts gris fonceé (re-
peres GF sur tigure}.

Moyeu comportant 284 cannelures intéricures.

Epaisseur du disgque (E sur figere) @ 7.3 mm.

Pour les autres caractéristiques €t conseils pratiques
caoncernant |'embrayage, se reporter au chapiire « EM-
BRAYAGE - dc l'étude de base (RTA n* 375).

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

Nota : Four la dépose dr la beoite de vitesses, il n'est pas
nécessaire de déposer le carburateur et le turbo-compresseur.

Deposer la patte de fixation [A).

Pour désaccoupler et sortir |a boite de vitesses, basculer
le moteur en avant pour gue la commande d'embrayage passe
sous le gousset de la direction,

Patte (A) de fixation de |a boite de vitesses.

Pour les autres caractéristigues, réglages et conseils pra-
tiques concernant la boite de vitesses se reporter au cha-
pitre « BOITE DE VITESSES - de ['étude de base (RTA
n" 375).




@O TRANSMISSIONS

Pas de modifcation importante.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils prati-
ques concernant fes transmissfons, se reporter au chapi-
tre = TRANSMISSIONS - de |'étude de base.

© DIRECTION

BIELLETTES DE DIRECTION A ROTULE AXIALE

Depuis février 1979, les Nenault « 5 Alpine = sont équipédes
de biellettes de direction & rotulz axiale,
Ce nouveau montage a nécessité la modification
— du boitier de direction
— du porte fusée
— des cotés d’auvent sur la carrassetie.
Mentification : voir figure.

MODIFICATIONS DES COTES D'AUVENT
SUR LA CARROSSERIE (voir figure page suivante)

Interchangeabilté

Auncun panachage de pidce n'est possible entre le 1% ot
le 2* montage de direction.

On peut néanmoins adopter ces modifications aux premiers
veéhicules & condition d'effectuer simultanément lcs trois mo-
difications suivantes :

— Remplacer la direction complite (boitier et biellettes).

— Remplacer les porte-fusées.

— Effectuer ia découpe des cotés d'auvent da la carrosserie
suivarnt dessin coté.

e Dévisser les écrous de rotule et chasser ces dernidres
a l'aide d'une arrache-rotule adapté.

@ Déposer les vis de fixation du joint souple et Tes deux vis
de fixation du boitier sur la traverse.

® Récupérer les cales dz réglage et repérer leur position.
e Sortir le boitler muni de ses biellettes par le pessage du
cité d'suvent.

Hepose

& Remattre en place fc Loltivy de direction muni de ses
bicllettes sur lo weéhicu
® Resservor sans les ioguer laz vis de fixation sur la traverse.
& Scrrer aw couple, les vis o juint soupls ot les écrous de
rotule sur les porte-fus 4 daM
o Pozitionner les cale: ;
repérées 4 la dépose.
» Vérifier le calage d= la direction puis serrer 'es deux vis
de fixation sur la traverse. Contréler le paralléliame et serrar
les contre-6crous des manchons de réglage.

de hauteur de direction

REMPLACEMENT DB} ROITIE® DE DISECTION

Démontage

* Aprés avolr déposé le boitier du véhicule, I& serrer dans
un étau et débloquer les contre-gcrous des manchons.

® Dévisser les embcuts A rotule en repérant e nombre
do tours de filetage en prise,

& Dépuser les soufflats.

® Engager les outils Dir. 812 ou Dir, 832 (selon la diamétre
de la rotule) et Mot 50 sur l'une des rotules axiales et dé-
poser ces demidres,

REGLAGE DU POINT MILIEU
DE DIRECTION

Le point milieu de direction est obtenu
en alignant 'axe du rivet en face de l'in-
dex (B) du boitier de direction.

Dans cette position la cote C (voir figuraj
est de E53 mm.

DEPOSE ET REPOSE
DU BOITIER DE PIRECTION

Dépose
® Lever le véhicule « roues pendantes »

Détermination du point miliew de la direction.

Caractérk

des dir 1~ (h droite) et 2+
montage (rotules axiales, & gauche).




RENAULT
« 5 Alpine - 5 Alpine Turbo »
depuis 1979

Montage d'une biellette a rotule axiale,

Modification des cotés d'auvent pour adap-
tation d'une diraction 3 rotules axiales.

& Récupérer :

— les rondelles de butée (3)

— les butées de braquage (2)

— les rotules axiales (5}

® Sur e holtier neuf, remettre en place, en hout de la cré-
maillére :

— les butées de braquage {2)

— les rondelles (3)

— des arrétoirs neufs (4)

— ies rotules axiales [5) en ayant préalablement enduit les
filetages des rotwles de Loctite Frenbloc.

Remantage

# Serrer les rotules axlales au couple [4 daN.m) avec les

outils Dir. 812 ou Dir. 832 et Mot 50.

# Rabattre les languettes des arrdtoirs [4) dans i'une des en-

coches des rotules axieles.

* Remettre en place :

— ies soufflets

— les embouts & rotule dans les positions repérées au dé-
montage.

® Serrer légérement les contre-écrous.

® Reposer l'ensemble sur le véhicule [voir méthede de re-
pose du boitier de direction dans 'étude de base).

REMPLACEMENT DES BIELLETTES DE DIRECTION

Dépose

® Msttre le véhicule « roues pendantes .

# Débloguer le contre-écrou du manchon en maintenant ce
dernier par le six pans situé cdté rotule axiale,

# Debrancher la rotule du portefusée avec un arrache-rotule
adapté et la dévisser en repérant le nombre de tour de fileta-
ge en prise.

® Déposer le soufflet.

# Braquer a fond Ta direction du cBté intéresse.

® Ensuite opérer de la méme fagon que celle décrite pré-
cédemment pour la séparation des rotules axiales du boitier
de direction (sur le véhicule).

REPOSE DE LA NOUVELLE BEELLETTE DE DIRECTION

Elle s'effectue de la méme maniérz que la repose déjh dé-
crite pour le remplacement du boitier de direction.
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Pour los autres caroctéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant 1a direction, se reporter au chapitre
« DIRECTION » de !'étude de base.

@ SUSPENSION TRAIN AVANT

SUSPENSION
BARRES DE TORSION

Les Renault « 5 Alpine Turbo - sont équipées de burres de
torsion avant de 195 mm de diamétre.

BARRE STABILISATRICE

Les - Renault 5 Alpine Turbo - sont munies d'unc barre sta-
bilisatrice & 'avant du véhicule de 17 mm de diamétra.

TRAIN AVANT

VALEURS DES ANGLES DU THAIN AVANT

Les Renault -~ 5 Alpine Turbo « ont des angles de train
avant différents de ceux des « R 5 Alpine ».
Les nouvelles valeurs de ces angles sont

Angle Valeur Contrdle Réglage
Chasse ... | 10730 + 30 par cales
d'épaissaur
Carrossage .. | 020" = 30 A vide non réglable
Pivot ...... 14420 *+ 30° A vide non riglable
Parallélisme auverture A vide Par rotation

des manchons

de bisllette de
direction

1 tour — 30°
(3 mm)

10"+ 10°
[1 mm=1mm]

Pour® les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiqgues concermant la suspension et le train awvant, 5e
reporter au chapitre « SUSPEMSION - TRAIN AVANT » de
l'etude de base.

€ SUSPENSION TRAIN ARRIERE

SUSPENSION
BARRES DE TORSION

Le diamétre des barres de torsion arriere des Renault « 5
Alpine Turbo » est de 205 mm.

En consaquence, fors d'une dépose el repose d'une barre
de torsion arriere suivant la méthode décrite dans [I'étude
de base des - . Penault 5. Alpine. .., il faut.régler Voutil aux
cotes X de 560 mm pour le cté droit et de 565 mm pour
le cété gauche.

BARRE STABILISATRICE

1

Sur les Renault « 5 Alpine Turbo -, la barra stabilisatrice
un diamétre de 19,5 mm.

Pour les autres caractiristigues, reglages et conseils
pratiques concernant la suspension et le train arriére,
se roporter al chapitre « SUSPENSION - TRAIN ARRIERE «
de I'étude de base.

© FREINS

EQUIPEMENT DE FREINAGE DES RENAULT « 5 ALPINE TURBO »

Freins avant
Iz sont ideuliques & uveun de la o & Alpine =

Freins arriere

Leg freins arriere des Renault « 5 Alpine Turbo « sont iden-
tiques & ceux des Renault « 5 Alpine Cotpe ». a savoir des
freins a disques dont les cylindres récepteurs ont un diame-
tre de 36 mun.

Pour toute intzrvenlion sur les freins avant ou arriére, se re-
porter @ 'étude de hase des Henault « & Alpine ».

LIMITEUR DE FREINAGE

Les Renault « 5 Alpine Turbu » sont equipées d'un limiteur
de freinage arriére qui est un compensateur 2 pente.

Les voleurs de contrdle sont les suivantes. avec le coffre
vide et le conducteur & bord.

Pressions de coupure (bar) :
_ . Avant : 33 - Arriere @ 26 (réservoir pleinj.

Avant : 31 - Arrigre @ 24 (réscrvoir & demi).
.. Avant - 20 - Arrigre © 22 [réservoir vide),

REGLAGE DU LIMITEUR DE FREINAGE

Le réglage s’obtient en agissant sur I'écrou de reglage (&)
@ Brancher deux manomeétres, un & l'avant drait, un & larridre
droit.

e Controler plusieurs tois les valeurs obtenues.
» Enlever les manométres et purger le circuit.

Ecrou (A) de réglage du limiteur de freinage.

ETRIERS DE FREIN GIRLING Type 45 G [« 5 Alpine )
Ces étriers de, frein Girling sont montés en série depuis
1981 alternativement avec les étriers de frein DBA,

DESCRIPTION ET FONGCTIONNEMENT

Cet étrigr se compose de :

— Une chape (1) fixée au porte-tusee ;

— Un étrier coulissant (2] contenant un piston;

_ Deux plaguettes de frein et deux ressorts de maintien (3.
le coulissement de V'étrier sur la chape est réalisé au

moyen de guides (4] coulissants dans la chape et protegés

de la corrosion par des cache-poussiere (5).

Les vis [& cing pans creux] ng doivent jamais élre
démontées ou desserrées. Clles assurent une liaison etficace
[couple de serrage élevé et vis collées] entre le porte-piston
et l'étrier et le parallélisme entre la face d'appui du piston
el I'appui de |2 plaguette opposée. )

REMPLAGEMENT DES GARNITURES

® Repoussar le piston en faisant coulisser a la main I'étrigr
vers |'extériaur.
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Vue éclatée d'un étrier de frein Girling
1. Chape - 2. Etrier i - 3. Plag de frein et
ressorts de maintien - 4. Guide - 5. Cache-poussiére - 6.
Vis de fixation des guides

Coupe d’un étrier de frein Girling
3. Ressart de maintien - 7, Joint d'étanchéité . 8. Cache-pous-
siére - 9. Jonc

& Retirer les vis de guides (6) a l'aide de deux clés.

Ne pas nettoyer ces vis,

& Dégager I'étrier coulissant,

® Retirer les ressorts (3) de plaguettes et les plaguettes.
& Verifier I'état et le montage du cache-poussiére (8) du
piston et de son jonc de maintien (9).

* Vérifier également |'état des cache-poussitre {5) des guides.
® Repousser a laide de l'outil Fre. 582 le piston au fond
de son logement.

& Monter ‘fes plaguettes neuves et les ressorts (3).

* Respecter le montage des plaquettes :

— Couleur du support noir e monte a I'INTERIEUR :

— Couleur du suport bleu se monte 2 I'EXTERIEUR.

Les ressorts (3) se placent, le déport central vers le disque.
* Msattre en place I'étrier sur les plaguettes et monter la
vig (B) de guide inférieur.
® Appuyer sur |"étrier et monter la vis du guide supérieur.
* Serrer les vis de guides au couple de 35 3 4 mdaN. en
commengant par 'a vis inférieure,

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin de
mettre le piston en contact avec les garmitures.

PARTICULARITES DES VIS DES GUIDES

Ces vis sont enduites d'une colle de couleur bleue et sont
vendues enduites de ‘pate dans les collections de réparation.
Elles doivent ére remplacées # chague démontage.

Pour |es autres coractéristiques, reglages et conseils
pratigues, concernant les freins, sc reporter au chapitre
» FREINS » de I'étude de base.

RENAULT
«5 Alpin:-s;lfi;l:gige Turbo »
© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ALTERNATEUR A REGULATEUR INCORPORE
Les Renauft « 5 Alpine » sont équipées, depuis le millésime
1980, d'un alternateur & régulateur incaorporé.

FUSIBLES

Les Renault « 5 Alpine Turbe » ont I'ensemble de !'installa-
tion électrique protégé par 12 fusibles. Ils sont logés dans un
boitier, coté conducteur, scus l'articulation de la colonne de di-
rection.

De droite 3 gauche, dans |'ordre :

Repdre ] Intensité Affectation

1 16 A Contacteur feux marche arrigre, lunette
arriere/essuie lunette arrigre

2 5 A Manométre pression d'huile

a 5 A Centrale clignotante

4 8 A Contacteur stop/contacteur chauffage
montre/auto-radio

5 8 A Allume-cigare/plafonniers/montre

6 8 A Combiné essvie-vitre/lave-vitre

Fi 5 A Feux de position droits/éclairage montre
éclairage allume-cigare

] 5 A Feux de position gauches/éclairage ta.
bleau

9 5 A ] Arrét fixe essuie-vitre

10 5 A Contacteur feu de brouillard arrigre

11 10 A Inverseur l&ve-vitre gauche :

12 10 A | Inverseur lave-vitre droit

LEGENDE DU SCHEMA DE CABLAGE
DES RENAULT « 5 ALPINE » MILLESIME 81
{Voir schéma pages suivantes)

Seuls les points supplémentaires suivants sont différents
de la légende relative aux Renault « 5 Alpine » depuis 1577
de l'étude de base.

62 Flafonnier gauche
63 Plafopnier droit
73 Masse feux arrigre
82 Bloc raccord céblage avant - Cablage pontet
106 Contacteur feux de brouillard arrigre
123 Montre
129 Contacteur feux de brouillard avant
171 Contacteur essuie-lave-lupette arriére
192 Masse hayon
204 Refais de démarrage
214 Relais feux de brouillard avant
215 Feu de brouillard avant droit
218 Feu de brouitlard avant gauche.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiqgues concernant |'éguipement électrique, se reporter
au chapitre « FEOQUIPEMENT ELECTRIQUE - de I'étude de
base.

{ DIVERS

POIDS ET CHARGES REMORQUABLES DES RENAULT
« 5 ALPINE TURBO »

Poids 4 vide : 870 kg.

Poids total maxi auterisé : 1270 kg.
Poids total roulant autorise : 1 245 kg,
— avec remorgue non freinéd de 430 kg.
— avec remorque freinée de 625 kg.

Pour les autres caractérisliques concernant les divers, se

reporter au chapitre » DIVERS = de |'étude de base.
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SCHEMA DE CABLAGED
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Par rapport & la légends du schéma de ciblage des Renault
« % Alpine » depuis 1977 de I'stude de base, seuls [es points
suivants sont & ajouter :

17 Motoventilateur de refroidissement

37 Inverseur iéve-vitre gauche
38 Inverseur l2ve-vitre droit

42 Moteur i&ve-vitre gauche

43 Moteur leve-vitre droit

62 Plafonnier gauche

@ [

63 Plafonniet droit

97 Massa carrosserie

101 Masse sur fixation réservoir

106 Contacteur feu de brouillard arridre

12 Relais leve-vitres

123 Montre

129 Contacteur feux antibrouillard avant

130 Masse hoite de vitesses

142 Raccordement avec ciblage [eve-vitre/plafonnier
171 Contacteur essovie/lave-lunette arridre




RENAULT
« 5 Alpine - 5 Alpine Turbo »
depuis 1979

‘ {HAULT « 5 Alpine Turbo »

} @

i LS I
1w __

[

MR- 4

[:b wmadorw

i Nezay
il T Lo
L\E .;!..w.u.;J;:;'_l

mma caga
A

95z 4L

g e

veg 61y | W
vy —

)

ﬂl;’ 100 2 1@%5&_"_- r

rG L AL

| e furve v, .

A1
Pt 12

l s

iPntgr

Em =
oy

hrioaw

s sl

) Re 3w

A @

i g

mamLn

| [w 's,,tz!;glmfﬂmu,m S

= v W

LT o) LS -

LRI

it o232 a7l

MpEr

W EH }—'
£ |

174 Moteur essule-profacteur drolt

176 Relals temporisateur essule-projecteurs

177 Pompe lave-projecteurs

179 Raccordement pompe lave-vitroflave-projecteurs

192 Masse de hayon

210 Raccardement avec cablage allumage électronique intégral
214 Relais feux antibroulllard avant

215 Feu antibrouillard avant drolt

216 Feu antibrouillard avant gauche

Ln;u e

223
232
24
272
296
39

Feux de recul

Manocontact turbocompresseus

Compresseur avertisseur

Contacteur axe de papillon de carburatevr

Aelais compresseur avert'sseur

Relais coupure d'allumage

321 Module d'allumage électronique intégral

325 Raccordement avec cablage mantre

371 Relais temporisateur allumage électronique intégral
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EVOLUTION

des RENAULT 5 Alpine Turbo”
de 1983 a fin de fabrication

méra mensuel antérieur,

Les pages qui suivent traitent exclusivement des maodifications apportées aux
Renault 5 Alpine Turbo depuis la parution de notre Etude de base et de son évo
lution publiée sous sa présentation peériodiqgue mensuelle {exclusivement réserve
a nos abonnés) et sous sa forme réeéditée o Eiudes et Documentation = de la RTA.

Dans les deux cas, pour toutes les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
inchanges, il faut absclument se reporter a I'Etude de base figurant & la fois en
premiére partie de U'ouvrage [réédités « Etude et Documentation ») et dans un nu-

GENERALITES

MODELES 1983

Seul le montage génaralisg dessuie-glace
i balayage imtermittent i cadencement fixc
est a signaler pour le millésime 1983

MODELES 1984

Scul le remplacement du moteur C6I7-
26 par le moteur type CRIT-50, darchitec-
ture similaire, sl & noter pour le nillési-
me 1984

A partir d'avril 1984, |4 Henault 5 Alpine
Turbo est remplaceée par la Renauit « 5
Laurdate Turho » gui est différente par
s3 présonlation exterieure simpliliee (hou-
cliers ton caisse, jantes toles bi-ton] ainsi

Arrét de la fabrication de la « RS Lao-
réale Turbo « & la fin de ['annéde maodéle
1984.

€ MOTEUR

MOTEUR CBI7-50

Morté & partir du millésime 1984, en
remplacement du moteur CGIT-26.

Il a la méme infrastructure que le CBJV-
26. Pour toute intervention se reporter a
I'Etude de base. Il @ une cylindrée de 1397
cm3 et un rapport volumetrigue de 86

ALIMENTATION
CARBURATEUR DU MOTEUR C6J7 - 50

DE LA CONSTRUCTION

CARACTERISTIOUES DU CARBURATEUR
WEBER 32 DIR repére 107

Weber 32 DIR

Buse (K ....... ...
Gicleur principal (Gg)
Automaricite [a) ...,
Gicleur de ralenti [g)
GCentreur mélange (C)
Tube d'émulsion

Pointeau ... ........
Niveau [mm]} ......
Injectetr de  pompe
Enlrebail. mécanigue

Cntrebail. ppeumatique
Quverture posilive du
papillan ...
Angle de papillon des
gaz : en degrés ..
en mm
Régime de ralenti ..
& de CO .

Repére 107
17 corps ! 2 comps
23 24
17 135
175 190
47 —
aR 4R
F 50 F a4

173
7
60
85
&
100
123
332
950 + 50 tr'mn
1..05

SYSTEME DE SURALIMENTATION

DU MOTEUR CEBI7 - 50

Fonctionnement
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Dispositit de suralimentation du mateur CBJ7-50.

Té de fuite

1muni d'un régulateur de limitation de
rssion (2) qul est soumis

-Pune part a la pression turbine (i)
par l'intermédiaire d'un té de fuite qui
renvoie  vers [entrée du  carburateur
13) une partie de la pression délivrée
par la turhine.

.Dautre part & la dépression sous le
carburateur (4).

fleurs de contrile

fression  de suralimentation {& pleine
wge sur roule) - 420 = 30 mbar a
00 tr/mn

Pression de régulation (entrée du té de
ite {11 ) : 640 = 30 m.bar pour un dépla-
ment de tige de réglage de 038 +~ 002
n

fression de rcalibrage (mesure statique
‘entrée du régulateur (2} ) - 285 + 30
bar pour un déplacement de tige de re-
we de 0,38 2 0,02 mm.

a

In cas de défaut de suralimentation
rexemple suralimentation faible ;

terifier la pression de calibrage directe-
ot sur le régulateur (piquage (2] ).

S la pression est correcte, le défaut
ut provenir du té de dérivation qui peut
¢ encrasse ou parliellement obstrug par
5 impuretés.

lans ce cas il est nécessaire de net-
goet de soufller celuici & lair come
me.

ALLUMAGE

WMAGE DU MOTEUR C&I7-30

| s'agit d'un aliumage électronique in-
ral de marque Rentx RE 036.

ntrole des courbes d'avance

DISPOSITIF ANTI-CLIQUETIS

Le moteur CBJT-50 est éqguipe comme
son prédécesseur e CBJ7-26 d'un disposi-
tif de correction d'avance en accéléralion
qui permet de contrer en partie le phéno-
mene de cliguatis.

Ce systéme ost composé d’un interrup-
feur place sur l'axe de papillon du 1
corps qui agit électriquemeant sur un re-

RENAULT « 5 Aipine Turbo » |TR]"E"] @
depuis 19832 & fin de fabrication

s temporise qui par Nidermédiaire d
calculateur d'AE falt chuter momentane
ment (1.3 81 l'avance de 4 degrés

Pour Tes autres caractéristiques. re-
glages el conseils pratigues  concer-
nant le moteur. se reporter au cha-
pitre « MOTEUR « de {'Etude de base.

€ EMBRAYAGE

Pas de maodification notable.

Puur  les caractéristiques, reglages
ct conscils pratiques concernant {'em.
brayage. so reporier au chapitre « EM-
BRAYAGL » de I'Etude de hase.

© BOITE DE VITESSES -
DIFFERENTIEL

Modification du montage de 374
sur 'arbre secondaire

Depuis décembre 19871, le montage d
344 est moditie. Toutes les pieces, sa
I'arbre secondaire, sont identiques.

Sur larbrz, la modification consisic e
un deplanement dune gorge.

Ancien mentage @ X @ 485 mm.

Nouveau montage @ Y @ 33.5 mm.

Modification du montage de 3-4" sur l'arbre
secondaire.

Régime moteur e Conditions de contrdle
650 6413 Capsule & dépression débranchée
1 550 G5ail Pression sur capsule 1 1 - 0.2 bar
4 050 11 417 Pression sur capsule - 1+ 0.2 bar

Pour Ins autres caracteristigues. re-
glages et conseils pratiques  concor-
nant Iz boite de wvitesses ot e difla-
renticl. se oreporter an chapitre « BOL



© TRANSMISSIONS

Pas de modification notable.

Pour les caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les
transmissions, se reporter au chapitre
« TRANSMISSIONS » de I'Etude de
base.

© DIRECTION

Pas de modification nolable,

Pour les caractéristiques. réglages
et conseils pratigues concernant la di-
rection, se reparter au chapilre « DI-
RECTION = de I'Etude de hase

6 bis DIRECTION ASSISTEE

Depuis mars 1983, les « R5 Alpine Tur-
bo » peuvent €tre équipéges, en oplion,
d'unc direction assistée.

DEPQSE - REPOSE DE
LA DIRECTION ASSISTEE

Dépose

Depaser :
— Le turbo compresseur,
— Le filtre & air el son support.
— Le collecteur d'échappement. Placer une
pince Mat. 453 sur le tuyau d'alimenta-
tion de la pompe et sur le rctour de la
valve rolative au  réservoir (préveir 18-
coufement de l'huile restant dans le cir-
cuit).
* Déposer le tuyau haute pression entre la
pimpe et la valve rotative.
® Déposer la pompe d'assistance.
* Déposcr la vis du cardan de colonne de
direztion sur la valve (A).
o Remonter le tube de direction au maxi-
mun.
® Désaccoupler le cardan,

Identification des biellettes de direction.

® [D¢poser
I'aide de I'outi! T .Av. 476,

Par dessous e véhicule, déposer
— les deux toles de protection,

glage de hauteur
chaque colé,

cité gauche du compartiment moteur.

rdan de colonne
de: direction de la valve (Al.

les bicllettes de direction a

— les deux vis de fixation du boitier de
direction en repérant, les cales de ré-
de direction pour

* Sortir I'ensemble de la direction par le

Identification de la direction assistée de
« RS Alpine Turbo =,

Tarrétnir (3]

Nota : Lors de la dépose du boitier de
direction, il est impératif, dc laisser en
place l'axe de fixation de la pompe. Di-
rection en place, il est impaossible sans
démonter |z support de remettre axe.

Repose

[Cffectuer les opérations de dépose dans
l'ordre inverse en respectant les points
suivanls -

® Reposer les cales de réglage de hauteur
de direction en respectant leur place ini
tiale.

& Reposcr lo cardan de direction, crémail
lere an point milieu et branches du volant
de direction horizontales.

» Raemplir et purger le circuit.

* Contréler le réglage de la hauteur du
haitier de direction et du parallélisme, et
régler si nécessaire.

BIELLETTES DE DIRECTION

Couples de serrage

Ecrou de tige de vérin sur crémaillere ;
1.5 daN.m.

Botule axiale : 4 daM.m.

Vis de fixation couvercle de pousseir :
1 daN.m,

Les biellattes & rotule axinle équipées
de ce type d'arrétoir [3) ne sont pas ré
cupérahles aprés leur dépose.

En effct, lors du desserrage, la rondelle
détériore la partie crantée
{A) du hoitier de rotule et ne permet plus
d'assurer une liaison correcte au remon
tagea.

En conséquence, la dépose de ce type
de biellette entraine systématiquement le
remplacement de la biellette elle-méme e
de sa rondelle arrétair.

BOITIER DE DIRECTION

Remplacement du pakier anti-bruit :

® Déposer le boitier de direction de sw

le véhicule.

# Deéposer

— La rotule axiale du c6té pignon & l'aide
de l'outil Dir. 812-01 ou Dir. 832-01.

— Le couvercle de poussoir et le pous
soir en conservant les cales de réglage

— La valve rotative.

--- Le contre-écrou et écrou de wvérin de

direction.

— Lo soufflet de crémaillére de sur le

boitier coté opposé au pignon.

— Le circlips.

— A l'aide d'une tine faire sortir la haae
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Repose
Effectuer les opérations de dépose dans

lordre inverse en respectant les points
wivants :
t Nettoyer soigneusement la créimaillére

4 le logement du palier anti-bruit.

» Mettre en place & Paide d'un tube de

428 mm et d'un jet en bronze le palier

int-bruit,

* Reposer le circlips.

v Enduire de graisse Molykote BR2 la

témaillére et e palier anti-bruit.

v Engager dans le boitier la cremaillére.

« Repaser -

— la valve rotative,

— le poussoir en verifiant le réglage [cou
ple de serrage des vis du couvercle
1 daN.m].

— La rotule axiale neuve et son arrétoir
neut serrer au couple de 4 daN.m.

— les écrous et contre-6crous de tige de
vérin sur la crémaillers en vérifiant
le réglage du vérin.

lemplacement de la valve rotative

Le boiticr de direction etant depasé :

v Déposer :

— les canalisations,

— le poussoir de crémaillére.

+ Séparer la valve rotative et le boitier

e direction.
Au remoentage :

+ Répartir 23 cm' de graisse sar :

— la crémaillare,

- le roulement,

- le poussoir et son ressort,

- le logement de Vécrou de blocage du
roulement,

- la facc d'appui du couvercle ds pous-
sair,

— le pignon,

- la douille & aiguilles.

» Regler le jeu du poussoir.

it Sassurer gue les canalisations reliant

a valve rotative au verin sc croisent sur

ke eité de la valve,

UMPE D’ASSISTANCE DE DIRECTION

lépose

1 Déposer le collecteur d'échappement,

1 Placer une pince Mot 45301 sur la ca-
ulisation d'alimentation,

1 Prévoir I'écoutement d'huile.

1 Débrancher les canalisations ;

- d'alimentativn basse pression,

- haule pression,

- la poulie de pompe & cau.

Vue en coupe de la pompe d'asistance
de direction,

® Desserrer e tendeor ¢l dégager les
COUFrDIes.,
# Retirer :
— la wis (A)
— l'axe de tixation [B).
Repose
La repose s'cflectue en ordre inverse
de la dépouse.
s Romplir et purger le circuit (voir .-
graphe concerné).
Reéparation
* Serrer le support de pompe dans un

étau muni de mordaches
* Déposcer la poulie (outil B.Vi. 28-01).
* Deéposer le raccord haute pression (6]
*® Récupérer le clapet de commande et le
ressort.
* Comprimer la plague de fermeture (1).
s Degager le circlip de sa gorge (outil
BVi. 39) et le déposcr,
* Déposer :
- la plaque (1),
--- le ressort du plaieau arrigre,
— le plateao arriere (2},
— le stator (3],

les goupilles do positionnement.

A 'aide d'un maillet, sortir l'arbre et le
rotor {4 et 5)
® Récupdrer los dix palettes.
® Séparer Ic rotor de 'arbre en déposant
le circlips.
¢ Dgposer le joint darbre

Remontage
* Remplacer lous les joints.

« Lubrifier toutes les pigces avec de
I"huile,
® Nettoyer el replacer l'aimant sur e

corps de pompe.

® Respecter le sens de montage des pa-
lettes,

s Comprimer la plaque de retenue pour
montsr & circlips.

TENSION DE LA COURROIE

Apras 10 mn de fonctionnement, la {le-
che [F) daolt &tre pour chague courrpic de
4 a4 5 mm, mesuree avec |'outil Clé. 346.

Nota : Pour régler [a tension de fa cour-
roie il n'esl pas nécessaire de desserrer
I'axe de fixation de 1z pompe (B).

CIRCUIT HYDRAULIQUE

Remplissage

RENAULT « 5 Alpine Turbo » mn q
depuis 1983 a fin de fabrication

# Romplir totalement le réservoir,

& Actionner doucement la direction
toute sa course dans les deux sens.

& Compléter le niveau

Mettre le moteur en route et mancauy
doucement la direction de butée a but
® Parfaire le nivcau.

# L'huile doit étre visible dans le fond
tamis da l'orifice de remplissage.

Contréle de la pression d'huile

¢ Placer une pince Mol 453 sur la tuy
terie souple basse pression de la pom
« Debrancher la canalisation haute pr
sion (prevoir {'écoulemeant de 'huile).

» |nterposer le raccord Dir. 803 (pas ¢
Irigue) entre le tuyau et la pompe.

Branchement du raccord (Dir. 303) pour
cantrble de fa pressian d'hurle.

Nota Les direclions assistées st
équipées d'une tuyauteric haute press
dont 'etancheité est réalisge par un jo
torique (1) coté pompe et cote val

Pour controler la pression d'huile sur
type de circuit. il sera nécessaire de n
difier localement l'alésage de l'outil
803 en effectuant au forét un trou [(A)
diaméatre 10 mm et de profondeur 12 n
qui permecttra de le montar sur le racoc
de la tuyauterie.

Az12
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Modification de I'outil (Dir. 803},

L'outil ainsi maodifié pourra 8tre utli
sur les canalisations ancien madéle.
* Brancher le manométre Fre. 214-04.
# Déposer la pince Mot. 453.
& Parfaire lo niveau dea la pompe et fai
tourner le moteur pour contidler la pre
sion qui ne doit pas étre infeérieure &
bars ct supéricure a 65 bars.
e Deposer le raccord Dir. 803 el lo ma
meétre Fra. 214.04, en coupant lalimen
tion de la pompe par une pince Mot 4!

& Rehranchor la conalieatina hautae nee



Réglage du vérin hydraulique.

Pour les caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant la
suspension et e train arriére, se re-
porter au chapitre « SUSPENSION -
TRAIN ARRIERE - MOYEUX » de |'Etw-
de de base.

© FREINS

Pas de madification notable,

Pour les caractéristiques, réglages et
consails pratiques concernant les freing
se reporter au chapitre « FREINS » de
I'Etude de base

VERIN HYDRAULIQUE

Remplacement

Celle opération peut s'etfectuer sans dé
poser le boitier de direction.

Couples de serrage

Vis de fixation vérin sur hoitier = 7.5
dalN.m.

Ecrous de fixation lige do vérin sur
créemaillére ;1,5 daN m.

Deépose

* Vidanger le circuit.
Déposer :

- les canalisations,

— les deux écrous (3 et 4).

Repose

Apres avoir mis en place le vérin, 1a
crémaillére étant complétement sortic du
cOlé opposé au pignon @
® Débloguer et reculer le contre-écrou
(1} et dévisser ["écrou [2).

* Amener la tige du wérin jusgu'en butée
du piston contre son palier.

® Devisser 'écrou (3) de fagon & abtenir
un jeuy d'emvirun 1 mm entre le piston et
son palier (A).

@ SUSPENSION -
TRAIN AVANT - MOYEUX

Pas de modification notable.

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
SCHEMA ELECTRIQUE DU MILLESIME 198
Voir pages suivantes.

SCHEMA ELECTRIQUE DU MILLESIME 198
Voir pages suivantes.

Pour les caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant la
suspension et le train avani, se re-
porter au chapitre « SUSPENSION -
TRAIN AVANT - MOYEUX » de I'Etude
de base.

Pour les autres caractéristigues, ré-
glages et conseils pratiques concer
nant l'équipement électrique, se re-
porter au chapitre « EQUIPEMENT ELEC-
TRIQUE » de I'étude de base. .

€ SUSPENSION -
TRAIN ARRIERE - MOYEUX

Pas de modification notable.

® DIVERS

Pas do modification notable.

Pour les caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant [es
divers, se reporter au chapitre = DI-

VERS » de 'étude de base.




