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A VANT—- PROPOS La présente documenlation est exclusivemenl réservée aux RENAULT 5 moteurs
[T iy e Ly = e 3 175 | N e

1300 ef 1400 cm3 LS, TS, GTL, TX, Automatic el Le Car jusqua fin de
fabrication,

Cel ouvrage es! composeé ;

- d'un chapitre “Conduife et Eniretien” ; )

- de 10 chapitres techniques classés par ordre logique organe par organe donnant tout dabord les “Caractéristiques Détaillées” puis les
“Conseils Prafiques” ;

- d'une “Evolution de la construction” traitant des modifications apportées aux modéles chronologiquement année par année.

- d'un “Complément Carrosserie” traitant de tous les éléments démontables.

- d'un guide du “Conlréle Technique” permettant de préparer le passage du véhicule au contrile technique.
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AVIS. — Cet ouvrage est desting aux professionnels de |a réparation
ainsi gu'aux amateurs compétents. C'est donc volontairement gue
certaines informations — qui se déduisent naturellement de la lecture du
texte ou de I'examen d'un dessin — ne sont pas davantage détaillées.
L'éditeur ne saurail &tre tenu pour 8tre responsable des conséquences
des erreurs que le lecteur aurait commises en faisant une mauvaise
application de la documentation contenue dansle présent ouvrage.
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CONDUITE ET ENTRETIEN
des RENAULT

“5 LS” - “b TS” - “b GTL 1300” - “5 Automatic 1300”
“H Automatic 1400” - “5 TX" - “5 TX Automatic”

LEVAGE

Voir page 6 et paragraphe « Changement de roue », pa-
ge XIV.

De chaque coté de la voiture, deux emplacements sont
prévus sur le longeron pour recevoir la téte du cric (trés
prés des roues).

Utiliser I'emplacement le plus prés de la roue & soule-
VEr.

TRACTION D'UNE REMORQUE

Charge maxi remorquable.
Voir page 112 « Dimensions et Poids. ».

REMORQUAGE

Des points d'arrimage sont prévus a l'avant et a l'ar-
ridre pour immobiliser le véhicule pendant son transport

sur train ou bateau. Ces points peuvent aussi servir pour
le remorguage en cas de dépannage.

Ne jamais prendre les transmissions comme points
d'attache.

VEHICULE A BOITE AUTOMATIQUE

Le moteur étant & I'arrét, le gralssage de la boits
n'est plus assuré; le véhicule doit étre soulevé de
I'avant. :

Exceptionnellement, le véhicule peut &tra remorqué les
quatre roues au sol en utilisant la boucle d'arrimage avant
et aux conditions impératives suivantes :

— Ajouter dans la bofte 2 litres d'huile spéciale (EIf Re-
naultmatic D2, Mobil ATF 220 ou Total ATF 351).

— Mettre le levier sur position « N =,

— Limiter le parcours & 50 km sans dépasser la vitesse
de 30 km/h. ;

— Aussitot aprés |'arrivée & destination, retirer I'huile en
EXCes.



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

'COMPTE-TOURS (sur « LS », « TS » et « TX »)

Ne pas dépasser 3500 tr/mn pendant les 1000 pre-
miers kilométres (rodage).

— Zone verte (ne figure pas sur « LS = et premiéres
vorsions = TS ») : lorsque l'aiguille se situe dans
cette zone, c'est que le rapport de vitesse choisl per-
met une conduite économique. Si, le levier étant sur
une vitesse intermédiaire, I'aiguille sort de la zone
wverte, passer sur le rapport supérieur.

— Zone hachurée rouge : régime & n'utiliser qu'excep-
tionnellement pendant de courtes périodes.

— Zone rouge : l'aigullle ne doit jamais se situer dans
cette zone, Danger pour le moteur.

RODAGE

Pendant les 1000 premiers kilomatres ne pas dépasser
la vitesse de 85/90 km/h en 4° (ou 100 km/h en 5¢) (se
r'epp;_t)‘{er ]au compte-tours sur = 5 LS », =« 5 TS = st
- 5 =),

© MOTEUR

Caractéristiques détaillées - pages 7 & 11.
Conseils pratiques : pag~s 12 a 38 et 117 a 119.

OUVERTURE DU CAPOT

& Pour déverrouiller :

— Sur modéles « 515 =, « 5TS » et « 5 GTL = jusqu'a
1979, pousser la poignée sous le bloc de chauffage
(au milieu).

— Sur tous modéles depuis 1980, tirer la poignée située
sous le tableau de bord & gauche.

— Lever le capot & la main et le maintenir ouvert en uti-
lisant la béquille de sécurité.

© Pour fermer le capot, le laisser tomber lorsqu'il est a
20 cm environ de sa position de fermeture. |l se ver-
rouille par son propre poids. Vérifier que le verrouillage
est réalisé.

MISE EN ROUTE

Contacteur 2 clé

Le systtme de contact & clé est combiné avec le ver-
rouillage de I'antivel (sur la colonne de direction, & gau-
che sur véhicules antérieurs a 1980, a droite sur véhi-
cules 2 partir de 1980).

La clé porte un numéro d'ordre; Il est de bonne précau-
tion de le noter pour pouvoir remplacer la clé en cas de

perte.

® Utiliser la plus grosse clé pour la mise en marche.
_ Sa mise en position en face des repéres correspond
St - Stop artivol

Bair facilise- la déverrouillage, faire légérement oscil-
ler le volant & droite et & gauche en manceuvrant la clé.
~ Pour bloquer le volant, retirer la clé et manceuvrer le
volant.

A - Accessoires

~ Le contact moteur est coupé. Les accessoires éven-
‘tuels (poste de radio) restent alimentés.

. La clé peut &tre retirée, la direction reste libre.

M - Marche
Le contact est mis.

D - Démarrage

Commande du démarreur.

Si le moteur ne part pas au premier essai, il faut ra-
mener la clé en arriére jusgu'a couper la contact pour
que le démarreur puisse étre actionné & nouveau.

Lacher la clé dés que le moteur tourne.

Important : Ne |amais laisser la clé pendant un temps
prolongé, sur la position « M » lorsque le moteur ne
tourne pas, car la bobine s’échaufferait anormalement.

Lancement du moteur

Mettre le levier de vitesses au point mort (boite ma-
nuelle) ou sur «= N » ou = P » (boite automatique).

Combiné contact-antivol démarrage.

Moteur froid

Tirer la commande de wvolet de départ a fond en
appuyant légérement sur la pédale d'accélérateur. Rele-
ver le pied et actionner le démarreur.

Quand le moteur a pris du régime, repousser la com-
mande de volet de départ a la demande.

Si le moteur ne part pas, recommencer |'opération en
repoussant la tirette de commande du volet de départ
d'un tiers environ.

Nota : La tirette de commande du volet de départ est
située en bas & gauche du tableau de bord (voir « Poste
de conduite = page XVIII).

Moteur chaud
Me pas utiliser le volet de départ.

Actionner le démarreur en appuyant a fond sur la pe-
dale d'accélérateur, la lalsser revenir dés que le moteur
tourne.

Remarque : Certaines commandes de starter compaor-
portent un point dur (billage). Mettre la commande sur
cette position pour le démarrage d'un moteur tigde |'hi-
ver ou froid |'été.

Témoin lumineux de starter

Sur tous les modeles depuis 1980, un témoin s’allume
au tableau de bord pour signaler la mise en service du
starter. Il s'éteint lorsque la tirette est repoussée (voir
~ Poste de conduite = page XVIII).

REGLAGE DES CULBUTEURS
Voir page 12.

m— =



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

GRAISSAGE

T

Caractéristiques détaillées : page 9.
Conseils pratiques : page 35.
=2

iOIN DE PRESSION D'HUILE

fEM
| Sallume au tableau de bord dés que le contact est mis
it doit s'éteindre dés que le moteur tourne. S'il s'allume
in cours de route, s'arréter aussitdt et contrdler le ni-
ieau d'huile dans le carter-moteur; si celui-ci est correct,
'y a lieu de faire vérifier la circulation d'huile.

IVEAU D’HUILE

| Controler le niveau d'huile dans le carter-moteur avant
thague départ et tous les 500 km a l'aide de la jauge.

Le niveau ne doit jamais &tre en-dessous du repére
« Mini » et Il est recommandé de le maintenir au-des:
sus du niveau moyen.

Le contréle doit &tre effectud sur une aire plane et
horizontale, moteur arrété depuis au moins: 5 minutes.

e Tirer la jauge, située entre l'alternateur et l'allumeu,
I'essuyer avec un chiffon propre puis l'engager a fona
dans son guide.

Vue d'ensemble du moteur « R 5 LS et R 5 TS » premiére
version (roue de secours déposée). [Photo RTA).

1. Bouchon de remplissage huile moteur - 2. Allumeur - 3. Al
ternateur - 4. Bouchon de remplissage radiateur - 5. Batterie

6. Moteur et ventilateur électrique - 7. Filtre a air - 8. Réser.
voir lave-glace avant - 9. Trappe d'aération - 10. Cric - 11. Re
servoir liquide de frein - 12. Tirant de sécurité du.capot - 13,
Jauge d'huile - 14. Vase d'expansion - 15. Indicateur de chute
de pression - 16. Servo-frein - 17. Maitre-cylindre tandem.
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Vue d'ensemble du moteur « R 5 TS . TX (mot. 1400) - 1. Bou-
chon de remplissage huile moteur - 2. Allumeur - 3. Alternateur
- 4. Bouchon de remplissage radiateur - 5. Batterie - 6. Moteur
et ventilateur électrique - 7. Filtre 2 alr - 8. Trappe d'aération
- 9. Reservoir de liguide de direction assistée - 10. Cric - 11.
Réservoir liquide de frein - 12. Manivelle de roue.

e Tirer la jauge & nouveau et vérifier le niveau.

¢ Faire l'appoint avec de I'huile de méme qualité que
celle du carter. Si aprés les 5 & 7500 premiers kilome-
tres, les apports dépassent 1 litre pour 1000 km, faire
vérifier le circuit d'huile.

VIDANGE DU CARTER

Pour les wvéhicules jusqu'aux modéles 1977 inclus :

Aux premiers 500 km, puis 2 2000 km, puis tous les
5000 km ou tous les six mois (au premier des deux
termes: atteint),

Pour les véhicules depuis les modéles 1978 :

Entre 1000 et 2000 km puis & 7500 km et ensuite
tous les 7 500 km.

Le rincage est formellement interdit.

Instructions pour tous modeles :
e Vidanger plus souvent en utilisation pénible (hiver
ou circulation urbaine).
e Amener le moteur & sa température d'utilisation.

o Ry = . -

Bouchons de remplissage et vidange. (Photo RTA).
A, Bouchon vidange du moteur - B. Bouchon vidange de boite
sauf « 5 Automatic » - C. Emplacement du bouchon de rem-
plissage de hoite (sauf « 5 Automatic »).

— Y —
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sver le bouchon de vidange placé sous

oteur.
é?outter I'huile et remettre le bouchon.
eln jusqu'au niveau maxi de la Jauge.

A HUILE

4s les 15000 km, remplacer la cartouche filtrante.
ncher la batterie.
T I_‘r le filtre & |'aide de l'outil spécial ou d'une
e.
oser le filtre.
Nettoyer le plan de joint du carter-moteur et huiler
du nouveau filtre.
sser le filtre Jusqu'au contact avec le carter.
Visser encore un quart de tour & la main.
Dévisser a nouveau le filtre, le ramener au contact du
serrer de un demi a trois quarts de tour a la

chauffer le moteur et vérifier I'étanchéité du joint.
suter 0,25 litre d'huile dans le carter (quantité ab-
rhée par la cartouche).

REFROIDISSEMENT

 Caractéristiques détaillées : page 9.
Conseils pratiques : pages 36 a 38.

TEMOIN DE TEMPERATURE D'EAU

Sur « LS = et « TS » [jusqu'en 1979) et sur « GIL =
&t « Automatic » un témoin de couleur rouge s'allume dés
“que le contact est mis. Il doit s'éteindre dés que le mo-
teur tourne.

Sur » TS » (depuis 1980) et = TX =, un thermométre
a aiguille indique la température du liquide de refroi-
‘dissement.

Sur route, si le témoin lumineux s'allume ou si l'ai-
quille entre dans la zone rouge, arréter immédiatement
le moteur et rechercher la cause de la température anor-
male par exemple :

— Niveau du liquide de refroidissement insuffisant (véri-
fier ce niveau dans le vase d'expansion). Si néces-
saire, le remplir 4 demi avec du meélange (bouchon
radiateur vissé). puis faire le plein du radiateur aprés
I'avoir laissé refroidir.

— Courroie de pompe a eau cassée ou détendue.

— Calage défectueux de I'allumeur.

— Vérifier également le niveau d'huile, car si la lampe-
témoin de pression d'huile est défectueuse, par me-
sure de sécurité, le témoin de température se substi-
tue au témoin de pression d'huile.

CIRCUIT DE REFROISISSEMENT

Le circuit est protégé contre le gel jusqu'a — 23°C
[— 30"] C véhicules 1976; — 35° C véhicules antérieurs
a- 1975).

L'étanchéité du circuit est contrdlable par le niveau
du liquide dans le vase d'expansion, lequel porte des
reperes « maxi » et = mini = Le niveau doit &tre
controlé & froid.

Lorsque le moteur est chaud, et dans le cas dun
manque d'eau important ne Jamais faire le plein avec
de I'eau froide.

Aprés toute intervention sur le véhicule ayant néces-
sité la vidange méme partielle du circuit de refroidisse-
ment, ce dernier doit étre rempli d'un mélange conve-
nablement dosé.

Niveau du circuit de refroidissement
» Vérifier le niveau dans le vase d'expansion tous les

ENTRETIEN —

75&:_) km. Il ne doit jamais, & froid, descendre au repére
w Mini »=.

e Vérifier !'"stanchéité et serrer les colliers tous les
15000 km.

VIDANGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
[(Voir page 36).

Tous les trois ans ou 45000 km (quatre ans et 60000
km depuis les modéles 1980), faire exécuter la vidange
du circuit de refroidissement avec ringage et remplissage
avec un mélange comportant un pourcentage dantigel
assurant une protection jusqua — 23* C (ou — 30° C ou
— 35 C suivant l'année de sortie),

Capacité du systéme de refroidissement : 63 litres.

POMPE A EAU

Vérifier la tension de la courroie tous les 15000 km.
Voir page 36.

VENTILATEUR ELECTRIQUE

Le ventllateur n'est pas entrainé par le moteur. Com-
mandé électriquement, il joue le rdle de stabilisateur de
température d'eau et ne tourne que lorsqu'il est néces-
saire. 1l est normal qu'il tourne souvent dans la circula-
tion en ville ol le refroidissement ne bénéficie pas de
la vitesse de la voiture.

Lorsque le moteur tourne, éviter d'approcher les mains
du ventilateur qui peut se mettre en marche a tout ins-
tant.

ALIMENTATION

Caractéristiques détaillées : voir pages 9 et 10.
Conseils pratiques : voir pages 15 & 24.

RESERVOIR

Situé a l'arriere, le bouchon se trouve sur la carros-
serie, a coté de la roue arrigre droite. ;

Capacité : 38 litres (41 litres sur modéles antérieurs &
1976).

INDICATEUR DU NIVEAU D'ESSENCE

Fonctionne dés que le contact est mis; les gradua-
tions correspondent au quart, & la moitié etc, du réser-
voir. Lorsque l'aiguille atteint le 0, le réservoir contient
encore 2 a 3 litres d'essence.

CARBURATEUR

Il ne faut rien changer aux réglages d'origine.

La consommation d'essence et le rendement du mo-
teur dépendent directement du bon réglage du carbura-
teur et de l'allumage. Des réglages defectueux peuvent
se traduire par des incidents mécaniques.

REGLAGE DU RALENTI

Voir pages 20 (carburateur Weber) et 22 (carburateur
Solex).

Ce réglage doit étre fait avec précision pour maintenir
le maximum d'émission des gaz nocifs afin d'étre en
conformité avec la législation en vigueur suivant les
pays. X

Nota : La vis de richesse munie d'un capuchon d'invio-
1abilité ne doit pas étre touchée.

=
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(Photo: RTA).

-

Filtre & air sur « LS et TS » (jusque 1977).

1. Couvercle - 2. Elément filtrant - 3. Carps du filtre . 4. Levier
de commande des positions été et hiver (remplacé par levier
de commande automatique depuls modgles 1978).

Filtre a air sur « GIL » et « Automatic 1300 » - Tuyau d'en-
trée en position « été » - Fléche position « hiver ».

FILTRE A AIR

e Controler. I'élément filtrant tous les 15000 km, le rem-
placer sl ¥ a lieu.

Un elément encrassé augmente la consommation d'es-
sence.

Rechauffeur d'air sur filtre

Sur « LS n et « TS » (1975-1976-1977)

~ Par temps fiold (température ambiante inférieure & +
107°C). fermer la trappe d'admission d'air froid en en-
fongant e levier (4).

Quand la température se stabilise au-dessus de -
10" C, ouvrir la trappe en metiant le levier (4) en position
haute.

“Sur « TS » (depuis modéles 1978,
~m gt « Automatic 1400 »)

L'admission d'air réchauffé est automatique:
Sur « GTL » et « Automatic 1300 »

r,ff_.‘p'rg‘ﬁ'ﬂ_ﬁ_ﬁ la température ambiante se situe au-dessous
d.g + 107 C, le tuyau d'entrée d'air doit étre branché sur
_giie::-d?ajr réchauffé par l'échappement (fleche sur
photo).

ENTRETIEN —

L'été et lorsque la température ambiante se maintient
au-dessus de + 10° C, brancher le tuyau sur le tube
communiquant avec l'extérieur (position de la photo).

ALLUMAGE

Caractéristiques détaillées
Conseils pratiques :

: voir page 10 et 11.
voir pages 12 & 15.

ALLUMEUR

Réglage des contacts

Voir page 12.

Les faces des grains de contact doivent étre parfaite-
ment propres;

La: mesure correcte de l'écartement des contacts ne
peut se faire qu'avec un appareillage spécial (controle de
l'angle de came ou rapport de Dwell) et doit &tre suivie
du cainac de l'allumeur.

Ecartement normal : 04 mm.

Calage de l'avance -
e A vérifier tous les 15000 km (voir pages 12 et 13),

ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL

(« 5TS » - « 5 TX » modéles 83)
Voir page 14.

BOUGIES

e Mutiliser que des bougies d'un type approprié.

On doit régler les électrodes et nettoyer les bougies
tous les 10 GO0 km. Il faut les remplacer en temps utile
af au meins tous les 20 000 km.
® Demonter les bougies avec une clé spéciale.

e Régler I'écartement des électrodes entre 0,55 et 0,65
mm en agissant uniquement sur 'électrode de masse.

Un nettoyage efficace ne peut se faire que sur une
machine spéciale (machine a sabler).

Pour le remontage, visser la bougie & la main pour
eviter de détériorer la culasse et terminer le serrage a
la clé a bougies au couple prévu.

® EMBRAYAGE

Caractéristiques detaillées : voir pages 39 et 119,
Conseils pratiques : voir pages 39, 40 et 119.

REGLAGE DE LA GARDE
® A controler tous les 15000 km (60000 km sur « TX »

Bt TS5 » depuis 1982). Voir page 40.

© BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Caractéristiques detaillées : voir pages 41, 42 et 120.
Conseils pratiques : voir pages 42 4 51 et 120.

COMMANDE DES VITESSES

Boite de vitesses a quatre rapports avant synchronisés
et une marche arriére sauf sur « TX » et « TS » depuls
modeéles 1982 (cing rapports avant synchronisés et une
marche arriére),

Levier au plancher.

—iW



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

: Pour passer la marche arriére sur les mo-
» gt « TS » (antérieurs a 1977), appuyer sur
u levier afin de franchir la sécurité.

matique du levier dans la ligne 3-4° lors-
oint mort. Contact mis, les feux de
t des l'enclenchement de la marche ar-

)
4
J

%

D'HUILE

Voir jure au paragraphe « Graissage » page IV,
A vérifier a chaque vidange d'huile moteur, I'huile doit
urer le niveau du trou du bouchon (C) de remplis-

E D'HUILE

2000 puis tous les 30 000 km — 60000 km ou 4 ans
TX », = TS » depuis 1982 — remplacer I'huile de
ite de vitesses (tous les 15000 km sur les mode-
ntérieurs a 1978).
capacité du carter de mécanisme boite et pont est
ide 18 litre.

La vidange doit se faire & chaud, le véhicule: venant
\de- rouler.
ie Enlever les bouchons de vidange (B) et de niveau (C].
ls Lalsser couler et égoutter I'huile usagée.
» Revisser et bloguer le bouchon de vidange.
o Faire le niveau avec de ['huile norme MILL 2105 A
{SAE 80) ou pour les modéles depuis 1879, norme MIL-L
2105 B ou C [SAE 80 W) jusqu'a affleurer le trou de rem-
plissage.
» Revisser et bloquer le bouchon de remplissage.

© bis TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Caracteristiques détaillées ; pages 51, 52 et 120.
Conseils pratiques : pages 52 a4 62 et 120.

LEVIER DE SELECTION

La boite automatique est commandée par un levier
de seélection situé au plancher.

Les différentes positions de ce levier permettent d'ob-
tenir les sélections suivantes [voir figure) :
P (Parking) : boite au point mort. Roues bloquées. Le dé-
marreur peut &tre actionné.
R (Marche arriére) : recul du véhicule. Allumage des feux
de recul.
N [Point mort) : le démarreur peut &tre actionné.
D [Automatique) : passage automatique des rapports de
la boite en fonction de la pression sur la pédale d'accélé-
rateur. Cette position est repérée par la lettre = A = sur
la Renault « 5 Automatic 1300 = premigre version.
2. [Deuxiéme imposée) : Passage sur le 3* rapport in-
terdit. Retour automatique en 1™ selon la vitesse du
véhicule.
1. (Premiére imposée) : Blocage de la boite sur la pre-
migre vitesse.

Nota : Les positions P. R et 1™ ne sont accessibles
qu'aprés déverrouillage. Pour déverrouiller, rapprocher
en les serrant les deux parties superposées du levier.

Sélection des rapports, transmission automatique.

Conduite

Départ : Pied sur le frein, moteur au ralenti, placer
le levier sur D (ou A), relacher le frein et accélérer.
Conduite peu rapide : Pédale d'accélérateur peu enfon-
cée, les rapports changeront automatiquement & une
vitesse peu élevée.

Conduite rapide : Pédale d'accélérateur presque au plan-
cher, les rapports ne changeront qu'a un régime éleve.

Passage sur rapport inférieur : Enfoncer énergique:
ment la pédale d'accélérateur, le dispositif de rétro-
contact commandera le passage immeédiat sur le rapport
inférieur.

Manozuvres

Les changements de position du levier sur R, D (ou
Al ou P ne doivent se faire qu'a I'arrét, pied sur le frein
et pédale d'accélérateur relevée. Toutefois, il est possible

D
Boite chaude
1

Boite froide

Jauge de la boite automatique - A. et B. Repéres boite froide -
D. et C. Repéres boite chaude.

Emplacement de la jauge de la boite automatigue,

—
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en roulant de passer de D (ou A) sur 2, de 2 sur 1 et
vice versa: un dispositif de sécurité interdit tout passage
en 2' ou en 1™ qui entraineralt un surrégime du moteur.

Niveau d'huile

Tous les 2000 a 5000 km, la voiture étant sur sol
plan, moteur tournant au ralenti et levier de sélection
sur P, vérifier le nlveau 2 l'aide de la jauge (essuyer
la Jauge avec un tissu non pelucheux).

Aprés un arrét prolongé, faire tourner le moteur quel-
ques minutes.

Contrdle a froid (& la mise en route ou lors d'une vi-
dange) : le niveau doit &tre compris entre les repéres
A et B, il ne doit jamais 8tre inférieur a A (risque de
detérioration).

Controle & chaud (aprés un parcours de 30 mn envi-
ron) : le niveau ne doit jamais &tre inférieur au repére
C et il ne dojt jamais dépasser le repére D (risque de
fuites et d'échauffement excessif).

Vidange
1" vidange entre 1000 et 2000 km. Ensuite tous les
30000 km (60000 km sur les modéles 3 moteur 1400).
La vidange doit 8tre effectuée a chaud, aussitdt aprés
'arrét du moteur, Enlever le bouchon 2, laisser égoutter
le plus longtemps possible et remettre le bouchon en
nlace.,

Remplissage : Utiliser un entonnoir muni d'un filtre
placé sur le tube de la jauge.

Emplacement du bouchon de vidange de la transmission
automatique.

Capacité totale : 5 litres environ, mais le remplissage
n'exige que 2 a 25 litres suivant que le convertisseur
est plus ou moins vidangé.

Huile a utiliser exclusivement : EIf Renaultmatic D 2
ou Mobil ATF 220 ou Total ATF 351.

® TRANSMISSIONS

Caractéristiques détailiées : page 63.
Conseils pratiques : page 63.

ENTRETIEN

Les joints des arbres de transmission sont graissés a
vie donc pas d'opérations de graissage, nl d'entretien.
S'assurer seulement de temps en temps que les soufflets
caoutchouc ne sont ni fendus, ni déboités.

© DIRECTION

Caractéristiques détaillées : page 64.
Conseils pratiques : pages 64 a 68.

ENTRETIEN

La direction est
d'entretien.
® Controler les jeux tous les 15000 km (modéles anté-
rieurs & 1978), tous les 30000 km (modéles postérieurs
a 1978), tous les 60 000 km (modéles avec moteurs 1400).

graissée a vie et ne demande pas

© bis DIRECTION ASSISTEE
(sur modéles « TX »)

Caracteristiques détaillées : page 69.
Conseils pratiques : pages 69 & 71,

Niveau du liquide

Tous les 50000 km, vérifier le niveau du liquide dans
la pompe. Pour que le niveau soit correct, il faut qu’il
soit visible au-dessus du fonds du tamis.

Pour les appoints ou remplacement, utiliser exclusive-
ment |'huile EIf Renaultmatic D2 ou Mobil ATF 220 ou
Total ATF 351.

Recommandation importante

A l'arrét, ne pas maintenir la direction braquée en bu.
tée, il y aurait risque de détérioration de la pompe.

Réservoir de direction assistée. 1. Tamis.

@ SUSPENSION - TRAIN AVANT -
MOYEUX

Caractéristiques détaillées : page 72.
Conseils pratiques : pages 73 a 82.

CONTROLE ET REGLAGE DU TRAIN AVANT

Tous les 15000 km (60000 km ou 4 ans sur les mode-
les @ moteur 1400), vérifier le parallélisme et les jeux
de roulement.

— Vill —
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es 15000 km (60000 km sur modéles
mortisseurs et des sllentblocs.

MOYEUX

ues détaillées : page 83.

tous les 15000 km [60 000 km pour les modé-
00) I'état des amortisseurs et des silentblocs.

des amortisseurs

© FREINS

iristiques détaillées : page 88.
s pratiques : pages 89 & 95.

AU DU LIQUIDE DE FREINS

Vérifier souvent le niveau du liquide de freins dans
réservoir (au moins tous les 5000 km). Il doit at-
ndre sans le dépasser le niveau « Maxi » et ne ja-
descendre au-dessous du repére =« Mini » (ou
« Danger »).

Préconisation : norme SAE J 1703 f DOT 2 ou DOT 3.

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Doit &tre faite dés qu'il est nécessaire d'actionner
plusieurs fois la pédale pour obtenir le freinage ou dés
‘que la pédale devient « molle =.

- Voir page 94.

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES
DE FREINS AVANT

Voir pages 89 [freins DBA), 90 (freins Girling).

REMPLACEMENT DES SEGMENTS
DE FREINS ARRIERE

Voir pages 91 et 92

FREIN A MAIN

Pour freiner, tirer le levier vers le haut.

Pour desserrer le frein, tirer légérement vers le haut,
enfoncer le bouton-poussoir en bout du levier et ramener
le levier au plancher.

Le frein & main, & commande mécanique, agit sur les
roues arriére.

Les freins arriére étant autoréglables, il ne faut régler
le frein & main que lors des réparations.

Témoin de frein & main et incident
sur circuit de freinage
Un témoin lumineux situé sur le tableau de bord per-
met de contrbler : .
— Sur les modéles « LS s, « TS » (1975), « GTL =

(1977 a 1979) et « Automatic 1300 = (1978-1979) la
chute du niveau du liquide dans le réservoir. En outre,
:m contacteur permet de vérifier le bon état de la
ampe.

— Sur les modaéles =« TS » (depuis 1976) et tous les
autres modeles depuis 1980, a la fois le serrage du
frein 2 main et le niveau du liquide de frein. La vé-
rification du bon état de la lampe se fait & chaque
utilisation du frein & main (contact mis).

Nota : Une lampe défectueuse doit étre immédiate-
ment remplacée.

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées : pages 96 et 97.
Conseils pratiques : pages 97 & 102.
Scheémas électriques : pages 103 a 111 et 121 a 126.

BATTERIE

Le niveau dans la batterie doit étre vérifié au moins
une fois par mois, surtout |'été. Si cela est nécessaire,
ajouter de l'eau distillée (exclusivement) jusqu'a 1 cm
au-dessus des plaques.

Maintenir la batterie bien chargée, une batterie bien
chargée ne géle qu'a — 40 °C.

Si les bornes et les cosses sont sulfatées, les net-
toyer et les enduire de vaseline.

La borne négative, la plus petite, de couleur verte,
est relide au chassis: il suffit de dévisser de quelques
tours le bouton qui la couronne pour lsoler la batterie.

INDICATEUR DE CHARGE

— Sur les véhicules antérieurs a 1980, le contréle se
ft?itdpar la position d'une alguille mobile au tableau de

ord.

En marche normale, si l'aiquille passe dans |'une des
deux zones roues, il y a une anomalie de fonctionne-
ment. S'arréter et vérifter les courroles (état et ten-
sion): si elles ne sont pas en cause, faire vérifier le cir-
cuit de charge dés que possible .

— Sur les véhicules depuis les modéles 1980, un témoin
jumineux rouge au tableau de bord permet de veérifier
le bon fonctionnement du circuit de charge. Il s'allu-
me dés que le contact est mis et doit s'éteindre aus-
sitot que le moteur tourne. S'il sallume en cours de
route, s'arréter et vérifier les courroies; si leur état
et leur tension sont corrects, faire examiner dés que
possible le circuit de charge.

ALTERNATEUR

L'alternateur ne demande aucun entretien spécial. Il
faut toutefois respecter les précautions suivantes :
— Ne jamais couper le circuit alternateur-batterie quand

le moteur tourne, en débranchant une cosse de batte-

rig;

— Ne jamais brancher un chargeur sans avoir au préala-
ble déconnecté les deux cébles reliés aux bornes
de la batterie;

— Ne jamais mettre a la masse le fil « EXC » du régu-
lateur ou de l'alternateur.

La vérification et la remise en état de l'alternateur
sont & exécuter par un spécialiste.

FUSIBLES (voir page 97)

En cas d'incident de fonctionnement d'un eppareil
électrique, avant toute recherche, vérifier que les fusi-
bles sont en bon état. S'assurer également que les fi-
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ches raccord de |'appareil en cause sont correctement
branchées.

Les fusibles sent dans un boitier fixé sous la planche
de bord.

Ne remplacer un fusible qu'aprés avoir trouvé l'origine
du court-circuit.

En cas de courtcircuit, ne pas oublier que la batterie
peut étre facilement débranchée, il suffit de dévisser
V'écrou -a oreilles qui coiffe 'une des bornes de la bat-
terie.

PROJECTEURS

s Positionner les projecteurs suivant la charge de la voi-
ture en agissant sur les petits leviers A et B [capot ou-
vert) (un sur chaque projecteur coté extérieur),
) Voiture non chargée : leviers A et B placés vers le
aut,

Voiture chargée : leviers A et B placés vers le bas.

A 7
SN 7770777
M\ 1 /f;f..- ' ,»x//////\

Projecteurs, réglage « vide-charge »
projecteur gauche -

- A, Levier de réglage
B. Levier de réglage projecteur droit.

SIGNALISATION

Sur modéles « LS » et « TS » [jusqua 1976).
Les projecteurs comportent chacun deux lampes
— tne lampe classique code europeen:
— mne lampe a ijode (longue portee).
Sur « TS » (depuis 1977) et « TX »

Les projecteurs sont équipés de lampes a iode H4.
Sur « GIL »

Les projecteurs sont équipés do lampes classiques type
eguropéen,
Veéhicules antérieurs a 1982

L'éclairage est commandé par la manette placée sous
le. volant c6té gauche (la plus éloignée du wvolant).
Extinction

Faire pivoter la manette pour faire apparaitre le sym-
bole: « lumigre ». Les cadrans du tableau de bord
s'éclairent.

Feux de croisement

Manceuvrer la manette vers le haut dans le plan par-
rallele au volant jusqu'au premier cran [position 2).

Feux de route

Amener la manette a fond vers le haut (position 1).

Un témoln lumineux s'allume au tableau de bord dans
le cadran du compteur de vitesse.

Utilisation des phares & iode sur = LS = et « TS =
(1975-1976).

Manettes d'éclairage et avertisseurs (véhicules antérieurs &

1982). (Photo et dessins RTA) - Manette 0 tournée suivant la

fleche - 1. Route - 2. Code - 3. Extinction (chiffre 0 visible)

ou lanternes - 4. Appel lumineux - 5. Avertisseur - B. Com-
mande des indicateurs de direction.

Commandes placées & gauche du tableau de bord (LS et TS
1975 - 1976). A. Tirette de volet de départ . B. Démarreur-
antivol - C. Commande de lave-glace (« LS - TS et GTL » jus-
qu'en 1978) - D. Commutateur : phares a iodes [« LS =] ou
lunette arrigre chauffante/essuie-glace - lave-glace (« TS ») -
E. Commutateur : lunetle arriére chauffante (= LS =) ou dé-
tresse [« TS ») - F. Commutateur ventilateur de climatisation
(« LS et TS ») - G. Commutateur : détresse (= LS ») ou phares
i lodes [« TS » 75-76 ou factice « TS » depuls 1977).

La manette d'éclairage étant en position « feux de
route », faire basculer 'interrupteur sur le tableau de
bord, & gauche des cadrans (sur = LS » : interrupteur su-
périeur, sur = TS = interrupteur inférieur).

Un témoin placé a droite du tableau de bord contrile
le fonctionnement des projecteurs a lode.

Le retour de la manette en positions « feux de crol-
sement » ou « feux de positions » éteint automatique-
ment les feux longue portée.

Avertisseur lumineux

Appuyer en bout de la manette pour actionner les
avertisseurs (fleche 5).

P, e
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rs de direction

manette (B) (la plus proche sous le volant de di-

) actionne les feux indicateurs de direction. La

- dans le plan vertical.

r tourner & droite, lever la manette.

tourner & gauche, abaisser la manette.

rappel est automatique lorsque le volant est ra-
n ligne droite. Sur certains équipements, la course

3 manette comporte des positions: intermeédiaires, une

haut et une vers le bas sur lesquelles la manette
maintenue manuellement pour actionner les cli-

ts. Dés que la manette est relachée, elle revient

&t sans intervention du volant.

/éhicules depuis 1982

E’:_g;n' emble des fonctions « Eclairage-avertisseurs-cli-
o » st commandé par la manette située sous le
a gauche.

différents feux s'allument en faisant pivoter la ma-
sur elle-méme ou en la ramenant vers le volant.

x de position

Faire pivoter la manette jusqu'au premier cran.
~ Le tableau de bord s'allume ainsi qu'un témoin lumi-
neux au tableau (sur certaines versions).

Feux de crolsement

Faire pivoter la manette jusqu'au deuxieme cran.

I Un témoin lumineux s‘allume au tableau de bord.

i
>
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et
¥
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‘Manette d'éclairage et avertisseurs (véhicules depuis 1982) -
M, Manette de commande - Pasitions : O. Extinction - F.P. Feux
de position - F.C. Feux de croisement - F.R. Feux de route .
AL. Avertisssur lumineux - A.S. Avertisseur sonore - D. Cligno-
tants droits - (E.D. Fonction intermédiaire) - G. Clignotants
‘gauches - (I.G. Position intermédiaire) - Contacteur A.R.B. :
Feu arritre de brouillard - Contacteur 5.D. : Signal de détresse.

Feux de route

La manette é&tant en position « feux de croisement =,
la ramener vers le volant.

Un témoin lumineux s'allume au tableau de bord.

Pour revenir en = feux de croisement =, ramener de
nouveau la manette vers le volant.

A chaque modification des faisceaux lumineux, le té-
moin correspondant s'allume et le précédent s'éteint.

Avertisseur lumineux

Ramener la manette vers le volant pour obtenir
— un appel « feux de route », si I'éclairage s'éteint;
— un appel « feux de croisement », si les feux de po

sition sont allumes.

Avertisseur sonore
Appuyer sur le bout de la manette.

Feu arriére de brouillard
[sur certaines versions depuis 1980)

Lorsque les feux de croisement sont allumés, appuyer
sur le deuxigme — en partant du haut — des contacteurs
situés & gauche des cadrans.

Le témoin lumineux correspondant s'allume au tableau
de bord.

Feux indicateurs de direction (clignotants)

Manceuvrer la manette dans le plan paralléle au vo-
lant :

— vers le haut pour tourner @ droite;
— vers le bas pour tourner & gauche.

La manette revient en position d'arrét lorsque le volant
est ramené en ligne droite.

Toute manceuvre du volant de faible amplitude (par
exemple, changement de couloir sur autoroute) n'est
pas suffisante pour déclencher le retour automatigue
de la manette. Pour ce type de manceuvre, il existe une
position intermédiaire sur laguelle la manette doit étre
maintenue manuellement. Dés qu'elle est lichée, la ma-
nette revient sur la position 0.

Pendant le fonctionnement des clignotants, un témoin
lumineux au tableau et un témoin sonore battent au meé-
me rythme que les indicateurs.

Si une ampoule de clignotant est grillée ou est éteinte
a cause d'une mauvaise masse, le battement du témoin
est plus rapide.

Signalisation « détresse » [lous vehicules)

En cas d'immobilisation imprévue de la voiture, un in-
terrupteur placé sur le tableau de bord (voir dessin
« Planche de bord ») commande le fonctionnement simul-
tané de tous les feux indicateurs de direction.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Tableau de bord

Le tableau de bord s'éclaire dés que les feux de po-
sition sont allumés,

Depuis les: modeles 1980, I'intensité de cet éclairage
peut étre réglée au moyen d'un bouton situé en bas du
tahleau de bord sous la rangée des contacteurs a gau-
che des cadrans.

Habitacle

Basculer le plafonnier a droite ou a gauche pour ob-
tenir :
— soit un éclairage continu:
— soit un éclairage intermittent commandé par l'ouver:
ture de la porte.

ESSUIE-GLACE AVANT

Sur les véhicules « LS », « GTL » et « Automatic »
jusqu'en 1978 inclus, l'essuie-glace est commandé par
un interrupteur situé a droite du volant sur la face lon-
gitudinale de la planche de bord (le contact d'allumage
doit étre mis).

Vitesse lente basculer légérement la partie haute
de l'interrupteur [premier contact).

Vitesse rapide : basculer & fond (deuxiéme contact).

Arrét : basculer le bas de l'interrupteur.

Le lave-glace est commandé par une pédale placée
sur le plancher a gauche du conducteur.

) e



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Sur les véhicules (1980/1981) « TS », « GTL » et « Au-
tomatic =, l'interrupteur est remplacé par une manette,
placée sous le volant & droite, qui commande les manceu-
vres combinées essuie-glace/lave-glace électrique.

Essuie-glace : déplacer la manette dans un plan pa-
rallele au volant.

Arrét : manette en position haute.

Vitesse normale : déplacer la manette vers le bas
iugqu'au 17 cran.
: \.’I:i,tesae accélérée : déplacer la manette a fond vers
e bas.

Lave-glace : Quelle que soit la position de la manette,
la tirer vers le volant pour actionner le lave-glace élec-
trique.

Le réservoir est placé dans le compartiment moteur.
Pour son remplissage, utiliser de l'eau additionnée d'un
produit spécial. L'hiver ce produit doit &tre antigel.

Sur tous véhicules depuis 1982

Les positions de la manette sont identiques a celles
décrites cl-dessus. Il existe, en outre, une position pour
obtenir un balayage intermittent : & partir de la position
d'arrét, presser la manette vers le haut, parallélement
au volant. Le balayage s'interrompt dés que la manette
ast relachée.

Le lave-glace fonctionne ‘de la méme maniére que ci-
dessus.

Commande essuie-glace (& partir de 1979) - 0. Arrét - BN.
Bal. normal - BR. Balayage rapide - Bl. (depuis 1982) Ba.
ayage Intermittent - LG. Lave-glace électrique.

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE DE LUNETTE ARRIERE
(suivant versions ou en option)

Le balai d'essuie-glace et le lave-glace sont comman-
dés par un des interrupteurs au tableau de bord a gau-
cha du volant (interrupteur du haut : « TS » jusqu'en
1979, 2* interrupteur & partir du’ haut : « LS », interrup-
teur du bas : tous les véhicules depuis 1980).

Contacteur basculé & gauche, mise en route de |'essuie-
glace et du lave-glace [?e fonctionnement est interrompu
dés que l'on cesse la pression sur le contacteur).

Le réservoir du lave-glace est situé dans le coffre a
bagages sur le passage de roue droit.

Mémes conditions de remplissage que pour |'avant.

Remarque : Sur « LS = et « TS = (jusqulen 1979 in-
clus), linterrupteur commandant l'essuie-lave/glace ar-
riere commande également, lorsqu'il est basculé vers la
droite, la mise en service du dispositif de désembuage
de la lunette arriére.

TABLEAU DES LAMPES
Voir page 97.

REMPLACEMENT DES LAMPES

Lampe de projecteur (code européen)

e Déposer le bloc optique. Pour cela :

— Lever la capot.

— Dégager le ressort (N) de son logement.

— Faire pivoter le bloc optigue autour de son articula-
tion.

— Pour sortir le blog, le diriger vers le centre du véhi-
cule pour le dégager de l'ergot de pivotement.

Dépose du bloc optique - L. Tenon d'articulation du bloc opti-
que - J. Bloc d'articulation - K. Ergot - L. Support cdté moteur
- M. Découpe - N. Ressort d'accrochage.

e Deébrancher le connecteur et basculer les agrafes [C)
de fixation de la lampe (la coupelle & deux étages fait
partie du culot de |la lampe).
o Mettre en place la nouvelle lampe (A), blen propre
{sans la toucher avec les doigts); elle porte un ergot
qui interdit toute erreur d'orientation.
e Reposer le bloc optique en engageant son ergot (1)
{cfte moteur) dans le trou du support [J) et en le fai-
sant pivoter pour amener l'ergot (K) dans la découpe
(L).

Aprés remplacement d'une lampe de phare, il est utile
de faire vérifier le réglage des phares.

— Xi—
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[sur « LS = et « TS » jusqu'en 1976)

“ bloc optique. Pour cela, opérer comme
emment.

e connecteur de la lampe de phare ainsi
raccordement (D).

caoutchouc obturateur (E) et débrancher

phare code européen & collerette - C. Agrafe de fixa-
- D. Fiche de raccordement - E. Caoutchouc obturateur -
ips - G. Ressort de fixation de la lampe & fode - H1. -
N. Ressort de fixation du bloc.

Remplacement lampe & fode H4 - 1. Ressort de fixation.

La fixation de la lampe est réalisée par un ressort
retenu dans une encoche, appuyer fortement sur 'extré-
mité recourbée du ressort (G) pour le dégager et libérer
la lampe.

Au remontage, il ne faut absolument pas toucher le
verre de la lampe avec les doigts. Si cela arrivait. net-

toyer soigneusement la lampe & l'alcool et l'essuyer
avec un chiffon non pelucheux,

Il est recommandé de tenir la lampe par la broche de
connexion.

Les formes de la lampe et de son support interdisent
toute erreur d'orientation au montage.
o Engager le ressort de fixation de la lampe dans son
logement et rebrancher le clip.
® Remonter |'obturateur caoutchoue; rebrancher le con-
necteur et le bloc de raccordement.
o Reposer le bloc optigue comme indiqué précédemment.
o Maintenir l'ensemble pour accrocher le ressort (N)
dans la découpe (M),

Lampes a iode H4 [sur véhicules « TS «» depuis 1977
et » TX o

o Déposer le bloc optique (voir ci-dessus « code euro-
péen =),
e Débrancher le e nnecteur.
¢ Degager le ressort des deux encoches de fixation en
pingant les deux extrémilés recourbces.

Au remontage dune lampe neuve; il est indispensable
de ne pas toucher le verre de la lampe avec les doigts,
la tenir par son culot.

Feux de signalisation avant

e Retirer le couvercle fixé par deux vis.
Lampe sphérique : feu de position (culot & ergots).
Lampe forme poire : feu indicateur de direction (culot
a ergots).

Feux de signalisation arriére

® Déposer le boitier fixé par trois vis.
Lampe supérieure : clignotant. Lampe inférieure : feu
de position et stop.

Plaque de police

e Retirer le couvercle (un de chague coté de la plague)
fixé par deux vis pour accéder a la'lampe (culot & ergot).

Feux de recul

Lampe (culot & erri-]ol] dans- le mé&me boitier que la
lampe d'éclairage de la plague de police.

({® DIVERS

Caractéristiques detaillées : pages 112 et 113.
Conseils pratiques : pages 114 et 115,

ROUES ET PNEUS

En France, le code de la route interdit la monte sur
un méme essieu de pneus de types et de marques dif-
férents. -

Pour des raisons de sécurité, et pour assurer une bon-
ne tenue de route, il est recommandé de monter sur
les quatre rougs des pneus e méme margue, de méme
type et de méme profil.

Les pneus doivent eétre en bon état et leurs sculptures
doivent presenter un relief suffisant. La différence entre
la profondeur des rainures principales de deux pneumati-
gues montés sur un méme essieu ne doit pas deépasser
5 mm et la profondeur des sculptures ne doit pas étre in-
férieure @ 1,5 mm.

Certains pneumatiques comportent des témoins d'usure
qui sont constitués par des bossages témoins incorporés
dans la bande de roulement au fond des sculptures. Lors:
que |'usure-de la bande atteint le niveau des bossages,
la profondeur ds sculptures n'est plus que de 1,6 mm; il
est alors nécessaire de remplacer les pneumatiques qui
n'‘ont plus une bonne adhérence sur route mouillée.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Certains pneus portent sur le flanc lindication don-
nant le sens de montage; il est impératif de respecter
cette indication.

Pression de gonflage

La pression des pneus doit étre vérifiée au moins une
fois par mois (pneus froids); des pneus sous-gonflés
s'usent anormalement et nuisent & la tenue de route.

La roue de secours-doit étre gonflée & la méme pres-
sion que les roues arrigre (pleine charge).

Voir tableau de gonflage page 112.

Changement de roue

® Placer la voiture en un endroit plan, dans la mesure
du possible.

e Sarrer le frein & main et engager une vitesse,

e Sortir la roue de secours et le cric du compartiment
moteur; la roue de secours est fixée par une sangle
Sur certains modéles, elle est fixée par une barre trans
versale dont une extrémité s'articule sur un support,
l'autre est retenue par un ressort terminé par un anneau
Le support porte deux lumiégres & utiliser suivant la di-
mension du pneu; on découvre l'une ou l'autre des lu
migéres en inversant le manchon de plastigue.

Le cric est situé sous la roue de secours. Pour le

sortir :
o Dévisser I'écrou a oreilles et basculer la tige de fixa:
tion, tirer ensuite le cric pour le sortir de sen support
e Sortir la manivelle située également- sous le capot; elle
est fixée sur le doublage de capot.

(Sur certaines wversions, la roue de secours, le cric
et la mapivelle sont rangés dans un logement sous le
plancher du coffre a bagages. a gauche).

o Débloquer les écrous de roue.

De chaque caté de la voiture, deux emplacements soni
prévus sur le longeron pour recevoir la téte de: cric.
utiliser l'emplacement le plus prés de la roue a soule
Ver.

Mise en place du cric [Photo RTA) - Dans l‘encadré, position
du crochet de fixation du cric dans |'emplacement prévu sur
le longeron.

Presenter le cric horizontalement pour |'accrocher, la
téte du cric doit étre orientée pour que sa partie for
mant crochet soit dirlgée vers soi, ramener le cric a la
position verticale, il doit rester suspendu par le petit cro-
chet métallique
& Visser & la main pour placer convenablement la se-
melle /du cric. (Iégérement rentrée sous la carrosserie),
gnsuite utiliser la manivelle.

e |ever jusgu'd ce que la roue décolle du sol.

e Terminer de dévisser les écrous et déposer la roue,
s Au remontage, pour faciliter la remise en place de la
roue, |'engager sur le goujon supérieur et la centrer
sur les autres goujons.
® Visser les écrous sans les bloguer.
o Descendre le véhicule, enlever le cric.
@ Bloguer les écrous.

Lors de la remise en place du cric dans son logement,
celui-ci doit &tre complétement replié.
e Aprés quelques kilometres, wvérifier le serrage des
Eerous.
® Faire réparer dans de brefs délais la roue crevée et
la remettre en service sur le moyeu ou elle était montée.
s Vérifier la pression ainsi que celle de la roue de se
cours avant de la replacer dans son logement.

Remarque importante

Lorsque la voiture est équipée de roues en aluminium,
la roue de secours est en acier. En cas de crevaison,
l'utilisation de celle-ci doit étre de courte durée. Ses
dimensions étant différentes, |'agrément de conduite en
est affecté. Faire réparer dans les meilleure délais la-
r(llue provisoirement remplacée et la remonter & la méme
place.

ACCES AU VEHICULE
PORTES

La méme clé permet de verrouiller et d'ouvrir les ser
rures de portes et de coffre & bagages.

Pour ouvrir de I'extérieur, déverrouiller et enfonce:
le bouton-poussoir.

De l'intérieur, ramener le levier vers l'arriére.

Sur certains modeéles, le verrouillage de l'intériew
s'effectue en basculant le bouton situé a coté du leviet
d'ouverture.

Seécurité enfants

Sur les berlines § portes, les parties arriére sont mir
nies d'un dispositif rendant impossible l'ouverture de
puis l'extérieur. Il est commandé par un petit levier si
tué au-dessus de chaque géche,

Pour blequer la serrure, relever le levier. L'ouverture
depuis l'extérieur reste possible.

COFFRE A BAGAGES

Pour ouvrir, déverrouiller le boutonpoussoir et l'en
foncer.

Sécurité enfant (berline 5 portes) - 1. Levier de commande,
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— CONDUITE ET ENTRETIEN

‘La porte du coffre levée se maintient ouverte auto-
matiquement. Pour fermer, abaisser la porte du coffre et
claquer. Tourner la clé d'un deml-tour pour condam-

ELEMENTS DU CONFORT

f'avant pour rendre le sidge mobile, tirer vers le
la barre (A) [ou le levier sur modeles antérieurs
1978) située devant le siege.

ur l'inclinaison du dossier, tourner le gros bouton
) situé au bas du dossier.

; vehicules a4 3 portes, pour accéder aux places
. tirer vers le haut le levier placé sur le cété
ur du sigge et avancer le siege en le soulevant

Sigge avant (Photo RTA). A. Position du levier {ou de palon-
nier) de déplacement longitudinal - B. Levier de basculement

du siége . C. Bouton d'inclinaison du dossier -
ceinture de sécurité.

D. Accrochage

BANQUETTE ARRIERE

Pour agrandir le coffre a bagages, la banquette arrié-
te est repliable; basculer le siége contre le dossier des
si#ges avant,

. f8ur certains équipements, le siege est verrouillé; pour
basculer celui-ci, déverrouiller a l'aide de la tirette située
a l'avant du siege).

Libérer le dossier en déplagant les leviers A vers
l'avant pour escamoter les crochets de verrouillage et
hasguler le dossier.

Banquette arriére (Phote RTA) - A. Levier pour basculement du
siége arriére - B. Tenon de fixation de la tablette arriére.

Levier de verroulllage du dossier.

Dégagement de la tablette et basculement du dossier arrigre -
Tablette en position wverticale.

La remise en place de la banquett ne présente pas de
difficulté; I'encliquetage des crochets de verrouillage se
fait automatiquement (pour les véhicules équipés d'une
tablette arrigére. voir ci-aprés).

Dépose du siége arriére

Lorsque le siege est basculé vers l'avant, le déplacer
latéralement pour dégager les axes d'articulation des sup
ports de fixation:

TABLETTE ARRIERE [sur certaines versions)

Articulée au dossier, elle se libére en basculant le
dossier. Pour poser les bagages, relever a la verticale
la tablette lorsque le dossier est basculé. Pour sa remi-
se en place, le dossier etant légérement inclingé vers
l'avant, relever la tablette afin d'engager le tenon dans
l'encoche et tirer un petit coup sec pour obtenir en mé-
me temps le verrouillage du dossier et la fixation de la
tablette.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

TOIT OUVRANT (en option)

Quverture

® Degrafer les pattes de fixation en caoutchouc (1),
basculer et dégager la poignée (2) de la gache de ferme-
ture. (3); relever la capote et plier la toile en accordéon
sur l'arrigre. ]

e Fixer les bras en position ouvert & |'aide des deux
sangles,

Fermeture

® Pour fermer le toit. rabattre la capote, engager la poi-
gnée dans la gache et la basculer vers l'avant.
® Agrater les pattes caoutchouc.

Toit ouvrant (dessin RTA) - 1. Pattes caoutchouc - 2. Poignée -
3. Gache de fermeture.

RETROVISEURS

La nuit, pour eéviter |'éblouissement. basculer vers le
bas le rétroviseur intérieur a l'aide du petit levier situé
a sa base.

Le rétroviseur extérieur est orientable: s'il ne tient
pas bien réglé, durcir son réglage.

Montre électrique

Les modeles postérieurs a 1980 sont équipés d'une
montre & quartz située sur la console centrale au-dessus
des commandes de chauffage.

Sur certaines versions, il s'agit d'une montre 3 affi-
chage digital située au plafond entre les pare-soleil. La
remise & |'heure s'effectue en basculant la touche infé-
rieure vers la gauche (défilement rapide) puis vers la
-'::Iimite (défilement ralenti) jusqu'a I'affichage de I'heure
ésirée.

AERATION - VENTILATION - CHAUFFAGE

VITRES DESCENDANTES
e Utiliser la manivelle sur garnissage de porte,

Commandes électriques

Sur certaines versions, la manceuvre des vitres latéra
les avant est commandée par des interrupteurs situés
sur la console centrale au-dessus des commandes de
chauffage ou prés de la base du levier de vitesses (sul-
vant l'emplacement de la montre).

Déflecteurs arriére

Sur certaines versions, 3 portes, depuis les modeles
1977, un petit levier permet d'entrebailler les vitres laté-
rales arriére.

UTILISATION DES COMMANDES

Vehicules antérieurs a 1980

Les commandes sont situées au centre et sous le ta-
bleau de bord.

VOLET D'ARRIVEE D'AIR

L'entrée de l'air est réalisée par l'ouverture du volat
commandée par le déplacement d'une manette (5] pla-
cée sous la planche de bord.

Le volet d'air doit toujours étre ouvert lorsqu'on utili-
se le chauffage ou la ventilation.

Chauffage-ventilation sur véhicules antérieurs a 1980 (Photo RTA)
1. Malette d'aération (air frais) - 2. Grille d'orientation air frais
- 3. Manette da commande de chauffage (cété conducteur) - 4,
Manette robinet de chauffage - 5. Manette d'entrée d'air - 6,
Manette de commande de chauffage (coté passager) - 7. Allu
me-cigare - A. Emplacement de la poignée d'ouverture du capot

INTERRUPTEUR DE VENTILATEUR
(Voir dessin « Poste de conduite »).

Le débit peut &tre accru par la mise en route du ven:
tilateur électrique commandé par le basculement de I'in
terrupteur sur la planche de bord (volet d'air ouvert)
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ViDEO TECHNIQUE AUTOMOBILE

EZ
ETENEZ ET REPARI
%E;rm. VEHICULE vous-MEME

Pratigue

Vous regardez les exempies et
vous appilquez.

Simple

Chez vous, en quelques
minutes, 2 votre rythme, vous
apprenez a mieux connaitre
votre voiture ot les principales
opérations d'entretien et de
petites réparations que vous
pouveéez réaliser vous-méme.

En "tdute
securlte

a%f..nﬁ‘ﬂi‘.ﬁ"éﬁ&‘-’ﬁff R R






ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

| RENAULT 5~
(Moteurs 1300 et 1400)

| "5LS_BTS . 5GTL"”

| "5 Automatic 1300°

"5 Automatic 1400

FF W

BIX . 5TX Automatic™

INous tenons & remercier la REGIE NATIONALE des USINES RENAULT pour I'aide efficace que ses
a services nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des RENAULT “5"

ANCEE en janvier 1972, la Renault
« 5 » a immédiatement remporté
un vif succas.

D'ailleurs, nous n'avons pas tardé a
consacrer une étude compldte aux ver-
sions « L s et « TL = & moteur 745 et
956 ¢cm3.

La clientéle des petites voitures s'est
révéléa trés étendue au point de se di-
versifier, Certains automobilistes sont atti
rés par les pelits gabarits mais ne veu-
lent pas renoncer pour autant aux perfor-
mances élevées et & un éguipement
complet. C'est pour eux gque la Régie
Renault a lancé, en avrll 1974, la « 5 LS »
(7 CV type R 1224). Schématiguement,
cette version est une Renault = 5 = mue
par un moteur de « 12 TS », légérement
modifié pour développer 64 ch DIN a
6000 tr/mn.

La « 5 LS » utilise la boite de vitesses
type 354 & carter en fonte créée en 1970
pour la « 6 TL »=. Toutefois, les combi-
nalsons des rapports sont adaptées au
moteur 1300 cm3.

Certains reprochent & la = 5 LS » de
ne pas offrir un équipement assez diffé-
rent des modéles de base. C'est pourguoi
un an plus tard, en mars 1975, la Renault
« 5 TS » remplace la « 5 LS ». Elle est
commercialisée sous le méme numéro
de code : R 1224, _

Les performances sont légérement aug-
mentées par suite d'un changement du
rapport da 4°. En effet, le niveau d'équi-
pement est supérieur & celul de la « 5
LS = : nouvesux siéges avant formant
appuie-téte, console centrale, lunette ar-
rigre chauffante, différents témoins sup-
plémentaires, feux de recul, etc.

En février 1976, apparait la « 5 GTL »

commercialisés sous le numéro de code
R 1225. Cette version est équipée dun
moteur économique dérivé de celui da la
« 5 TS = dont les réglages de l'allumage
et de la carburation ont été modifiés. La
= 5 GTL = est dotée, en outre, d'une
boite-pont modifidée et de protections laté-
rales de la carrosserie.

En mars 1978, Renault lance la fabrica-
tion d'une série limitée de 2400 « 5 =
baptisée « Monte Carlo » en souvenir de
la récente victoire au célébre rallye d'une
= 5 Alpine ». La décoration extérieure
rappelle la wvoiture gagnante, boucliers
avant et -arridre rouges, caisse jaune,
adhésifs « Monte Carlo » etc.

En novembre 1978, le constructeur pro
pose une série limitée de 1400 unités
de =« 5 = comportant un équipement
sophistiqué, style USA. |1l s'agit de la
« 5 Le Car » dont la mécanique est
empruntée & la « 5 TS =, Chaque véhi-

NOS PHOTOS

Rangée du haut, de gauche & droite :
Renault « 5 LS », premiére « 5 » &
moteur 1300; Renault « 5 TS » avec
sidges avant formant appuie-téte; Ja
Renault « 5 GIL » étudide pour
consommer moins, se reconnait & ses
plaques de protection latérale.

Ranade du bas, de gauche & droite :
« 5 Monte Carlo » une série limitée
sur base « 5 TS » rappelant les per-
formances d'une Renault « 5 » compé-
tition au célébre rallye; la présen-
tation la série limitée « 5 Le
Car » s'inspire de I'aspect des modéles
vendus aux EtatsUnis; la « 5 TX =
nouveau bouclier, nouvelles roues, mo-
teur 1400 et boite & 5 rapports.

cule est personnalisé par un numéro dans:
la série de diffusion inscrit sur la planche
de bord.

Le millésime 1980 wvoit disparaitre la
« 5 GTL » & moteur 1300; elle est rem-
placée par une = 5 GTL = & moteur 1100
cm3 que nous avons traité dans une autre
étude consacrée aux modéles 1100. La
= 5TS » et la « 5 Automatic = conser-
vent le moteur 1300, la seconde est désor-
mais disponible aussi en verslon = 5
portes s,

En février 1981, le moteur de la « §
Automatic » passe & 1397 cm3 58 ch.
En julllet 1981 [millésime 1982), les autres
modéles 1300 adoptent, eux aussi, le mo-
teur 1400.

La gamme se compose maintenant des
modéles suivants : « 5 TS =, « §
Automatic =, = 5 TX = et = 5 TX Auto-
matic = Les =« TX = sont des modéles
luxueux avec direction assistée, glaces
électriques etc.; on les reconnait & leurs
roues en alliage léger.

Les « TS » et « TX » 1400 regoivent
une nouvelle boite de vitesses & 5 rap.
ports.

Pour le millésime 83, les Renault « 5 =
1400, TS, TX sauf Automatic regoivent un
allumage electronigue d'origine Renix.

i B.P.

La présente’ étude Technique et
Pratique traite des RENAULT = 5 = &
moteur 1300 et 1400 dans les wver-
sions suivantes « 5 LS », « 5 TS »,
« 5 Automatic », « 5 TX » et « §
TX Automatic » depuis l'origine de ces
modéles.




RENAULT ¢ 5 » L
1300 - 1400 R =

IDENTIFICATION

‘série du type, le PTMA (Polds total maxl autorisé du véhi-

Lidentification du wéhicule est possible grice i trois PLAQUE BOITE DE VITESSES
plaques situées dans le compartiment moteur, Piaque_ fixée par une vis sur le carter avant de boite.
PLAQUE CONSTRUGTEUR 520 indique le type de la boite et le numéro de fabrica-
.

Plaque rectangulaire située sur le cotd d'auvent cité
droit du véhicule. REFERENCE PEINTURE

Ella indique le type du wvéhicule,. le numére dans Ja Inscription au pocholr sur'le passage de foue avant droit.

cule}, le' PTR (Poids total roulant], le PTMA
(essieux avant et arriére), le' millésime
du modale en cours.

PLAQUE OVALE

Elle indique le symbole du véhicule, les
particularités du véhicule, le nuniéro
d'équipement, les options, le numéro de
fabrication.

PLAQUE MOTEUR

Située sur le carter-moteur, du cdté
gauche, au-dessus de la cartouche d'huile,
elle comporte le type et le numéro du
motaur,

Identification
1. Plaque constructeur - 2. Plaque ovale -
3. Réf. peinture - 4. Numéro de série
(dans I'habitacle) - 5. Plaque moteur

commerciale | do'code | 'porise | Type moteur [ Cindée
R5 LS R 1224 3 810-25 1289
R5 TS R 1224 3 810-25 1289
R 5 GIL _R 1225 3 810-26 1289
R'S Autom. 1300 | R 122501 3 810-29 1289
3 R 139501 5 810-29 1289
RS5 TS R 1229 3 C2J-P.7.13 1397
R 5 Autom. 1400 | R 1229.01 3 847 M7-12 1397
A 13899,01 5 847 M7-12 1397
R5TX R 1229 3 C2J-P.7.13 1397
A 5 TX Autom. | R 122901 3 847 MT-12 1397

Les types de véhicules commencant par :
— 122 indiquent qu'il s'agit d'une version = Coach » (2 portes).
— 139 indiquent qu'il s'agit d'une version =« Berline = (4 portes).




LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE

Avec le cric de bord

De chaque cBté du wéhicule, deux encoches sont prévues
sur le longeron pour recevoir la tdte du cric. Présenter le
cric horizontalement afln de I'accrocher. Visser & la main
pour placer la semelle du cric (légérement rentré sous la
caisse),

Avec un cric rouleur

A l'avant : Prendre appui sur |'entretolse tubulaire & ['aide
d'un support adaptable sur la téte du cric.

A Varridre : Prendre appul & l'extrémité des longerons ar-
ridgre & l'alde d'une tdte de lsvage adaptable sur cric rou-
leur et dont les extrémités viennent en butée sur les tra-
verses de fixation des pare-chocs arrigre.

Avec élévateur & prise sous chissis

® Placer les bras de |'appareil munls de cales de bois,
pour éviter |'écrasement éventuel du tuyau d'échappement,
dans la zone avant engendrée par les points de levage avec
le cric de bord. SI on utilise un élévateur & patins mobiles,
disposer les patins aux points extrémes de l'une de ces
zones en prenant appul sur les longerons du cadre plancher.

Remorquage - crochet avant

REMORQUAGE

VEHICULE LEVE

® Passer les extrémités.d'une chaine ou d'une corde autour
de |'entretoise tubulaire reliant les deux longerons de la
plateforme.

® Lever la chaine ou la corde & l'alde d'un palan sans la
raidir et placer sous le moteur un madrier de bois alnal
que sous la plage avant du wvéhicule. Tendre la chaine ou
la corde et lever I'avant du véhicule.

VEHICULE TIRE

® Utiliser les points d'arrimage prévus & l'avant et & l'ar-
riére.

Nota. — Ne Jamals prendre les arbres de transmission
comme points d'attache. Sur les versions « Automatic »,
remorquer de préférence roues avant levées. Sinon, ajou-
ter 2 litres (EIf Renaultmatic D2, Mobil ATF 220 ou ATF
351), limiter le parcours & 50 km & la vitesse de 30 km/h.
Le levier doit étre placé sur la position = N ».

Remorquage - crochet amrlére




MOTEUR

* (") : Particularités des moteurs 847-M7-12 et C2J-P.7-13.

- GENERALITES
Moteur & 4 temps, 4 cylindres verticaux en ligne, placé lon-
_gitudinalement en. arridre de I'essieu avant. Refroidissement
par gau,
- Moteur 810-25 (R 5 LS et 5 TS)
Alésage : 73 mm.
. Course : 77 mm.
. Cylindrée : 1289 em3.
Pulssance fiscale : T CV.
Rapport volumétrique : 9,5 & 1.
* Pression de compression : 13 %= 0,5 bars.
Puissance maxi :
‘— DIN : 64 ch & 6000 tr/mn.
— SAE : 67 ch & 6000 tr/mn.
Couple maxi (DIN) : 9,6 m.kg & 3500 tr/mn.
Moteur 810-26 (R 5 GTL 1300)
Moteur dérivé du 810-25, dont les particularitdés sont :
Pulssance maxi (DIN) : 44 ch & 4500 tr/mn (32,5 kw)
Couple maxi [(DIN) : 8,6 mkg & 2000 tr/mn.

Moteur 810-29 (R 5 Automatic 1300)
Moteur dérivé du 810-26, dont les particularités sont :
Puissance maxi (DIN) : 55 ch ou 405 kw & 5750 tr/mn.
Couple maxi (DIN) : 9,6 m.kg & 2500 tr/fmn.

‘Moteur C 2 JPTA3 (R 5 TS 1400 et R 5 TX)
Alésage : 76 mm.
Course : 77 mm.
Cylindrée : 1397 cm3.
Pulssance fiscale : 7 CV.
Rapport volumétrique : 9,25 & 1.
Puissance maxi (DIN) : 63 ch ou 46,5 kw & 5000 tr/mn.
Couple maxi (DIN) : 105 mkg & 3000 tr/mn.

‘Moteur 847 M.7.12 (R 5 Automatic 1400 et R 5 TX Automatic)
Identique au moteur C 2 J.P.7.13 sauf :
Puissance fiscale : 5 CV.
Pulssance maxi (DIN) : 58,5 ch ou 43 kw & 5000 tr/mn.
Couple maxi (DIN) : 10,3 mkg & 3000 tr/mn.

CULASSE

Culasse en alliage d'aluminium coulé en coquille avec cham-
‘bres de combustion en forme de baignaoire.

Hauteur de la culasse :
— Normale : 72 mm (72,2 mm *).
— Réparation : 71,50 mm (71,7 mm *).

Déformation maxi du plan de joint : 0,05 mm.

Rectification maxi autorisée : 0,5 mm.

Joint de culasse
Identifiable par trois encoches en forme de demi-cercles,
Epaisseur : (libre) 1,4 mm - (serré) 1.1 mm.

re=—_ut,

SIEGES DE SOUPAPES

En acier 'spécial, rapportés dans la culasse, non rempla-
gables.

Largeur des portées :
— ‘Admission : 1,1 &4 1.4 mm.
— Echappement : 14 & 1,7 mm.

Angle de portée : 90°.

@ extérieur : admission 34,5 mm, échappement : 31,3 mm.

* particularités des moteurs B847T.M 7.12 et C2J.P.7.13 :
— Angle de portée des soupapes d'admission : 120°
— & exctérieur : admission 355 mm, échappement 30,5 mm.

GU'DEE JE SOUPAPES

Mature : en fonte spéciale. lls sont identiques pour I'admis-
sion et pour l'échappement et sont montés emmanchés & force
dans la culasse.

Caractéristiques Détaillées

i intérieur : 7 mm,
& extérieur : cote normale : 11 + 0,130 mm.
4+ 0,115
) extérieur cote réparation :
— repére 1 gorge : 11,10 + 0,130 mm.
4+ 0,115
— repére 2 gorges : 11,25 4 g.:su mm.
5

+ 0,11
Distance entre bords inférieurs guides et sidges dé Ssoupa-
pes : admisslon 285 mm, échappement 25,2 mm.

* particularités des moteurs B47-M7.12 et G2JP.7.13
Longueur du guide de soupape : d'admission : 375 mm -
d'échappement : 41,5 mm.
Distance entre bords inférieurs guldes et sidges de soupa-
pes : admission : 30,5 mm, échappement : 25,2 mm.

SOUPAPES

En acier spéclal, disposées en téte, paralléles et inclindes
de 17, commandées par culbuteurs, tiges et poussoirs a partir
d'un arbre & cames latéral & 4 paliers

Soupape Echappement Admission
Diamétre téte [mm) .... 30,3 (29 *) 335 (342 M)
Diamétre queue (mm) .... 7 7
Angle de portée ........ ar a0
Largeur maxi portée (mm) 14 & 1,7 1.1 & 14
(*) Moteurs B47-M7-12 et C2J-P.7-13.

Jeu de fonctionnement A froid A chaud
Soupape admission [(mm) .... 0,15 0,18
Soupape échappement [mm) .... 0,20 0.25

Jeu des soupapes dans les guides :
— Admission : 0,020 & 0,068 mm.
— Echappement : 0,030 a 0,086 mm.

Attention : les clavettes d'arrét des ressorts de soupapes
snn;cd]dlffémntes pour |'admission et I'échappement (voir pa-
ae .

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts de soupapes sont identiques pour 'admission
et pour I'échappement.

Nombre de spires utiles : 4,5.

Diamétre du fil : 3,4 mm,

Longusur libre : 42,2 mm.

Diamétre intérieur : 21,6 mm.

Longueur sous charge :
— de 36 daN (soupape ouverte) : 25 mm (32 daN = 20 mm *).
— de 20 daN (soupape fermée) : 32 mm (25 daN = 36 mm °).
(*) Moteurs B47-M7-12 et C2J-P.7-13.

CULBUTEURS

lls sont de deux modiles symétriques : I'un pour les soupa-
pes d'admission des cylindres 1 et 3 et pour les soubapes
d’échappement des cylindres 2 et 4; ['autre pour les soupapes
d'admission des cylindres 2 et 4 et pour les soupapes d'échap-
pement des cylindres 1 et 3.

Jeu diamétral des culbuteurs sur leur axe : 0,016 & 0,052 mm.

Rapport de multiplication du mouvement (soupape, layvée
de came) : 15 & 1.

TIGES DE CULBUTEURS
Tolérance maximum de faux-rond : 0,4 & 05 mm.
Longueur : 172,3 mm (169 *).
Diameétre : 55 mm. (5 *).

(*) Moteurs B47-MT7-12 et C2J-P.7-13.

POUSSOIRS

En acier trempé, du type & téte sphérique concave.
Diamétre extérieur nominal :
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— Cote d'origine : 19 mm.
— Cote réparation : 19,2 mm.

Tolérance sur diamétre de réalésage de logement des pous-
soirs @ + 0,013 mm.

+. 0
Remplacer le poussoir quand le jeu atteint 0,40 mm.
* Particularités des moteurs B47-M7-12 et C2J-P7-13.

CARTER-CYLINDRES

En fonte, fixé a l'avant par lintermédiaire d'un tampon de
caoutchouc disposé entre la boite de vitesses et la traverse,
a l'arriére par deux tampons de caoutchouc disposés oblique-
Téni:i travaillant au cisaillement et placés de part et d'autre

u bloe,

Un trou taraudé dans le carter-cylindres, au bas du bossage
destiné au passage de l'arbre de commande de pompe & huile
et obturé par un bouchon.

Ce carter-cylindres posséde une réserve d'huile sous larbre
4 cames, en conséquence, il est interdit d'effectuer un rincage
du. moteur lors des: vidanges.

| comporte un' bossage coté distribution, un trou de reteur
d'huile (sous la pompe & essence) et un trou de fixation infé-
rieura de pompe & essence.

Joint d'étanchéité d'arbre & cames ::30 X 42 x 8 mm.

Joint d'étanchéité du vilebrequin : 80 x 100 X 13 mm.

CHEMISES

Chemises amovibles en fonte ::entrifugéa, du type humide.

Alésage nominal : 73 mm (76 *).

Diamétre de centraga de l'embase : 78,5 mm (806 ").

‘Dépassement de la r.harnlse par. rapport au plan de joint du
carter-cylindres:: 0,04 40,12 mm.

Joints d'embase

Matigre : Excelnyl.

Afin d’ohtenir un dépassement correct des chemises, plu-
sleurs épaissaurs de Joints sont disponibles :
— Repére bley : 0.08 mm.
— Repére rouge : 0,10 mm.
— Repére vert : 0,12 mm.

Les chemises ne sont pas réalésables, elles sont fournies
avec leurs pistons cmw;ilats ajustés,
— Dépassement de [a chemise par rapport au plan de joint du

carter-cylindres :

— sans joint torique : 0,02 & 0,09 mm.

Ces moteurs sont équipés de joints d'embase de chemise
toriques, de diamétre 1,45 & 1,35 mm.

Ces joints toriques assurent uniquement ['étanchéité.

La chemise s'appuie directement sur le carter-cylindres et le
dépassement des chemises est réalisé par les cotes de fabrica-
tion.

VILEBREQUIN

En fonte & graphite sphéroidal, & contrepoids venus de fonde-
rie, 5 paliers, équilibré dynamlquemant ‘@u montage avec vo-
lant disque et mécanisme d'embrayage.

Diamétre nominal des tourillons. galerés s 54,795

Diamétra de rectification : 54,545 %= 0,01

Longueur des tourillons (de l'avant vers l'arriére) : 31 - 26 -
30 - 26 et 25 mm (le tourillon avant étant celt§ coté em-
brayaga).

Diamétre nominal des manetons galetés : 43,98 mm.

Diamétre de rectification : 43,75 _uuoa mim

Longueur des manetons : 252 mm.

Jeu |atéral du vilebrequin : 0,05 a 0,23 mm.

Réglage du jeu latéral par deux demi-flasques de butée en
acier régulé de chague coté du demi-coussinet supérieur de
palier central.

Epaisseur des demi-flasques de butée : 2,80 - 2,85 - 290 -
2,95 mm.

Attention : En cas de rectification des manetons et des tou-
rillons, ceux-ci sont galetds et le gsletage des manetons doit
rester ‘intact sur une section de 140° orientée vers l'axe de
rotation du vilebrequin.

COUSSINETS DE PALIER

C]OUSSTHBKS é!asthues minces en aluminium-étain [aspect
mat
Les paliers sont numérotés a parti’ du volant moteur,

Les coussinets 1 et 3 d'une part, 2, 4 et 5 d'autre part sont
identiques.

Diametre nominal des coussinets de palier : 54 mm.

VOLANT

é!E est fixé sur le flasque avant du vilebrequin par 7 vis frel-
nées.

Voile maxi admis : 0,06 mm.

En cas de rectification de la face d'appui du disque d'em-
brayage, rectifier d'une méme valeur celle de fixation du méca-
nisme de maniére & conserver la cote de 124 mm entre ces
deux faces.

En aucun cas la distance entre la face d'appul du wvilebre-
quin et celle du disque ne devra &tre inférieure & 17 mm.

BIELLES

En acier matricé, & section en |, téte 3 coupe droite et mon-
tées sur coussinets élastiques minces.

Entraxe des alésages : 128 = 0,15 mm.

¢ d'alésage du pied : 20 mm.

Différence maximum de poids admissible entre deux bielles
d'un méme moteur : 3 g.

Jeu latéral de la téte de bielle : 0,31 & 0,57 mm.

Les bielles sont réparties en quatre classes, suivant leur
g-ini-i[%s ett repérées par des touches de peinture de couleur

rente.

Poids (en g) Couleur
478 & 480 Vert moyen

493 A 495 Bleu moyen

508 a 510 Bleu moyen - jaune
523 & 525 Nolr - rouge moyen

Au montage, les bielles doivent avoir le numéro frappé sur
la téte de bielle du c6té opposé & l'arbre 3 cames.

COUSSINETS DE TETE DE BIELLE
Coussinets élastigues minces en aluminium-étain,
Longueur du demi-coussinet : 20.5 mm.
Diamétre nominal : 44 mm.
Diameétre réparation : 43,75 mm.

PISTONS

Pistons en alliage léger & fond plat munis d'un bossage tra-
pézoidal, a jupe pleine.

lis sont appariés avec les chemises,

Trou d’axe de piston déporté de 1 mm par rapport 2 I'axe
de cylindre.

Axe monté tourillonnant dans le piston, sans jeu.

Au montage, orienter la fléche coté volant.

AXE DE PISTONS
En acier rectifié, montés serrés dans la bielle et tournant
dans le piston.
Diamétre nominal : 20 mm. Diamétre intérieur : 12 mm.
Longueur de l'axe : 62 mm (64 ).

SEGMENTS

Au nombre de 3 par piston.
— 1 coup de feu : hauteur 1,75 mm.
— 1 étanchéité conique : hauteur 2 mm,
— 1 racleur : hauteur 4 mm.
Les segments étant livrés ajustés, ne jamais retoucher leur
jeu A la coupe.

DISTRIBUTION

Couvercle de distribution en tole, les pignons d'arbre &
cames et du vilebrequin en acier, sont reliés par chaine.

La tension de la chaine est assurée par un tendeur hydrauli-
que & armement automatique.

Fonctionnement de la distribution (avec jeu théorique de 020
mm pour I'admission et de 0,30 mm pour |'échappement (0,20
et 0,25 mm®).
— Admission :

— avance ouverture : 22° avant PMH (12> *).

— retard fermeture : 62° aprés PMB (48° *).
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E‘fﬁl_appamenl :
. — avance ouverture : B5° avent PMB (52° ).

retard fermeture @ 25° aprés PMH (8° °).

appement : 7,401 mnm.
bre de dents du pignon d'arbre & cames : 34.
Nombre de dents du pignon de vilebrequin : 17.
BRE A CAMES
thre & cames en fonte, latéral, tournant sur 4 pallers, les
portées étant alésées directement dans le carter.
'l}' Il est maintenu par une bride de butée fixée par deux vis
sur le carter.
q Djamétre nominal des portdes : 38 — 0,050 mm.
i — 0,075
‘Largeur des portées :
— Extrémes : 19 + 0,5 mm (portées plus longues & partir des
; 0

-+
~ modeles 1976).
— Intermédiaires : 16 + 1 mm.

4 -+ 0
" Fauxrond maxi sur portées intermédiaires par rapport aux
I;--‘ rémes : 0,02 mm.

Jeu longitudinal & la bride ; 0,06 & 0,11 mm (0,06 a 0,12 3
"s!ut;a jeu ne pouvant &tre réglé, remplacer la: bride s y a
~ Jeu diamétral : 0,025 & 0,075 mm.

|l porte & |'avant une poulie emmanchée & force pour |'entraf-
‘nement de l'alternateur et de la pompe @& eau et & 'arrigre
\un pignon en acier et depuis mars 1974, de nouvelles vis plus
jongues assurent leur fixation. Sur les « R 5 Automatic =, 1"ar-
bre & cames comporte un paller supplémentaire sur le carter
|I_i_i_&:'bﬂte. :

Vis de fixation Coté  poulie | Coté pignon
Longueur du: pergage (mm) ..... 45 3
Longueur du taraudage [mm) .... 40 26
Longueur da la vis {mm) ........ 45 30
Couple de serrage de la vis

| L 546 3
GRAISSAGE

Pompe & hulle & engrenages située dans le carter inférisur
et entrainée par un pignon taillé de l'arbre & cames.

Le carter-cylindres comporte une réserve d'huile sous l'arbre
4 cames et, de ce fait, le ringage lors des vidanges est for-
mellement interdit.

Uhulle est aspirée & travers une crépine et refoulée par la
pompe & travers un conduit central dans deux rampes de grais-
‘sage.

"ine des rampes assure le graissage des paliers de vile-
brequin, des bielles, des paliers avant et arrigre de 'arbre &
cames et de la distribution.

Le retour d'huile s'effectue par la partie inférieure du carter
de distribution et par une ouverture ménagée dans le palier
‘arrigre.

Uautrs ramoe assure le graissage des culbuteurs. Le retour
dhuile s'effectue par un conduit spécial du milieu de la cu-
lasse et du carter-cylindres.

Pression d'huile :

— 0,7 bar au ralenti.
— 3,54 4 bars & 4000 tr/mn.

Jeu entre pignons: et corps de pompe : 0,15 & 0,20 mm.

Tarage du clapet de décharge : 2.5 bars.

Caractéristiques du ressort du clapet :

— Longueur libre : 29,5 mm,
— Nombre de spires utiles : 10,
— Diaméatre du fil : 0,8 mm.

Capacité du carter : 3 | d'huile multigrade 20 ‘W/40.

Capacité du filtre = 025 L

Reperes de la Jauge :

— Maxi : 3
— Mini : 2 L
FILTRE A HUILE

Marque : A.C. type SR, Guiot, PH 2854 RN, Purflux LS 401.
Aemplacement de: la cartouche : tous les 15000 km.

RENAULT « 5 »
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MANO-CONTACT D'HUILE

Margue : Jeager.
Le voyant s'allume pour une pression inférieure & 0,35 bar.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par liquide circulant en ecircuit entiérement
hermétique. Pompe a eau, radlateur, ventilateur électrique com-
mandé par thermocontact placé en bas du radiateur.

RADIATEUR

Placé a l'avant, juste derrigre la calandre,
aisceau au pas de 1.6 mm.
Le robinet de vidange se trouve & la partie inférieure.

THERMOSTAT

Situé dans le boitier de pompe ¥ eau, du type & cire.
Marque : Calorstat.

Référence : V 6312,

Fin ouverture : 92°

Début d'ouverture : B6%

Course du clapet : 7.5 mm.

VASE D'EXPANSION

Vase d'expansion & niveau wvisible, placé dans le
compartiment moteur, sur lg passage de roue gauche. |

Ce vase d'expansion comporte une soupape de pression-dé-
pression dont la valeur de pression de tarage est inscrite sur
le bouchon. Pression tarage : 0,8 = 0,1 bar.

THERMO-CONTACT

Marque ; Jeager,
Situé sur la pompe & eau, Il allume pour une température
de 115° + 5° du circuit un voyant au tableau de bord.

COURROIE POMPE A EAU

Marque : Dayco 5-6459, Ventiflex 1141.

Tension : courroie neuve 45 & 55 mm, usagée 65 a 7.5 mm
avec outil Ele 346 (ou sous 3 ka).

Sur « 5 Automatic », = 5 TS » et = 5 GIL = depuis les ma-
déles 1977 : Kléber Venuflex AV 10 - 660.

Tension sur = 5 Automatic 1300 = : courroie neuve, fléche de
1.5?32.5 mm: courroie usagée (ot aprés 10 mn de rofation] :
2 mm.

ALIMENTATION
RESERVOIR
En tole d'acier, disposé sous le plancher de coffre, il a

une capacité de 41 litres, et 38 litres & partir du 15 octobre
1975, suite au montage d'un dispositif anti-débordement.

POMPE A ESSENCE

Du tyne & poussoir.
Marque : Sofabex. Réf. 1024.
Pression statique : Mini 0,17 bar = Maxi 0,265 bar.

CARBURATEURS
Affectation
Type moteur Type carburateur Date d'application
810-25 Weber 32 DIR 11/1001 Debut fabrication
810-25 Weber 32 DIR 62/9700 Mars 1975
810-26 Solex 32 SEIA 22‘51 Début fabrication
810-26 Solex 32 SEIA Rep. 702 Modales. 1977
810-29 Solex 32 SEIA Rep. 707 | Début fabrication
847-M7-12 Weber 32 DIR 90 Début fabrication
C2J-P713 Weber 32 DIR 100 Début fabrication

Principales caractéristiques

Weber type 32 DIR 11, repére 1001 : double corps « com-
pound = & commande manuelle du volet de départ & froid. Pom-
pe de reprise 4 membrane et réchauffage du pied de carbura-
teur par eau chaude.

Ce carburateur est du type antipollution.

1}!lebar type 32 DIR 62, repére 9700 : Identique au 32 DIR
11,/1001.

Solex 32 SEIA 6821 et 682 : simple corps inversé a volet de
départ & commande manuelle, pompe de reprise & membrane
et réchauffage du pied. Ce carburateur est du type < anti-
pollution =,

T
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Eléments de réglage des carburateurs

o | O 5 T 5 | e
L Solex 32 Solex 32 Solex 32 DIR 90 DIR 1
PP catruridoue 1 = | == | 2z | SElAes2 | SEla 702 [SEIA 7074 [ = | z | 1 | 2
corps | corps | corps | corps corps | corps | corps |corps
Elément de réglage (mm)
DIFFUBOUR oo rssisinssesa AT 23 24 23 24 23 23 23 23 24 23 24
Gicleur principal ......oioviianas 125 145 125 150 125 e 120 17,5 120 "7 150 117 150
Gicleur ralentl ......corvnanevies 52 60 50 B0 44 44 40 42 50 S0 50
Centreur mélange ....... T sy 3 45 35 4.5 4R 4R 4R 4R
AUtomaticitd ..o canimeenanianines 180 150 | 185° 185 180 NM 140 180 180 185 180 185
et 150 N3
EmUlSaUr .ovsoivaisises i TR F53 F6 F53 F& . B F20 F20 | F20 | F20
Injecteur da pompe .......iouaaes 50 50 -_ 40 35 50 50
Pointeau ....... e e e 1,75 1,75 1.5 1.5 1.5 1,75 1,75
Flotteur (@) ........ A D sAc 11 (56 803 017) | (56 803 017) | (56 803 017)
Niveau flotteur ... oviviaiaass 7 7= 025 12,4 7 7
Course flottaur ....c..cieivaneenn, 8 8 8 8
Quverture positive .........c.vut 1 095 & 1,05 0,80
Entrebaillement mécanique ...... 4455 45 8 55 55 4,5
Entrebaillement pneumatique . 75 a8 55265 B 8
Quverture paplllon gaz .......... 0,35 a 0,65 1,00 B> = 2 1,10 12°30"
38 ORF ;: 1°09" 3.80 5.25
Inclinaison papillon gaz .......... OPR : 12°19'
Course clapet dégazage ........ 2a3
Gicleur C.O. constant —........ 35 30
Econostat - Enrichisseur ........ 55 80
Ouv. papillon gaz « grand froid 1,10 0,85
Indice octane carburateur ...... mini 98 mini 28 mini 98 mini 98 mini 88 mini 28 mini 98
Pourcentage CO .............c.. inf. & 45 2 inf. & 45 2 2 105 1.5 £ 05
Régime ralenti (tr/mn) ........ 675 & 725 | 675 a 725 700 %= 25 675 &4 725 725 £ 25 600 *= 25 650 = 25
Ralenti & vide (Automatic) ...... 850 825
* Gicleur d'automaticité de 190 au lieu de 185 & partir des modéles 1981.
Il comporte une butée de limitation d'ouverture du papillon 1
des gaz. P 'Aﬁ
Solex 32 SEIA repére 702 : Identique au 32 SEIA 682.
Solex 32 SEIA repaére 707-1 : identique au 32 SEIA 682, sans 5
butée limitant l'ouverture du papillon des gaz. e 30 R 248 1
Weber 32 DIR 90 et 32 DIR 100 : doubld corps = comd E
pound = & commande manuelle du volet de départ a froid. 2 L
Pompe de reprise & membrane et réchauffage du pled de car- £ . L
burateur par eau chaude. 520* .
ALLUMAGE § - EEgREES
ALLUMAGE CLASSIQUE g1 7/ BCa S
Allumage classique par batterie 12 volts (négatif & la masse), F — =T
bobine, allumeur, condensateur et bougies. L C34
2 b
ALLUMEUR 1000 2000 3000 4000 tr/mn mateur
Entrainé par toc, téte & sorties horizontales pour fils de bou- 100 200 300 mm/Hg

gies,

A partir des modéles 1978, montage sur = R 5 GTL = d'un
allumeur & réglage extérieur des contacts, et sur = R 5 TS =,
d'un allumeur a capteur magnétique et réglage extérieur des
contacts.

Depuis modéles 1983, montage sur tous les modéles « 5
TS =, = 5 TX » d'un allumage électronigue intégral Renix
(voir page suivante).

Marques et types des allumeurs
— Moteur 810-25 : Ducellier types 4442 (normal) et 4441 [étan-

che).
— Moteur 810-25 & partir de 1978 : SEV-Marchal 413-50002.
— Moteur 810-26 : Ducelller 4360 (normal) ou 4363 [étanchel.
— Moteur 810-26 a partir de 1978 : Ducellier 525-118 A.
— Moteur 81029 : Ducellier 525 134 AB.
— Moteur 847 M7-12 : Ducellier 525 334 A.
— Moteur C2J-P7-13 : 77 60 709 417 Ducellier.
Les allumeurs normaux et étanches ont les mémes caracté-
ristigues et les mémes courbes.

Courbe d'avance Courbe d'avance

Type moteur centrifuge (A) a dépression (B)
810-25 R 248 C 34
810-26 R 248 c a3
810-29 R 294 D 61
84T MT-12 R 308 D 61
C2J-P7-13 R 308 Cc 33

Courbes d'avance

A. Centrifuge (R 248) - B. A dépression (C 34)

— 1l
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1000 2000 3000 4000 tr/mn
100 200 300 mm/Hg
Courbes d'avance

A. Centrifuge (R 248) - B. A dépression (C 33)
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Courbes d’avanca
mm/Hg 100 200 300 400 A, Centrifuge (R 308) - B. Dépression (C 33)
Courbes d'svance
A, Centrifuge (R 204) - B. Dépression (D 81) Les éléments constitutifs sont :
— Le capteur magnétique de position.
T T — Le capteur de dépression.
308 [ — Le calculateur.
- — La bobine.
A p=— _ﬁ- — Le distributeur
“TTL# == =1 DISTRIBUTEUR
> 4 Margue : Ducellier,
=i 4 Ee C'est un distributeur qul a donc pour seule et unique fonc-
ral tion de distribuer dans l'ordre d'allumage le courant haute
," L tension aux bougies.
-~ il
4 CALCULATEUR :
7 ¥ Le calculateur est adapté A chaque montage et porte le
y Et o eatiue numéro de référence de la courbe d'allumage : RE 031 pour
2000 3000 4000 5000 moteur C2JPT13.
B a0 s 400 | CONTROLE ET CALAGE
Courbes d'avance

A, Centrifuge (R 308) - B. Dépression (D 61)

| Utilisation des courbes d'avance : contrdle au banc, allu-
‘meur déposé, diminuer les valeurs de moitié, Sur véhicule,
ajouter la valeur de I'avance initiale.

 ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL (A.E.L)

R5TSetR5TX depuis modéles 1983 boite mécanigue moteur
- G2)-P7-13.

Ce systéme d'allumage est essentiellement composé d'un
calculateur ou module gui, en fonction de deux capteurs, deé-
termine une loi d'avance et un courant primaire qui est trans-

‘forme en courant haute tension par !a bobine.

Le calage de distributeur n'est pas possible, il a une seule
position.

Valeur de calage (capsule & dépression débranchée) et
moteur tournant au ralenti :

Contrble des courbes : seul le contrble du fonctionnement
du calculateur est possible, en aucun cas on ne peut vérifier
les lois d'avance.

Condensateur
Capacité du condensateur : 045 pF,

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis de culasse : 55 & froid (6 & chaud).
Vis chapeaux de bielles : 3.5.

Vis chapeaux de paliers : 6,0,

Vis wolant mpteur : 5.

Vis pignon d'arbre & cames : 3.

Le courant haute tension est ensuite distribué aux bougies. Ecrous collecteur : 1,5.
Type moteur Angle de came Pourcentage Dwell Calage de |'allumeur
B10-25 St B3 =3 % i 0 b
810-26 5 X+ > Bl 3% Loy e 2
107 = 1° (dépression débranchée.
§10-29 St W 63 =3 % 4 vitesse de démarrage)
B4T-M-12 T e R 63 = 3 % 10° %= 1° (idem)
C2J-PT-13 e e 3 63 = 3 % 10° == 17 (idem)
Ecartement des contacts : 045 mm.
Sens de rotation : horaire vu du dessus.
Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (n® 1 cdté volant moteur).
Bougies
Type moteur AC Champion Marchal Eyquem Bosch h?aé?m;
810-25 [LS) 42 FS L BT N 351 700 —_ D65 mm
81025 (TS) 42 FS L ary 35-1 To0 — 0,65 mm
810-26 43 FS Lo2Y GT 35 550 S —_ 0,65 -mm
810-29 43 FS L 88 A 3541 705 S — 055 4 065 mm
B847-M-12 43 XLS N i12Y GT 35 H 600 LS We8ebD 055 a 0,65 mm
C2J-P7-13 45 XLS N g Y — — — 055 A& 065 mm




Conseils Pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

REGLAGE DES CULBUTEURS

Réglage du Jeu aux culbuteurs
Soupape

froid
A chaud

Admission

0,15 mm
0,18 mm

Echappement

0,20 mm
0,25 mm

* Tourner la vilebrequin dang le sens de marche
pour amener en pleing ouverlure, la soupape
d’échappement du cylindre n® 1 {cdté volant). *
* Desserrer le contre-écrou de la vis de réglage
du culbuteur d’admission du cylindre n® 3 et du
culbuteur d'admission du cylindre n® 4.

= Glisser une cale d'épaisseur correspondant au
jeu préconisé de chaque culbuteur, entre le bec
de culbuteur et la queue de soupape.

» Visser ou dévisser la vis de réglage jusqu'a
oblention d'un coulissement gras de 'la cale
d'épaisseur voulue.

» Bloquer le confre-&crou.

* Tourner le vilebrequin d'un demi-tour pour ame-,

ner en pleine ouverlure, la soupape d'échappe-
ment du eylindre n® 3.

+ Régler de la méme manlére que cl-dessus le
culbuteur d'admission du cylindre n® 4 et le cul-
buteur d'échappement du cylindre n® 2.

‘s Conlinuer de la méme fagon pour les autres
cylindres suivant le tableau ci-dessous.

Mettre en Régler le jeu des
pleine ouver- | culbuteurs des soupapes
ture la sou-
pape échap- ;
pemant du Admission | Echappemant
cylindre
1 Cyl. 8 Cyl. 4
3 Cyl. 4 Cyl. 2
4 Cyl. 2 Cyl. 1
2 Cyl. 1 Cyl. 3

ALLUMAGE CLASSIQUE

REGLAGE DES CONTACTS DU RUPTEUR

Réglage a I'aide d'un jeu de cales
* Déposer le chapeau de |'allumeur.
* Tourner le moteur & la main de maniére & ame-
ner le toucheau du linguel mobile au sommet

1 ALLUMEUR DUCELLIER (sans réglage extérieur)

1. Allumeur complet -4. Doigt d'entrainement - 5. Condensateur - 3. Cap-
sule dépression - 9. Dolgt distrci:tgution - 13. Plateau porie-contacts
-11. Contacts

d'une ‘came de l'arbre de commande da l'allu-
meur.

* Desserrer la vis de contact fixg et régler I'écar-
tement ‘entre les contacts & I'aide d'un jeu de
cales, La cale de 0,45 mm doit pouvelr passer
entre les contacts.

+ Bloquer la vis de contact fixe.

= Faijre faire quelques tours au moteur.

+ Vérifier I"écartement et refaire le réglage s'il
n'est pas correct,

* Reposer le chapeau d'allumeur.

Réglage a I'aide d'un conirdleur

d'angle de came

» Cannecter I'appareil (voir notice de branche-

ment).

* Faire lourmner le moteur et lire la valeur de

I'angle de came (57° £ 3°) ou du pourcentage

de Dwell (63°) selon I'apparell,

* Corriger §'il y a lieu en agissant sur le contact

fixe :

— La wvaleur de l'angle de came diminue
guand I'écartement des contacls aug-
menia ;

— La valeur de |'angle 'de came augmente
guand ['écartement des contacts dimi-
nue.

Réglage du jeu aux
culbuteurs et disposi-
tion des soupapes

REMPLACEMENT
DES CONTACT DU RUPTEUR

* Déposer le chapeau du distributeur.

* Débrancher le cable d'alimentation.

« Déposer |'écrou et la vis de fixation du contact
maobile.

* Déposer la vis de fixation du contact fixe el
dégager celui-ci,

= Procéder au remplacement des contacts en
effecluant les opérations de dépose en ordre
inverse.

= Régler |'écarternent des contacts (4 I'aide d'un
Jeu de cales ou d'un contrdleur d'angle de came)
el contrdler le calage de 'allumeur.

CALAGE DE L'ALLUMEUR
A L'AIDE D'UNE LAMPE-TEMOIN

* Régler I'écarlement des contacts, ou mieix,
contrler I'angle de came.

| Embrayage l
_4—.i—.—.— |

Positionnement du pignon d’entrainement de
I'allumeur



" repéres de calage de l'allumeur
“- 1. Repére fixe - 2. Repére mobile

J-J‘_._-:besaerrar I"allumeur, brancher une lampe:
{témoin entre Ia basse tension (rupteur) et la

¥

"' Débeancher le fil haute tension de la bobine.
s Amener le repére du volant moteur en face du
\repare fixe approprié {voir fableau page 11) (1) du
‘earter d'embrayage (voir figure).

& Mellre le contact.

# Tourner I'allumeur en sens inverse d'herloge
\wolr figure) et dés que la lampe-témoin s'allume,
“bloguer I'allumeur.

i Rebrancher les fils de la bobine.

CALAGE DE L'ALLUMEUR A L'AIDE

D'UNE LAMPE STROBOSCOPIQUE

« Dessarrer la lixation de |'allumeur.

« Brancher la lampe.

s Débrancher le tube de dépression de l'allu-

medr.

& Mealtra le moteur gn marche el le faire tourner
4 son régime:de ralenti normal.

& Tourner [‘allomeur pour amener |e- repere
mobile en face du repere fixe.

# Aprés serrage de la fixetion-de I'allumeur, véri:
fier-a nouveau le calage.

& VErilier ensuita la position de |'allumeur.

Calage da I'avance Initiale & P'aide d'une
lampe témoin

— MOTEUR —
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1BIS

ALLUMEUR DUCELLIER (réglage extérieur)
1. Allumeur complet - 2. Doigt d'entrainement - 3. Condensateur - 4. Cap-
sule dépression - 10. Doigt - 12. Dispositif réglage extérieur - 16. Plateau
porte-contacts -13-15.

Jeu de contacts

IDENTIFICATION CALAGE AVANCE

A partir des modéles 1976, un clip d'identifi-
cation de calage de |'avance est fixe sur un fil de
la rampe d'allumage (voir fiéche sur figure).

A partir des modéles 1978, montage sur « RS
GTL » d'un aliumeur & réglage extérieur des con-
iacls.

En vissant ou en dévissant I'écrou (fiéche) on
augmente ou on diminug I'angle de came (voir
figure),

Le reglage peut se faire moteur au ralentl.

A partir des modales 1978, monlage sur « RS
TS» d'un allumeur & capleur magnétigue et
réglage extérieur des contacls, SEV-Marchal
413.50002.

Nota. — En vissant la clé Allen on augmente
I'angle 'de came, en la dévissanl, onla diminue.

Fonctionnement

Les contacts sont montés dans un ensemble
rupteur qui se centre sur les cames, la ruplure
des contacts est régullére quel que soit Ia jeu de
'arbre.

L'étincelle se prodult verticalement. En cas de
volle de 'arbre, il n'y.2 pas de variation de tension
au niveau de la bougie. L

Coupe du capteur. Le jeu de I'arbre est sans

influence sur la régularité des ruptures

i

Pavance

Le  remplacement des contacts implique de
remplacer l'ensemble «capteur mécanique ».
Etani réglé en usine, Il ne nécessile aucun
réglage lors du montage, hormis le calage de
I"allumeur.

Réglage de I'écartement des contacts (avec
réglage extérieur : fléche)



— MOTEUR —

1ter

ALLUMEUR SEV-MARCHAL

4. Doigt distribution - 6. Cassette porte-contacts - 7. Capsule & dépres-
sion

Calage du point d'allumage

Le carler d'embrayage comporte un repére
supplémentalre (2) gui indique une valeur de +
4* par rapport au repére (1) donnant le point mort
haut.

Tourner l'allumeur pour amener le repére
mobile du volant en face du repére fixe aprés
avoir affiché I'avance sur le déphaseur de la
lampe stroboscopique.

Aprés serrage dela fixation de I"allumeur, véri-
fier 4 nouveau le calage.

Allumeur Ducellier 525.134 AB
sur = R5 Automatic 1300 »

Le calage initial se fait gridce & un trou repére
sur le convertisseur et & une plaquelte fixée sur le
carter.

Coupe de la téte d'allumeur montrant la dispo-
sition des contacts

A. Orifice de passage de la clé Allen de 3 pour
réglage extérieur des contacis

-
e

= ey

Calage de I'allumeur. Repéres sur le carter
d’embrayage

Calage initial. Trous repéres sur convertisseur
face a la graduation « 10 » de la plaquette sur
carter

PRISE DIAGNOSTIC

A partir des modéles 1978, montage sur = R5
TS » (& partir du N® 188.428) et sur « 5 GTL» (&
partir du N°® 118.850) d'une prise diagnostic de
contréle.

ALLUMAGE ELECTRONIQUE
INTEGRAL (A.E.L)

Ce typa d'allumage équipe les Renault « 5T5 =
el « 5 TX »n depuis les modélas 1983,

Ce monlage a nécessité celui d'un volant
moteur adapté gui comporle 44 dents espacées
réquligrement dont deux ont éié supprimees &
chaque demi-lour pour créer un repérage absolu
placé & 90° avanl les points morts haul el bas i
ne reste en réalité que 40 dents.

Le calculateur électronique ou module dispose
de deux sources d'information
— Le capteur magnétique de position (P} ;

— Le capleur de dépression (capsule C) non
démontable,

En fonction de ces deux paramétres, il délar-
mine une loi d'avance et un courant primaire Gui
sl translormé en courant haute lension par la
bobine.

Le distributeur (M) répartit le courant haule
tension aux bougies.

Le calculateur est un systéme électronigua
définissant la loi d'avance en fonction de la
vilesse de. rotation moteur et de la dépression
moteur.




wr distributeur de I'allumage élec-
tronigue

* La bobine ést indépendante du calculateur,
‘gistribuleur st un « dllumeur » ayant pour
fonclion de disiribuer dans 'ordre d'allu-
couranl haute-tension aux bougies.
gnlification des courbes

La référence des courbes est portée sur I'eti-

— MOTEUR —

II'est possible de s’assurer du lonclionnement
du calculateur mais on ne peut.vérifier I'exacti-
ludle des lois d'avance ni les régler.

Contrble

Il 's’elfectue avec les appareils suivanis : voli-
métre, ohmmetre, lampe stroboscopigue ou sta-
tion diagnostic avec branchements identiques

RENAULT a5 »
1300 - 1400

aux véhicules non munis de prise diagnostic et
touche électronique enfoncee.
Il est important de :
— ne pas déposer le capleur de dépression du
calculateur éectronique ;
— ng pas meltre 4 la masse le primaire ou
le secondaire de la babine (bomes 7 et 8).

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

La dépose et |a repose de la pompe 4 essence
ne présentent pas de difficultés particuliéres.

Alin d'éviter toute fuite d'huile par les vis de
fixation de pompe & essence lors de la repose de
celle<i, enduire le filetage des vis de = Loctile
Frenetanch ».

Contrdle de la pression

de pompe & essence

& Débrancher le tuyau de départ & la pompe et

brancher le manométre de conirdle a la place (e

tuyau doit étre le plus court possible et ne pas

faire de coudes), :

* Placer le manométra au niveau de la pompe.
Pression statique, la pompe ne débitant pas:

— Mini : 0,170 bar,

— Maxi : 0,265 bar,

gnils du calculateur élecironique.

ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL - DISTRIBUTEUR DUCELLIER

1. + alimentation - 2. Masse - 3. Compte-tours - 4. Bobinage capteur de position - 5. Bobinage capteur de position -
* 6. Blindage - 7. Borne + bobine - 8. Borne bobine - 9. Fil + bobine - 10. Fil bobine - 11. « Entrée » + module - 12. Plot
- secondaire - 21, Masse module - 31, = Sortie = compte-tours - 41. Information capteur de position - 51. Information
- capteur de position - 61. Blindage - M. Téte de distributeur - HT. Bobine haute tension - C. Capsule & dépression - E,
" Calculateur électronique ou module - P. Capteur magnétique de position - V. Volant

Nota. — Les bornes 9 et 11 sont reliées directement & |'intérieur du boitier.

| Encadré : Distributeur Ducellier : 1. Téte de distributeur - 2. Rotor - 3. Corps de distributeur - 4. Ensemble toc d'entrai-
nement

-
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CARBURATION
CARBURATEUR WEBER 32 DIR 11

Carburateur inversé double corps A ouverlure
différenciée, a volet de départ & commande
manuelle, soupape de dégazage, pompe de
reprise, réchauffage du pied de carburateur par
circulation d'eau chaude.

FONCTIONNEMENT
Marche normaie

La carburant traverse le pointeau (1) el passe
dans la cuve (13) ol le flotteur (14), axé sur le
pivot (16) régle I'ouveriure du poirteau (2) pour
maintenir constant le niveau du liquide : e poin-
teau (2) est relié & la languette du flotteur (14) par
le crochet de rappel (15).

Partant de |a cuve (13), & travers les gicleurs
prlr;clpaux {12), le carburant arrive aux puisards
(11},

Mélangé avec l'air sorlanl des tubes émul-
seurs (10) et provenant des ajutages d'automati-
cité {3) & travers les tubes éjecteurs (4), le carbu-
rant atteint la zone de carburation constiluée par
les venturis (5) et les diffuseurs (6). i

En agissant sur le levier des papillons (7),
I'argot (18) du secteur (23) fixé sur I'axe du 1
corps (8) parcourt d'abord une course & vide et le
papilion du 1* corps (9) s'ouvre de I'angle corres-
pondant, tandis que le papilion du 2¢ corps monté
sur 'axe (21) reste fermé. Ensuile, I'ergot (18)
enire en contact avec |"ergot (19) du levier libre
(22) qui entraine le levier (20) et fait tourner I'axe
du 2¢ corps (21) jusqu'a I'ouverture simullansde et
compléte des deux papilions.

Sur le secteur (23) est logde la vis (17) de
réglage de ralenti(fentrebaillement du papillon du
1¢7 corps).

Ralentl progression (voir figure)

Du puits de tube d'émulsion du 1* corpds (11)
le carburant passe par le canal (34) et arrive au
gicleur de ralenti (35). Emulsionné par I'air prove-
nant de la bague calibrée (36) passant par e
canal (33) et le trou d'alimentation ralenti (30)
réglable par la vis (32), le carburant arrive dans le
conduit du 1% corps en aval du papilion (9).
Dans ces conditions de marche au ralenti, les
éventuelles vapeurs pouvant arriver ou se former
dans la cuve, peuvent éire évacuées & 'extérieur
a travers le canal (50).

En partant du régime de ralenti, en ouvrant pro-
gressivemnent le papilion (1% corps) (9), le
mélange arrive au conduit du 1 corps par les
trous de progression (37), ce qui permet un
accroissement régulier du régime de rotation du
mataur.

Dés gue s'ouvre le papillon du 1° corps (9)
I'action du levier {51) du levier libra (52) et da la
tige (53), la soupapae (29) ferme le canal (50)
d'évacualion des gaz de la cuve (dégazage).

Lorsque vient & s'ouvrir le papilion du 2® corps |

(28}, le carburant venant de I'émulseur du 2°
{cgcr}:s. parle canal (30) passe au gicleur de ralenti
5

Emulsionné par |'air provenant de la bague
calibrée (24), le carburant passant alors par le
canal (26) arrive au conduit du 2° corps par les
trous 'de progression (38).

Pour &viter Ig givrage dans le conduit du 1
corps (zone de ralenti et des {rous de progres-
slon) qu pourrait se créer dans cerlaines condi-
tions climatiques hivernales, I'eau en paralléle
avec le circuit principal du moteur circule a fra-
vers le canal (31) de la bride de réchauffage at
maintient ainsi réchauffée la zone sous le papil-
lon du 1% corps (9).

Pompe de reprise

En ouvrant les papillons par |'intermédiaire de
|"action de la came (48) et du levier (47), la mem-
brane (46} injecte du carburant dans le conduit
primaire du carburateur, & travers le canal (49), la
soupape de refoulement (39) et le lube éjecteur

— MOTEUR —
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Carburateur Weber 32 DIR 11
Fenctionnement : marche normale

(40) du glcleur de pompe. Avec les papillons com-
plétement ouverls, la membrane (48) sous
I'action du ressort (45}, accomplit un déplace-
ment ultérieur qui prolonge le débit de carburant
dans le conduit primaire du carburateur,

Le surplus de carburant dékité par la pompa
d'accélération est déchargé dans la cuve (13),
conjointemnent aux vapeurs de la chambre de la
pompe, a travers le canal {41) et |a bague cali-
bréa (42).

En fermant les papillons, le levier (47) dégage
la membrane (46) qui, sous I'action du ressort
(44), aspire du carburant de la cuve (13) 4 travers
le siege A bille (43),

Départ & froid

Avec le leviar tiré, le volet de départ ferme la
prise d'air du carburateur.

Le tube &jecteur (4) débite de ce fait un

mélange riche qui permet une prampte mise en
route du moteur.
Le moteur étant démarré, la dépression agissant
sur le volet de départ du 1°" corps et l'action du
dispasitif & membrane (60}, en communication
avec le canal (59), ouvrent partiellement le volet
de départ contre I'action de son ressort en per-
mettant un flux qui réduil "enrichissement du
mélange débité par le lube éjecteur (4).

— 16—

Carburateur Weber 32 DIR 11
Fonctionnement : ralenti et progression

Carburateur Weber 32 DIR 11
Fonctionnement de la pompe de reprise
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CARBURATEUR WEBER 32 DIR

réchauffage - 54, Joint de bride de réchauffage - 58. Dispositif

Principales pléces : 1. Dessus de cuve - 2. Soupape de déga-
tmge - 3. Volet de starter - 7. Tringle de commande de
volet - B. Levier commande de tirant - 9. Axe de volet -
10. Obturateur cache-poussidéra - 11. Plaquette cache-poussidgre -
12. Joint dessus de cuve - 13. Venturi - 14, Soupape da refou-
lement d - 15. Injecteur de pompe - 16. Tringle de
soupape de dégazage - 1B. Vis de réglage tringle - 19. Gicleur
de “ralenti - 20, Porta-gicleur de ralenti - 22, Ressort pour
levier de réglage - 26, Vis de réglage - 29, Ressort rappel
renvol de starter - 30. Levier de renvol sterter - 33. Ressort
pour levier - 37, Levier commande papillon 2+ corps - 39. Levier
do commande d'asccélérateur - 42, Levier libre 1o corps - 45.
Vis de réglage du papillon 1*¢ corps - 46. Levier de frein axe
1** corps = 50. Ressort rappel axe 1°r corps - 53. Bride de

sppauvrisseur - 62. Boitier - 64, Membrene - 65. Couvercle
58. Levier de renvoi de commanda d'appauvrisseur - 71. Joint
- 72. Bague - 74 .Vis de richesse - 75. Ressort de pompe de
reprise - 76. Membrane de pompe - 77. Couvercle de pompe -
79, Axe paplllon fer - BD. Axe papillon 2* corps -
81, Papilion - B83. Vis de décharge de pompe - 84. Corps
(- rateur - 86. Tube d'émulsion - 87. Ajuisge d'automa-
ticité - 88. Axe flotteur - 89. Flotteur » 90. Pointeau - 81. Joint
de pointeau - 92. Flitre . 93, Bouchon de visite filtre - 84,
Gicleurs principaux - 95. Frein de commande sppauvrisseur -
6. Tirant commande appauvrisseur = 97. Levier de commande
appauvrisseur

3

32



é Carburateur Weber 32 DIR 11
Départ & froid

Lorsque la température d'utilisation est
atteinte, le dispositif de starter étant compléte-
ment éliming, le volet de départ est maintenu
complétement ouvert par son ressort.

NIVEAU DU FLOTTEUR

Réglage

e Tenir le dessus de cuve vertical de fagon que
le poids du fiotteur ferme le pointeau (1), tout en
ne falsant pas rentrer la bille (2) & l'inkérieur de ce
dernier.

« Vérifler la cote (A) entre le joint de cuve et le
flotteur. (A) = 7 mm, sinon agir sur la languette
(3lens assurant que la languetia (4) soit perpen-
diculalre & l'axe du pointeau. Vérifier ensuite la
course du flotteur (B) = B mm, Si elle 11 ust pas
correcte, agir sur la languette (5).

ENTREBAILLEMENT DU 'JOI..EI' DE DEPART
Deux réglages sont n

Réglage de I'entreballlement miunlqul

* Fermer le volet de départ puis amener le tube

(2) en butée sur la came (3) en poussant sur le

volet de départ.

Carburateur Weber 32 DIR 11
a. Automaticité - g. Gicleur de ralenti - Gg.
Gicleurs principaux
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Carburateur Weber 32 DIR 11
Réglage du niveau du flotteur

® Mesurer I'entrebaillement & I'aide d'une pige
placée entre le volet de départ el le corps du car-
burateur ; Il doit &lre de 4.5 4 5 mm.

* Regler en déformant 1égérament la tige.
Régiage de I'entreballlement pneumatique

* Pousser sur la tige (5) pour metire enbutée puis
fermer le volet de départ avec la came (3) jusqu'a
comprimer légérement le ressort (B).

* Mesurer I'entrebaillement & 1'aide d'une pige
placé entre le volet de départ et le corps du car-
burateur, il doit &tre de 7.5 & 8 mm.

e Pour effectuer le réglage, enlever fa vis (8) et
aglr sur la vis (7) placée & l'intérieur (voir figure),

SOUPAPE DE DEGAZAGE

Le carburateur Weber 32 DIR est équipé d'une
soupape de dégazage qui met la cuve & I'air libre
en position de ralenti.

Réglage
® Ouvrir le volet de départ et appuyer sur la tige
de commande da soupape de dégazage (1) et

Cearburateur Weber 32 DIR 11
a. Automaticité - g. Gicleur de ralenti - Gg.
Gicleurs principaux

mesurer |'ouverture du papillon des gaz a |'aide

d'une pige placée entre le papillon et le corps du
carburateur : il doit étre de 0,35 & 0,65 mm.

; Hég;er, si nécessaire, par les écrous (E) (voir
igure).

OQUVERTURE POSITIVE
DU PAPILLON DES GAZ

Réglage
® Fermer le volet de départ,

® Mesurer I'ouverture & I'alde d'une pige, elia
doit &tre de 1 mm.

Riolesk. tis" Fatoliigtion: prounmti
H ma
= duvn!ndldipu-tm“ "
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 2 bis

CARBURATEUR WEBER 32 DIR 62 9700

1. Couvercle carburateur - 2. Soupape mise 8 ['alr libre de |a cuve -
3. Volet départ - 6. Rondelfe ondulée - 7. Tirant de commande
starter - 8. Levjer pour axe volet de départ - 8. Axe volet de départ
10. Obturateur cache-poussiére - 11, Plaguette cachepoussiére -
12. Joint de couvercle de dessus de cuve - 13. Veaturl primaire
et venturi secondsire - 14. Clapet de refoulement de pompe - 15,
Injecteur de pompe - 16. Tirant commande soupape mise & |'air
libre de la cuve - 17. Ecrou pour tirant - 18. Vis réglage tirant -
18, Gicleur de ralenti primajre et secondaire
20. Porte-gicleur de ralenti - 21. Rondelle d’écartement - 22. Res-
sort de rappel levier de réglage - 23. Levier de réglage ralenti acce-
léré - 25. Levier - 26. Vis de réglage ralenti accélerd - 27. Bague
pour levier de réglage - 28. Vis fixation levier - 29. Ressort de rap-
pel levier commande starter - 30, Levier commande starter - 31.
Bague pour levier starter - 32, Vis fixation levier - 33. Ressort de
rappel fevier libre - 35. Rondelle élastique - 37. Levier de com-
mande papiffon primaire - 38. Vis serre-gaine - 39. Levier de
commande papillon primaire - 41. Frein écrou - 43. Levier libre
primaire - 44, Bague pour levier libre - 45. Vis réglage paplifon

a

secondaire - 46. Levier de réglige axe primalre - 47. Levier - 48.
Rassort - 49. Vis de butée de papillon - 50. Ressort de rappel axe
primaire - 51. Rondelle d'écartement - 2. Vs da fixation bride de
réchauffage - 53.8ride de réchsuffage - 54. Bride lsolante - 55.
Joint torique pour boltfer appauvrisseur
58. Boltier appauvrisseur - 59. Bouchon vissé - 60. Rondelle élast/-
que - 61. Vis réglage membrane - 62. Boltier appauvrisseur - 63.
Regsort - 64. Membrane - 65, Couvarcle - 67. Annesu élastique
pour tirant - B8. Levier commande appsauvrisseur - 69. Annsau
dlastique pour levier - 70. Rondelle pour levier - 71. Capuchon
pour vis réglage ralenti - 72, Ressort pour vis réglage ralent]
73. Vis réglage mélange ralentf - 74. Bouchon pour.vis ralenti in-
violable - 75. Ressort chargement pompe - 76. Membrane de pom-
pe - 77. Couvercle de pompe - 79. Axe principal primaire - 80, Axe
principal secondaire - 81. Paplllon - 83. Vis fermeture décharga
pompe - 84, Corps cuve - 85. Joint pour infecteur de pompe - 86.
Tube d'émulsion primaire st secondalire - 87, Ajutage d’sutomatici~
té primaire et secondaire - B8, Axe de flotteur - B9. Flotteur - 90..
Pointeau - 91, Joint de pointeau - 92, Tamis de fiitre - 93. Bou-
chon de filtre - 94. Glcleurs principaux primaire et secondaire - 95.
Frein pour ticant - 86. Tirant commaende appsuvrisseur - 87. Levier
commande appauvrissaur - 101, Bagues d’axes principaux

— Y —




Réglage de la soupape de dégazage (Weber 32
DIR 11)

s Sjnécessaire, dessarrer le confre-&crou et agir
sur la vis (1) (voir figure).

REGLAGE DU RALENTI

« Tourner la vis de butée du paplllon (A) pour
oblanir une vitesse de rotation du moteur de 700
trimn ‘environ.

= Tourner la vis de richesse (B) jusqu’a ce que la
vitesse de rotation atteigne le maximum possible.
* Répdler ces deux opérations jusqu'a ce que la
vitesse de rotation maximum possible, en tour-
nant la vis (B), soit comprise entre 700 et 725
teimn.

= Visser ensuile la vis (B) afin d'appauvrir le
mélange el obienir une baisse de la vilesse de
rotation de 20 & 25 trimn, sans nuire a la regula-
rité du moteur.

» Vérifier que la vitesse de rolation soit 1oujours
comprise entre 675 et 725 {rimn.

Carburateur Waber 32 DIR 62/9700

Caractéristiques et Conseils prafigues
identiques & ceux du carburataur 32 DIR 11.

Réglage de l'ouverture positive du papillon
des gaz (Webar 32 DIR 11)

— MOTEUR —

CARBURATEUR SOLEX 32 SEIA

Carburateur Solex 32 SEIA repéres 6821 et
682 (« R5 GTL jusqu’aux modéles 1976)

Carburateur simple corps inversé & volet da
départ & commande manuelle, pompe de reprise
& membrane et réchaufliage du pied. Ce carbura-
teur est du type a antipoilution ». Il comporte une
buiée de limitation d'ouverture des gaz.

FONCTIONNEMENT
DU CARBURATEUR SOLEX 32 SElIA/882

{voir coupes page 22)

Marche normale

L'alimentation dy moteur en marche normale
est assurée en essence par le gicleur d'alimenta-
tion (20) vissé 4 la partie inférieure de la cuve &
niveau constant el en air par le diffusaur (8).
L'automaticité du dosage es! réalisée au moyen
d‘une entrée d'air calibrée par |'ajutage daulo-
macicté (5) et le tube d'émutsion (3) (voir coupes).

Ralenti

L'essence nécessaire au fonctionnement du
moteur au ralenti est fournia par le gicleur (2).
L'air d'émulsion est prélevé a travers deux canali-
sations débouchant 1'une (4) dans I'entrée d'air
principale du carburateur, I'autre (6) au niveau de
|a partie la plus étranglée du diffuseur

La vis d"air (9) montée sur le corps de cuve per-
met de régler le régime du ralenti (elle se substi-
iue & la vis butée du papillon des carburateurs
anciens types non antipollution).

Pompe de reprise

La pompe de reprise injecte une quantité
d'essence supplémentaire au moment de la
reprise de la fagon sulvante . | papilion des gaz
étant fermé en position de ralenti, la membrane
{11) maintenue en place par un ressor permet I8
rernplissage d'une réserve d'essence Par all-
leurs, la membrane (11) est commandée par une
came solidaire de I'axe du papilion, |8 mouve-
ment da |'axe provoque un déplacement instan-
tané de la- membrane (11) qui chasse alnsi
'essence de la réserve dans l'injecteur calibré
{13) débouchant dans le diffuseur.

Le volume injecté se régle au moyen d'une vis
de réglage agissant sur le pousseir de la mem-
brane (10).

Volet de départ

Le volet de départ facilite la mise en marche &
froid, le foncticnnement du ralentl & froid et la
mise en action du moteur. Il est commandeé,
manuellement 4 distance. Ce dispositif est.consti-
tué par un volet (14) pouvant obfurer complete-
ment "entrée d'air principale du carburateur. En
bout d'axe du volet est rivé un levier a ergot altelé
& I'aide d'un ressort tiré au levier-came de com-
mande de volel.

Ce levier, monté sur le dessus de cuve, est
relié d'une parl au cable de commande, d'autre
parl par l'intermédiaire d'une biellette au levier
de ralenti accéléré dont est muni I'axe de papillon
des gaz du carburateur.

Un systéme de verrouillage avec bille et res-
sort logé derrére le levier de volet permel de pla-
cer cet attelage sur 3 positions correspondant
les deux premiéres & la fermelure compléte du
volet, mais avec tension plus ou moins forte du
ressort taré, la troisiéme 4 I'ouverture compléte
du volet, chaque position du levier correspondant
& une ouveriure déterminée du papillon des gaz.

Pour partir & froid par basse température, tirer
4 fond la commande du volet Dans ces condi-
tions, le volet de déparl se trouve complétement
fermé el le papliton partiellement ouvert.

Aprés un tempe de fonctionnement du moleur,
volet fermé, qui dépend de la température
ambiante, il convienl de metlre la tirette en posi-
tion intermédiaire. Dans cetie nouvelle posilion,
la 1ension du ressort tendant A maintenir le volet
fermé diminue, ce qui facilite I'ouverture de ce
darnier (oattements) sous |'effet de |a dépression,

=

Carburateur Weber 32 DIR 11
Réglage du ralenti - A. Vis de butée du papil-
lon - B. Vis da richesse

le papllion des gaz restant lu-méme maintenu
Iégérement ouvert. Le melange optimum fourni
par le carburateur dans ces conditions facilite la
mise en action du moteur et permet d'cbtenir un
ralenti accéléré qui dvite les risques de calage du
moteur tant qu'il n’a pas atteint une température
suffisante.

DEPOSE ET REPOSE DU CARBURATEUR

* Deébrancher la batlerie
sDéposer le fillre & alr
« Débrancher la biellette d'accélérateur, le
céble de volet de départ.
» Débrancher les tuyaux de réaspiration d'huile,
d'arrivée d’'essence et de dépression
& Pincer les tuyaux de réchaufiage du pied de
carburateur avec des pinces (Mot 453 de prafé.
rence),
= Débrancher ces tuyaux,
* Enlevar les 2 écrous de fixation du carburateur
el déposar ca dernier

Pour la repose, effectuer ces opérations en
sens inverse.

REGLAGES DU CARBURATEUR SOLEX
32 SElA/GE2

Angle du papillon des gaz

Important. — La position de la vis (A} de fuite du
papillon des gaz (réglée en usine) ne doil pas élre
modifiée car-son réglage nécessite la dépose du
carburateur {voir figure),

Si cette position a été changée, Il est néces-
saire de la régler avec I'outil Mot 522 en opérant
ainsi *

& Mattre I'outil Mot 552 surl'embase el placer e
levier avec contrepoids sur I'axe du papilion (voir
ligure)

= Amener le comparateur cté le plus bas du
papillon el positionner la vis (D) de serrage en
face de l'ergot (E).

= Régler le comparateur a zéro.

= Faire elfectuer une rotation de 180° 4 la piéce
moletée pour amener le comparateur coté le plus.
hadt du papillon

« Lire la cote (H) correspondant 4 la différence
de niveau entre le céié bas el le'clé haut dup. Jil-
len

H = 3,80 mm pour moleur 810-26

Si cette valeur n'est pas correcle, faire une
correction de la moitié de l'erreur releviée en
agissant sur la vis (A) aprés avoir enieve son
capuchon
= Refaire un contrile pour s'assurer de |a valeur

de réglage.




— MOTEUR —

CARBURATEUR SOLEX 32 SEIA

2 ter

4. Filtre a essence - Dessus de cuve - 10-11. Pointeau - 12. Flotteur - 13. Joint
| de cuve - 14. Siége de bille - 15. Injecteur de pompe - 16. Gicleur de ralenti - 22.
Cuve - 23. Gicleur d'alimentation - 27. Vis d'air de ralenti - 30. Couvercle de
pompe - 32. Clapet de mise & |'air - 33. Vis de richesse - 35. Corps de papillon

RENAULT a6 » RIT a

Carburateur Solex - Vis de fuite du papillon
des gaz

Ouverture positive du papilion des gaz

» Mettre le volet de départ en position froid
moyen en poussant sur le levier (C): trou (E) en
face de la bille (voir figure),

* Mesurer 'ouverture positive avec une pige (B)
placéa entre le papillon et I'alésage du corps du
carburateur (coté trous progression): 0,80 mm
pour moteur 81026,

* 8ila valeur n'est pas correcte, agir sur la vis
(D) aprés avoir enlevé son capuchon.

Poslition du clapet de dégazage
* En position ralenti, contréler la cota (F) entre le
dessus de cuve et le clapet de dégazage F = 23
3 mm (voir figure).
* Si cette valeur n'est pas correctes, déformer
légérement la patte support de clapet
Course de pompe de reprise

La fin de course de pompe esl déterminée par
la came de commande
* Mettre le papillon des gaz en position ralentl.
* Amener le galet du levier de pompe en contact
avec la came sur |'axe du carburateur.
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Carburateur Solex - Réglage de I'angle du
papillon des gaz



— MOTEUR —

* Visser la vis de réglage pour I'amener en con-
iact avec le poussoir de commande de la-mem-
brane, puis continuer & visser de 1/2 & 1 tour.

REGLAGE DU RALENTI

Ce réglage doit &tre effectud avec précision,
afin d'obtenir un minimum d'émission d'oxyde de
carbone pour étre en régle avec la légisiation
« Tourner la vis d'air (G) pour obtenir un régime
de 700 trimn environ (voir figure).

+ Tpumer la vis de richesse (H) jusqu'a ce que la
vitesse de rotation atteigne le maximum possible
* Répéter ces deux opérations jusqu'a ce que le
régime maximum possible, en tournant la vis de
richasse, solt compris entre 700 el 725 tr/mn.

= Pour faciliter ie réglage de la wis de richesse
{H), utiliser un tournevis flexible (Mol. 561 par
axemple).

Carburateur Solex 32 SEIA rapére 702
(= R5 GTL » & partir des moddles 1977)

Consells pratiques identigues a ceux du carbu-
rateur Solex 32 SEIA repere GB2.

Carburateur Solex 32 SEIA repére 707
(« RS Automatic 1300 »)

Conseils pratiques idargxm 4 ceux des car-
burateurs Solex 32 SEIA rapéres 682 et 702, sauf
la butée limitant I'ouverture du papilion des gaz.

Carburateur Weber 32 DIR 90
(« RS Automatic 1400 = et « RS TX Automatic »)

Carburateur Weber 32 DIR 100
(« RS TX u)

Conseils pratiques identiques au carburateur
Weber 32 DIR 11.

REASPIRATION DES VAPEURS D'HUILE

La réaspiration des vapeurs d'huile se fait par
un double circuit
- D'une part, sur la manchon d'enirée d'air au
carburateur (uyau 2),
- D'autre part, sur le collecteur d'admission
{tuyau 3).

Un ajutage (A) de 1,3 mm est placé sur le tuyau
allant au collectaur d'admisslon et un ajutage (B)
da 6,5 mm se lrouve sur le tyau partant du man-
chon d'entrée d'air au carburateur
s Prandre son de remonler ces ajutages en cas
de remplacemenl de tuyaux.

A partir des modéles 1980, montage sur les
« A5 » d'un dispasiti de réaspiration des vapeurs
d'huile avec décanteur évacuant dans le carter
inférieur. Le circult de réaspiration des « RS Aulo-
malic 1300 » et « 5 TS » comporte un ajutage de
13 mm dans le circuil aval du carburateur
« R5 Automatic 1400 »

La réaspiration des vapeurs d'huile se lait par
un double circuit
— D'une part, sur le manchon d'entrée d'air au

carbutateur (tuyau 2,

Différentes levées angulaires
PF : Angle du papillon en position fermée, en
appul sur I'alésage du carburateur (variable en
fonction des lolérances de I'alésage et du
luplllonj - OP : Angle du paplilon, Imposé par
o systéme de départ du carburateur - ORF :
Soll I'ouverture en degrés pour obtenir PRN en
partant deé PF - OPF : Soit I'ouverture en
degrés pour obtenlr OP en partant de PF -
OPR : Solt I'ouverture en degrés pour obtenir
OF en pariant de PRN

Coupes du carburateur Solex 32 SEIA

1. Pointeau - 2. Gicleur d'air - 3. Tube d'émul-
sion - 4. Canal d'air d'émulsion - 5. Ajulage
d'automaticité - 6. Canal secondaire d'air
d'émulsion - 7. Venturi - 8. Ditfuseur - 9. Vis
d'slr de régime de ralenti - 10. Vis de réglage
de course depompe - 11. Membrane de pompe
de reprise - 12. Clapat & bille d'aspiration de
pompe de reprise - 13. Injecteur de pompe de
reprise - 14. Volet de départ - 15. Came de
pompae de reprise - 16. Clapel de dégazage -
17. Papillon des gaz - 18. Prises de circulation
de liquide de refroidissement pour réchaul-
fage de I'embase - 19. Vis de richesss - 20.
Gicleur d'alimentation - 21. Flotteur
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Coupes du carburlh?ua'?wu 32 SEIA repére

- Gg. Glcleur principal - F. Flotteur - P. Polnteau -

g Gleleur de ralentl - a. Ajutage d’automati-

- K, Diffuseur - g. CO. Gicleur de CO cons-:
tant - . Injecteur de pompe - E. Econostat

3

— D.‘MWS} part, sur le collecteur d'admission
au 31

Un ajutage (A) de 1,5 mm est placé sur le tuyau
- allant au collecteur d'admission,

Prendre soin de remonter cet ajutage en cas
de remplacement de tuyauy,
- Lareaspiration passe par un décanteur d'huile
(B) lixé sur le couvre-culbuteurs (voir figure),

FILTRE A AIR

- Dispositif de réchauffage de I'alr d'admission
{sur = R5 Automatic 1400 »)

|
o

~ Cedispositif a pour but d'éviter le givrage du car-

 burateur par admission d'air préchauffé pris

' autour de |a saorlle du collecteur d'échappement
(4) quand I'air ambiant est trop froid

Carburateur Solex - Réaspiration des vapesurs
d'huile

Ce dispositil comprend un filtre & air & double
entrée comportant un volet de répartition pour
dosage de I'air chaud et de I'air froid.

Le volet de répartition est commandé par un
glément thermostatique & cire dilatable (5) fixé
sur le corps de filtre & air, dans le courant d'air du
mélange

Lorsque la température de I'air d*admission est
inférieure & 17.5° C, I'élément thermostatique est
contracté et le volet dolt fermer I'arrivée d'air
frold (1) (vair figure),

A 26° C I'élément thermoslatique doit Stre suf-
fisamment dilaté pour que le volel ferme I'arrivée
d'air chaud.

Durit de réchauffage de pled de carburateur

Certains véhicules de la série « R5 Automatic
1400 » pauvent présenter lors des débattemnents

RENAULT ¢ 5» I =
1300 - 1400 .R Ta
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du moleur un contact entre le durit de réchauf-
fage du pled de carburateur et le bord supérieur
de I'écran thermiqgue de la pédale d’'accélérateur

En série, |'écran thermique a é1é supprimé Sur
ie veéhicules antérieurs & cette modification, il
convient de placer un morceau d'adhésif épais
sur une longueur d'snviron 50 mm sur le bord
supérieur de I'écran thermique afin d'éviter les
risques de coupure de la durit.
Collecteur d'admission

A partir des modéles 1879, sur <R5 TS s,
« ASGTL » et « A5 Automatic 1300 » moniage
d'un collecleur d'admission avec piguage de
prise a dépression

Réaspiration des vapeurs d'hulle sur Renault
X = 5 Automatic 1400 »
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POMPE A ESSENCE

1. Pompe - 3. Cale isolante - 7. Poussoir

FILTRE A AIR
1 Elément thermostatique - 5. Cartouche filtrante

TRAVAUX
NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DE LA CULASSE

* Débrancher a battena

* Elfectuer la vidange du circuit de refroidisse-
ment {voir chapitre « Refroidissement », page 35)
* Déposer le tiltra & air,

» Déconnecter les fils d'alternatelr et le déposer
avec son support ainsi gue le fil du thermocon-
tacl

* Débrancher les durits entre radiateur el
pompe, cache-culbuteurs el pipe d'admission-
chauffage

* Desserrer la vis de blocage du ftendeur de
courrole de pompe a eau. Débloguer le contre-
écrou de la vis de réglage et dévisser celle<i
pour délendre la courroie

* Enlever les deux courroies.

« Débrancher les commandes au carburateur, le
tuyau d’arrivée d'essence aingi que les fuyaux de
réaspiration des gaz

* Deéposer I'allumeur

» Déposaer le collier de flixation de I'échappe-
ment au collecteur

+ Déposer le cache-culbuteurs

* Déblogquer dans |'ordre inverse de la repose et
déposer les vis de culasse

—

Mise en place de la bride de maintien des che-
mises

» Déposer la culasse et les liges de culbuteurs
{les repérer en vue du remontage).

* Retirer le joint de culasse.

» Mettre en place la bride de maintien des che-
mises

= Nettoyer la plan de joint de la culasse.

DESHABILLAGE DE LA CULASSE

* Enlever les bougies

* Placer la culasse sur la plaque de refenue des

soupapes (par exemple outil Renault Mot. 126)

* Fixer la plague dans un étau.

» Déposer la pompe & eau et la plague

+ Comprimer les ressorts de soupapes a |'aide

d'un compresseur universel (ou compresseur

simple Mot 382).

* Enlever les demi-cGnes de relenue des queues

de soupapes, les cuvettes, les ressorts et les ron-

delles d'embase

* Déposer la rampe des culbuteurs avec ceux-cl

« Enlever la culasse de la plague ou de son sup-
rl

EOSomr les soupapes et les chasser dans leur

ordre respectil {en vue du remontage).

CONTROLE DE LA CULASSE

« Neltoyer les pigces au trichloréthyléne avant
conlrile,

* Conirdler la déformation du plan de joint de
culasse a I'alde d'une régle rectifiée et d'un jeu
de cales (voir figure).

+ Rectifier, 81 nécessaire, le plan de joint de la
culasse (0.5 mm maxi) (ne confier cetie opération
qu'd un atglier spécialisa).

« Conirdler le wvolume de chaque chambre
d'explosion

TRAVAUX SUR CULASSE

REMPLACEMENT
DES GUIDES DE SOUPAPE

« Chasser & la presse le guide de soupapa &
I'aide d'un mandrin Mot 148

Contréle de la planéité du plan de joint de
culasse



RENAULT « 5 »
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EFEErr

Daml-céne de clavetage des soupapes
1. 1% montage - A droite : admission - A gau-
che : dchappement - 2. 2* montage : admission
ol échappement

* Placer l¢ joint de culasse 4 sec sur la culasse,
repere haut = Top = vers la haut,

*. Mettre en place la culasse.

* Monter les tiges de culbuteurs (respecter
l'ordre de démontage),

* Visser les vis de culasses, les bloguer en res-

pectant I'ordre de serrage prescrit 4 un couple da
5,5 daN.m & froid (6 & chaud) (voir figure).

Contréle du volume d'une chambre d'explo- * Régler le jeu des culbuteurs (voir paragraphea

sion

* Mesurer la diamatre extérieur du guide afin da
savoir 'l s'agit d'un gulde cote d'origine ou cote
téparation (voir les «Caractéristiques
Détailiées » page 7).

* Remplacer le guide extrait usagé par un guide
neuf de cote immédiatement supériaure

* Aleser le logement dans la culasse & la cote
correspondant au nouveau diamétre et respecler
au montage un serrage de 0,06 & 0,10 mm.

* Suiffer et emmancher le guide & la presse &

I'side du mandrin Mot. 148 jusqu'en butde da ce
dernier (voir les « Caractéristiques Détalllées =),
» Aléser le guide Intérieurement pour parfaire ia
cote (alésolr 132 Facom).

page 13),

5

Nota. — Le remplacement d'un guide
implique impérativement la rectification du
slége de soupape correspondant. Utiliser un

2ppareil approprié M.S, 518.

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPES ET DES SOUPAPES

* Ractifier les soupapes si elles peuvent éire
feemployées.

* Rectifier les sidéges de soupapes & I'aide de
I'appareillage approprié,

* Procéder au rodage des soupapes sur leurs
si8ges respectifs

* Contréler |'étanchéité de leur portée

* Neltoyer solgneusement la culasse aprés rec-
tification des siéges et rodage des soupapes.

HABILLAGE DE LA CULASSE

* Placer las soupapes suivant I'ordre du démon-
tage el fixer la culasse sur un support ou la pla-
que de retenue des soupapes

* Reprendre les opérations de démontage en
| fespectant quelques points particuliers.

Les demicénes de clavelage des soupapes
d'admission et d'échappement sont différents
paur la 1% montage (voir ligure).

. Les ressorts de soupapes sont & monter, spires
& pas progressifs cfté culasse
* Monter la plaque de dessablage et Iz pompe &

\Ces soupapes el placer les tiges de culbuteurs

i Déposer |a culasse de la plaque de retenue
dans leur ordre respectif

REPOSE DE LA CULASSE
* Enlever la ou les brides de maintien des chem-

CULASSE - COUVRE-CULASSE

8. Joint couvre-culasse - 10. Guide soupape échappement - 9. Joint guide - 12.
Guide soupape admission - 15. Culasse - 22. Joint de culasse

-



Ordre de serrage de la culasse

= Effectuer en ordre inverse les opérations de
dépose.

* Sarrer les colliers des raccords souples.

= Effactuer le piein du circull de refroidissement
(voir chapitre = Refroidissement »),

» Faire tourner le moleur jusqu'a sa température
de fonctionnement (enclenchement du venlila:
teur) et contrGler I'absence de fuiles.

REMPLACEMENT D'UN RESSORT

DE SOUPAPE (sans dépose de la culasse)

# Déposer le couvre-culasse.

= Déposer la bougle correspondant au ressort &
changer

Remplacement d'un ressort de soupape

* Dévisser au maximum |& vis du culbuteur inté-
ressé, le basculer el dégager a lige.

* Monter le doigl de maintien de soupape (oulll
Renault Mot 61 ou Facom U 39 B) (voir figure) &
la place de la bougie

« Drienter la hge du dowgt de butéde sous la téte
de la soupape el bloquer Ia tige.

Levage de I'ensemble moteur-boite

+ A |'aide d'un compresseur, comprimer le res:
sort

« Ratirer les demi-clnes, la cuvette et le ressort.
« (Qpérer, en ordre inverse, pour le remoniage
& Régler le culbiteur,

DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-TRANSMISSION MECANIQUE

Bien gue le mecanisme bofte-pont puisse dlre
déposé seul, toute intervention au moleur aulra
que fes opérations traitées au début de ce chapi-
tre, nécessite la dépose de-|'ensemble moteur el
mécanisme boilte-ponl,

» Déposer le capol, la batterie et e filtre & air

» Vidanger le circuil de refroidiszement (voir
chapilre « Relrordissement », page 36).

» Débrancher le tuyau du vase d'expansion, las
fils du thermocontact sur radiateur, du moto-
ventilateur au relals.

« Débrancher le raccord supérieur au radiateur
et le raccord nférieur & la pompe 4 eau

= Dégager le cable de démarreur du clip sur bol-
tier de direction.

= Enlaver le joint lorique & 'extrémité du levier
suUr bofte

& Déposear e radiateur

s Débrancher le cdble de tachyméire et le déga-
ger-de sa patte de maintien

= Déposer e (il de masse sur carter de bofte,

* Enlevar le.raccord supérieur a la pompe a eau
« ‘Désaccoupler la commande des vilesses.

= Epleveries deux boulons de fixation de la
colonne de direction sur le = Sraflex »

» Débrancher le tuyau d'arrivée & la pompe a
assence ef le tuyau de chaulfage & la pompe 3
eau.,

» Déconnecter les fils de I'alternateur, les fils de
départ & la babine, 18 fil du manocontact, le il du
thermocontact et le il du relais de démarreur.

« Débrancher le cdble du volet de départ et le
cable d'accéléraleur, dévisser l'embout de
réglage.

= Déposer e tuyau de chauffage a la pompe

* Enlever le collier de fixation du tuyau d'échap-
pement au collecteyr et faire pivoler le tuyau

» Metire 'avant du wéhicule sur chandelles.
Déposer |a tole de protection inférieure

* idanger la baile

+ Déposer les étners da lrein sans débrancher
Ies flexibles.

—0

» Débrancher les biellettes de direction aux
embouts de réglage, les rotules supédrieures de
suspension (voir chapitre = Suspension - Train
Avant - Moyeux »),

+ Basculer las porte-fusées lout en dégageant
les embouts des transmissions des planétaires .
faire attention de ne pas accrocher la lévre
des joints d'étanchéité des écrous de réglage
du différantiel.

* Repérer la position des cales de réglags de la
diréction.

» Enlever les deux boulons de fixation de la
direction et [a déposer

* Enlever deux vis de fixation de la baite sur e
carier d’'embrayage el matire en place la crochet
de levage Mot 498 (voir figure).

* Soulager le moteur.

= Enlever les deux écrous de fixation des tam-
pons latéraux moteur aux longerons,

. ili)ébrancher le cdble d'embrayage au levier sur
boite

» Déposer le tampon avant de la bolle avec son
support.

* Farmer le volel de départ sur carburateur alin
que e levier de commande ne vienne pas en
butée contre le tablier.

= Soulever l'ensemble « moteur-bolte » & Valde
du palan et le déposer,

SEPARATION DE LA BOITE DE VITESSES
DU MOTEUR

» Déposer le crochet de lavage, le lendaur-el la
courrole de pompa & eau, la poulle d'arbre &
cames el son plateau d'entrainement, et la 1Gie
de protection de I'embrayage.

» Enlever les trois boulons de fixation du démar-
reur, les écrous de fixation du pourtour de carter
d'embrayage au moteur

» Séparer la bolie de vitesses du moleur et enle-
ver e gémarreur



REPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-MECANISME
BOITE-PONT

* Reprendre en sens inverse les opérations de
dépose en respectant quelques points particu-
fors 4

IS
* Graisser légérement les cannelures de I'arbre
d'embrayage a la graissa Molykote BR 2.
= Gralsser les cannelures des embouts de frans-
mission & la graisse Molykote BR 2
+ Faire attention de ne pas accrocher la |evre
des joints d'étanchéilé des écrous de réglage du
différential fors du remontage des transmissions
{voir chapilre = Transmissions a),
* Respecier la position des cales de réglage de
la direction (voir planche « Direction » page 65).
+ Barrar les colliers des raccords souples.
* Régler |a garde d'embrayage 2 |'exirémité du
levier (voir chapitre « Embrayage »).
» Effectuer le plein de la bolte huile EP 80, le
plein du moteur s'il y a lleu, le plein du circuit de
refroidissement  (voir chapitre « Refroidisse-
ment », page 35).

DEPOSE DE L'ENSEMBLE MOTEUR-
TRANSMISSION AUTOMATIQUE

» Débrancher la batterie.

* Déposer .

— Le bouclier (débrancher les fils électrigues
des feux),

— La grille de calandre ,

— La traverse support de grille de calandre

» Déposer

— La tdle de protection sous la transmission
automatique

» Déposer le carter protecieur de |a batteng et la

batterie :

» Vidanger le circuit de refroidissement Récupé:

rer sl nécessaire le liguide de. refroidissement

(woir chapitre = Refroidissement =, page 35)

» Débrancher les fils éleciriques

— du motoventilateur et du thermostat

;bl:éposw le radiatéur mum du vase d'expan-

. D-éposnr le filire: & air
= Dgbrancher -
— Les fils électrigues ,

Extraction des queuss de rotules supérieures
de suspension

— MOTEUR —

— Les tubes d'essence, d'eau et d'assistance
au freinage ,

— Les cébles (saul celui du gouverneur)

* Déposer la direction

— Repérer les cales de hauteur du boitier.

— Récupérer e joint de caoulchoue situé entre
Joint souple et la colonne de direction.

= Vidanger I'huile de lubrification de la transmis-

sion aulomatique.

* Débrancher la commande de sélection de la

transmussion automatique

» Débloquer les écrous de fixation des roues

avant.

* Déposer los roues avant et las étriers de Irein,

retirer les ressorls de plaqueties et les plaquettes

(pour ces opérations, voir texte el figures,

page 80). .

= Extraire les queues des rotules supérieures de

suspension (outil T.Av 478),

* Basculer le porfe-fusée tout en dégageant les

transmissions des planélaires,

* Déposer le bouchon de remplissage d'huile

moteur (risque de ruplure si contact avec la

chaine delevage). -

* Déposer les écrous de fixation des tampons

moleur sur carrosserie

* Mettre en place I'oulil de levage Mol. 537 ou

similaire.

— Longueur de la chaine lixée & l'anneau de
levage sur moteur * 9 mailions.

— Longueur de la chaine lixée 4 'anneau de le-
vage sur |'avant gauche de la transmission
aulomatique 12 maillons.

= Déposer la traverse avant support de transmis-

sion automatique, maintenue par & boulons sur fa

face avant et un boulon sur le longeron gauche

* Spulever el sortir I'ensemble

REPOSE DE L'ENSEMBLE MOTEUR-
TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Reprendre en sens inverse les opérations de
dépose en respectant quelques points particu-
liars
= Mainlenir & I'aide d'una cordelette, le levier de
sélection des vilesses.

* Positionner les transmissions au fur et a
mesure de la descente de |'ensemble el s'assu-
rer que |'on ne force pas sur le levier de sélection
des vitesszes.

» Pour fixer la traverse avant, visser d'abord les
3 boulons cété droit, puls le boulon sur le longe-
ron gauche el les 3 boulons ¢61é gauche

* Au moment de rebrancher les rotules de sus-
pension el pour éviter toute rotation lors du blo-
cage, immobiliser par pression (avec une pince-
étau), le cone de la rotule dans son logement

= Lors de la remise en place des élriers de
frens, remplacer impérativement les vis de gui-
des (8) par des neuves (voir page 00).

* Lors de la repose du radiateur, ne poser et ser-
rer le boulon de fixation du tirant sur direction
qu'aprés avoir reposé l'ensemble support et
bocal de lave-vitre

» Brancher les divers équipements électriques.
Metire en place la traverse support de calandre
et la brancher

» Effectuer en demier les opérations suivantes
plein d'huile de |a transmission automalique et du
moteur aprés avoir vérifié 1 blocage des bou-
chons de vidange purge et plein du circuit de
refroidissement, réglage de la commande de
sélection des vilesses

PREPARATION DU MOTEUR
POUR UN ECHANGE STANDARD

S'il y a lleu de procéder & |'échange standard
du moteur, déposer les organes suivants . collec-
teur admission-écha ent, carburateur, tuyau
de chauffage, supports latéraux, démarreur, ther-
mistance, poulie el courrole, embrayage, pompe
4 essence, allumeur el fils de bougies, jauge a

e
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huile, bobine, alternateur, tendeur de courrole at
support d'alternateur, courroie, manocontact,
bougles.

= Vidanger |'huile du moteur

DEMONTAGE DU MOTEUR

« Désaccoupler le moteur de la bofte de vitesses
et placer le moteur sur un support approprié.

* Vidanger |'hulle moteur

* Déposerle tuyau de chaulfage, le collecteur
admission-échappement, les supports latéraux,
Je démarreur et le crochel de levage

* Enlever la pompe & essence, les manocon-
lacts, I'allumeur avec les fils de bougies, |'alter-
naleur avec son tendeur et la courroie

* Débloguer |'écrou du tendeur de courrole de

pOMpe a eau
» Déposer le tendeur avec son support, la cour-
roie et la poulie

« Déposer le cache-culbuteur
» Enlever les vis de fixation dela culasse et la

déposer,

» Ratirer les tiges de culbuteurs el les ranger par

ordre

* Placer les brides de maintien des chemises

(Mot. 484).

» Déposer le carter de distribution

* Déposar le mécanisme et le disgue

d'embrayage, la poulle d'arbre & cames.

» Déposer le tendeur de chaine & armement

automatique Pour cela

— Immoblliser le patin avec un fil de fer.

— Déposer le tendeur el séparer le palin du
tendeur

= Déposer le tendeur el sa plaque d'appur

= Déposer la plaguatte d'arrivée d'huile.

= Extraire le pignon d'arbre & cames a |'aide de

I'extracteur muni de ses griffes refournées | ne

pas forcer sur la chaine.

* Dépeser le pignon et la chaine

¢ Sortir 'arbre & cames par |'avant

Nota. : A partir des modéles 1881, les arbres
& cames comportent un nouveau palier dans le
carter d'embrayage, équipé d'un roulement & bil-
les.

Pour exiraire ce roulerment, il est nécessaire
d'utiliser I'outil Mot B76

La dépose du joint d'étanchéité sitlué égale-
ment dans le carler d'embrayage nécessile
I'emplol de l'outil Mot 50002
s Déposer la bride butée d'arbre & cames, la tdle
de distribution et Je filtre d huile du tendeur
« Déposer le pignon de vilebrequin & I'aide d'un
exiracteur en prenant appui sur un grain
s Déposer le carter nférieur, la pompe a hufle, le
volant aprés I'avoir séparé par rapport au vilebre-
quin
* Hepérer les bielles n® 1 c6ie embrayage et du
coté opposé & I'arbre 4 cames
* Déposer les chapeaux de biellas et les coussi-
nets
s Hepérer les paliers de vilebrequin par rapport
au caner =)
* Dévisser les vis de fixation des chapeaux et les
déposer avec les coussingts
= Retirer le vilebrequin, les coussinets de paliers
el les bulées de latéral
+ Retirer les brides de mamtien des chemises
 Soriir les ensembles chemise-piston-bielle
# Extraire les bouchons d'obturation de la rampe
principale de grajssage en pergant ceux-<ci a 6,75
mm el en les taraudant 4 8 X 125
» Utiliser une vis prenant appui sur un tube de
diamétre convenable pour extraire ces bou-
chons
» Procéder au déshablllage de la culasse (voir

page 24),
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CARTERS-CYLINDRES

1-2. Joint d'embase - chemise - 4. Coussinet - 5. Bague d'étanchéité - 8. Joint
d'étanchéité - 13. Bouchon vidange - 15. Carter inférieur - 18. Carter distribution

7

EQUIPAGE MOBILE

1, Volant moteur (810.25) - 5. Volant moteur (C 2J) - 6. Douille - 7. Vilebrequin - 8.
Cales de latéral - 9. Coussinets de bielle - 12, Bielle - 14, Coussinets - 15 a 18.
Axe de piston - piston-segments

NETTOYAGE ET CONTROLE DES PIECES

Les jaux de montage, cotes limites d'usure el
coles de rectification ont été spécifies au chapl-
tre « Caractéristiqgues Délaillées », page 8

Toutes les opérations sur culasse ont été don-
nées au début du présent chapitre.

MODIFICATION DU VOLANT MOTEUR
sur « 5 TS » & partir des modéles 1976 et sur
a5 GTL » (moteurs 1300 cm?)

La distance entre la face d'appui du disque
d'embrayage et celle de fixation du mécanisme
est de 0,5 mm (au lieu de 12,4 mm). La distance
(C) entre ia face d'appui du vilebrequin et celle du
disque est de 23,2 mm (au lieu de 17.5 mm).

En cas de rectification de la face de fixation du
mécanisme, rectifier le la méme valeur la face
d'appul du disgue de maniére & conserver la cote
de 0,5 mm el & respecter impérativement fa cote
minimum de C 23,2 mm
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Coupe du volant moteur (¢ 5 TS » et
«5GTL »)

VILEBREQUIN

+ Remplacer |a bague en bronze de centrage de
I'arbre primaire de bolte de vitesses (l'extraire &
I‘aide d'un taraud).
s Nettoyer le vilebreguin et passer un fil de fer
dans les canalisations de graissage.
s Contréler, au palmer, les cotes des tourillons et
des manetons.

Les manetons el les ltourillons sonl galetes
congés A

Coupe du vilebrequin montrant les zones gale-
tées & respecter. A. Congés



En cas de rectification des manetons, le gale-
ltage doit subsister intact sur une section de 140°
lerlentée vers |'axe de rotation du vilebrequin (voir
Migure).

{8 Meltre en place la clavette

* Faire chauffer le pignon dans I'eau bouillante
# Monter le pignon & |'aide d'un tube entretolse
?éee diametre intérieur de 25 mm et d'une tige fie-
' Meltre e repére de calage vers |'extérieur

[REMPLACEMENT D'UN VILEBREQUIN
sur « 5 Automatic 1300 =

Lors du remplacement du vilebrequin, |l est
\Impéralif d'extraire la bague en bronze (A) sinon
e converlisseur ne pourrail pas se centrer sur le
lvilebrequin et il serail impossible de positionner
8t monter correctement la transmission auloma-

. Fbur extraire la bague en bronze, |a tarauder
sl diamétre M 14 au pas de 200 et se servird'une
vis de méme caracténstique

Bague en bronze (A) & a:;lrnlm sur vilebrequin
neu

ENSEMBLE CHEMISE-PISTON-BIELLE

+ Sorlir le piston et la bielle de la chemise
» Enlever les segments.
+ Uliliser I'outillage Mol 574 pour exiraire I'axe
da piston

L'axe de piston est emmanche a lorce dans la
biella et fourna dans la piston
¢ Placer le prston sur le « V » du support, 'axe ali-
gné avec le trou de dégagement (deux iraits de
mpér;ags du centre du trou facilitent cet aligne-
ment)

* A l'aide du mandrin d'extraction (B), chasser
I'axe de pision @ la presse

Préparation de la bielle

» Conlidler I'équerrage el le vrillage de la belle
g effectuer les operations de dévrillage et de
dﬁauuhmsage.-s: nécessame

s Chauffer le pied de bielle jusqu'a une lempéra-
{ure de 250* € sur la plague chauffante (10°a 15
mn de chauffe) (plague électrigue de puissance
1 500 W permetiant de limiter la lemperature de
250° C seulement & ia zone Intéressée du pied de
bielie), '

& Syr chague pled de bielle, placer comme
{émoir de lempérature un morceau de soudure
auto-décapante a |'étain (le point de fusion en est
d'environ 250° C).

Préparation de I'axe

* Monter |'axe du piston sur le mandnn de mon-
tage (ne pas serrer, I'axe doil rester libre entre
mandsin et guide)

* Visser le guide de centrage (2) sur le mandnin
(1) jusqu'a ce qu'il vienne en bulée sur I'axe de
piston  ne pas bloguer

» Huiler I'axe de piston el le guide

— MOTEUR —

Outillage Mol. 574 pour le démontage et le
montage des axes de piston

A. Socle support de piston - B. Mandrin

d'extraction - C. Bagues d'appul de piston (&

186, 18, 20 et 21 mm) - D. Mandrins de montage

ot guldes de centrage

Extraction de 'axe de piston

Montage de I'axe de piston dans le pled de

bielle

* Assembler la bielle au piston en respeclant

leur onientation (vorr figure)

— La fidche sur le peston dingée vers le volant
maoteur.

— Numéro (ou coup de ponteau sur pled de
bielle fall au démontage) cdlé oppose a
I'arbre & cames

» Placer sur le support 1a bague {C) @ 20 mm et

fixer le piston sur le support & 'aide de I'épingle

(3), le lamage du piston en appui sur la bague

« Effectuer les opérations suivantes rapide-

ment de maniére & limiter au minimum la

déperdition de chaleur.

'dés que le morceau de soudure attent le point
de fusion (transformation en goutte)
= Essuyer la goulle de soudure
+ Engager le guide de centrage dans le piston
* D'une main, placer la biglle dans le piston en
respectant les repéres piston-bialie
* De |'autre main, enfoncer rapidement I'axe de
piston jusqu'a ce que le guide bute dans e fond
du socle support
+ Aprés quelgues secondes, déposer |'ensemble
tielle-pision du socle supporl | devisser le guide
et relirer le mandnn d’emmanchement
s Contrdler que I'axe de piston reste en retrait du
diamétre du piston pour toules posilions de |a
pielle gans le piston et vénfler aprés remontage
qu'il n'y a pas de pont dur

e
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Mise en place de I'axe de piston & I'aide du
mandrin de montage
1. Mandrin - 2. Guide de centrage

« Monler sur le piston & I'ade d'une pince & seg-
ments, dans |'ordre . le segment racleur, le seg-
ment d'élanchéné conigue et le segment coup de
feu (les segments étant livrés ajustés, ne jamais
retoucher leur coupe)

* Huiler et liercer les segments sur une partie
pleine de la gorge

CARTER-CYLINDRES

+ Passar un fil de fer dans les canalisations de
grajssage du carter-cylindres

Il n'est pas nécessaire d'enlever les bouchons
d'obturation des canalisations de graissage, seu-
lement dans le cas de remplacement du carter-
cylindres. Il y a heu de procéder & leur montage
aprés neltoyage du carter.

« Mettre en place les bouchons aluminium (1) et
{2) de la canalisation principale Les sertir & l'aide
de 'outil Mot. 111 A (vair figures).

= Visser les bouchons (3) et (4) des paliers de
I'arbre & cames el les maler (voir figure)

Les deux goujons de fixation du carter de disin-
bution doivent étre montés avec du « Blue-Stop »
e Monter, 5'il y a heu, le tube de jauge d'huile en
respectant les coles
A = 20mm, B =172 mm , C = 177 mm (voIr
figure}.

« Remplacer, s nécessaire, la bague du palier
avant d'arbre & cames

* Chasser le bague vers 'inténeur du carter La
sortir aprés I'avoir déformée en I'aplatissant



spécial

Bouchons des paliers d’arbre & cames

Cotes de montage du tube de jauge et lon-
gueur de la jauge

i
7
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Positionnemeni de la
bague avant d'arbre &
cames

Modification du carter-cylindres
Suppression des bouchons des trous (1) et (2)
de graissage des pallers centraux d'arbre a

camas

* Monter ia bague neuve en respeciant la posi-
tion des ouvertures de graissage ' (ouverture de 8
» 4'mm A la partie supérieure ; ouveriure de 6 X
4 mm & la partie inférieure).
* Orienter la fente comme indiqué par la figure
* Positionner la bague dans le carler par rapport
& 1a face du carter (13,5 mm).

Il n'est pas nécessaire de réaléser la bague
aprés montage

MODIFICATION DU CARTER-CYLINDRES

Sur «5TS», & partir des modéles 1976
(chéssis n® 58.001), montage d'un arbre a
cames rallongé et sur le carlercylindres sup-
pression des bouchons des trous (1 et 2) de grais-
sage des paliers centraux d'arbre & cames el
modifications des rainures de graissage sur les
paliers cenfraux de |'arbre a cames (voir figure).
Interchangeabilité

Un carter-cylindres sans bouchon impose le
montage d'un arbre & cames & rainures de grais-
sage modifiées.

Par contre, cel arbre & cames paut éire monté
sur un carter-cylindres avec bouchons.

REMONTAGE DU MOTEUR

* Placer les coussinets de paliers (ceux-ci posse-
dent des trous de graissage), les paliers 1 et 3
sont wentiques ams: que les paliers 2, 4 et 5§

——

e Huiler les coussinets.

= Huiler les poriées du vilebrequin et le melira
en place

* Placer les butées latérales, régule cote vilebre-
quin

* Placer les coussinels supérieurs sur les cha-
peaux de paliers, ceux-ci ne possédent pas de
trous de graissage.

* Huiler les coussinets

* Placar las chapeaux de pafiers en respectant
les repéres exécutés lors du démontage
*Bloquer les vis de fixaton des chapéaux a un
couple de 5.5 & 6,5 caN.m.

* Vérifier la libre rotation du vilebreguin et
I'absence de points durs.

* Pl#cer un comparateur en bout de vilebrequin
et vérifier le jeu latéral du vilebrequin (il doit élre
compris entre 0,05 & 0,28 mm).

Si Je jeu n'est pas correct, choisir parmi les:
cales de butée latéral, celles dont I'épaisseur
donnera le jeu préconisé (2,80, 2,85; 2,90 ou
2,95 mm).
= Monter le joint d'étanchéité (80 x 100 X 13
mm) du palier a I'aide de I'outil Mot. 259-01 (voir
figure).

* Metire en place lejoint en frappant légérement
sur 'extrémité de 1'outll, jusqu'a ce que ce der-
nier vienne en butée sur le carter-cylindres

» Dégraisser, puis enduire les faces d'appui du
volant el du vilebrequin de colle « Loctite Auto-
form »

& Fixer le volant & 'alde de vis neuves et serrerd
5 daN.m

* Conirdler le voile du volant & |'aide d'un com-
parateur (voile maxi admis . 0,06 mm).

* Mopter & I'aide d'une racleile les joinis
d'embase sur les chemises, Cholsir un joint de.
0,08 mm (repére bleu),

* Faire pression, a la main, sur les chemises
pour assurer une bonne porlée sur les joints.

Contréle du jeu latéral du vilebrequin
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Montage du joint de pLEJur-nrrlim du vilebre-
quin

* Contrbler le dépassement des chemises par

rapport au plan da joint du cater-cylindres (0,04 a

0,12 mm) & I'aide d'un comparaleur Les différen-

{es épaisseurs des joints de chemises sont 0,08

mm repére bleu 0,10 mm repére rouge 0,12

mm repera vert

* Enlever les chemises du carler aprés obtention

du dépassement correct

'+ Huller les pistons

* Monter les ensembles piston-segments-bielle

dans les chemises & l'aide d'un coller & seg-

ments

— Le numéro frappé sur la 18te de bielle coté
opposé a 'arbre & cames.

— Faces de la téle de bielle paralléles au plat
du dessus de chemise

* Huiler les coussinets et les placer sur les blel-

les,

* Monter les ensembles brielle-piston-chermise

dans le carter-cylindres en respectant laur posi-

tion

— Numéro frappé sur la téte de bielle cété
oppose a l'arbre a cames

— Numéro 1 cbté volant-moteur

— Fléche sur piston cdié volani-moteur

* Melire en place la bnde de maintien des che-

mises (Mot  484) et retourner le moteur

* Embofter les bielies sur les manetons huilés du

vilebrequin

* Placer les chapeaux munis de leurs coussinets

en respectant I'appariement avec les bielles

* Vissar et bloquer les vis & 4 daN.m

= \érifier la libre rotation de I'ensemble mobila et

I'absance de points durse

= Monter la pompe a hulle avec son joint papier

» Procéder au remontage et au calage de [a dis-

tribution (voir chapitre ci-aprés).

‘» Monter le carter inféneur

» Maonter les poussoirs huilés en respectant leur

ordre de dépose

» Enlever fa bride de maintien des chemises.

* Meltre en place la culasse (voir chapitre

« Repose de la culasss », page 24)

‘» Régler les culbuteurs (voir chapilre = Réglage

des culbuteurs », page 12

# Meltre en place e pignon de commande de

I'allurneur el celu-ci

' Piacer le couvre-culbuteurs

* Montler |'embrayage

«Embrayage », page 39)

» Placer le fillre & huie

* Monter la manocontact, les bougies.

* Placer I'alternateur et son tendeur

+ Régler la tension de la courroie d'allernatleur

tvour chapifre « Equipement électrigue »)

* Monter la pompe a essence, la jauge & huile et

la bobine

» Caler provisolrerment I'allumeur

* Meiltre le renfort latéral el le support latéral

gauche

(voir. chapitre

— MOTEUR —

Montage de I'ensemble bielle-piston-chemise
dans le carter-cylindres

Particularités du moteur 847-M7-12

Surlese 5 1400 », le moteur est
équipé de joints d'embase de chemises toriques,
qul assurent uniquement ['étanchéité. La che-
mise s‘appuie directement sur le carle-cylindres
et le dépassement des chemises est réallsé par
les cotes de fabrication

Hauteur (H) des chemises - 95,005 & 95,035
mm (woir figure).

Profondeur (K) du cartercylindres 54,945 a
94,985 mm

En cas de dépassemeant incorrect, vérifier avec
un jeu de chemises neuves de fagon & savoir s'll
s'agit d'une défectuosité du carter-cylindres ou
des chemises

Contrble du dépassement des chemises

Verifier le dépassement (X), sans joint tongue
Utiliser les outils Mot 25101 et 252.01 (voir
figure).

X = 0024009 mm

DISTRIBUTION

MONTAGE DE LA DISTRIBUTION

# Huiler les portées de 'arbre @ cames &l le met-
tre en place )

* Bloquer les vis de la bride

* Placer le pignon d'arbre & cames, repére vers
I'extérieur

» Aligner les repéres des deux pignons avec le
centre du vilebrequin el celul de 'arbre & cames

= Retirer le pignon d'arbre @ cames sans le faire
tourner

* Placer la chaine de dislribution sur le pignon
d'arbre & cames et |'engager sur le pignon de
vilebraguin "

» Monter le pignon d’arbre @ cames, les repéres
toujours alignés (voir figure).

* Placer arréloir, bloquer la vis du pignon
d'arbre & cames a 2 daN m et rabatire |‘arrétoir

= Verroulller Ie piston dans le patin avec une clé
six pans de 3 mm !

* Assembler le patin dans le corps du.tendeur
(pour éviler 'armement intempestl lors des
manipulations, interpaser une cale (2)d'environ 2
mm entré le corps du tendeur el le patin) (voir
figure) ’

* Enlever la languette plastique (tendeur neuf) ou
la cale (2) 8t appuyer sur le patin jusqu’au contact
avec le fond du corps du tendeur

RENAULT ¢ 5»
1300 - 1400 n ' a
k X
N
H K
3 I

Assemblage clrhr\-:"heml;n sur motaur 847 -
-1
X = dépassement des chemises

Contréle du dépassement des chemises sur
moteur 847 - M7 - 12

* Relacher le palin sans aider I'aclion du ressorl
* Monter le carter de distribution avec son joint
enduit d’hermeétic

Montage de la distribution : alignement des
repéres des pignons



Tendeur de chaine 4 armement automatique

En haut : verroulllage du piston de tendeur - En
bas : montage du tendeur

— MOTEUR —

Nota. — Aprés 500 km d'utiisation, pro-
céder @ un resserrage de la culasse et

au réglage des culbuleurs {voir page 12)

REMPLACEMENT DU JOINT
D'ETANCHEITE AVANT
D'ARBRE A CAMES

sDébrancher la batterie

» Débloquer le boulon de fixation du tendeur de
courrole de pompe 4 eau

+ Détendre 13 courrose et la déposer

* Enlever les trois vis de lization de la poulie

| darbre & cames et la déposer,

* Déposer le plateau d'entrainement de la pou-
lie = attention, celui-ci est monté par serrage sur
I'arbre 4 cames

» Utiliser I'outillage spécial Mot 500 (voir figure).
* Metire en place I'outll d'extraction (1) et le
pousser a fond pour gue la lévre du joinl passe
derriére la collerette de I'outil

* Exirare le joint en vissant la vis da 'outil

* Metire en-place, sur I'extrémité de 1'arbre a
cames, la bague(2) servant & écarter la lévre du
joint

= Placer e joinl sur la bague (2).

8

DISTRIBUTION

1. Axe culbuteurs - 3. Culbuteur d'admission - 4, Vis de réglage culbuteur - 12, Paller -

14. Culbuteur échappement - 16-17. Pignon et chaine (moteur 810) - 20. Arbre 4 cames

(moteur 810) - 23. Poulie {transmission automatique) - 27. Arbre & cames (moteur C 2J) -

34-35. Pignon et chaine (moteur 847) - 31. Arbre & cames (moteur 810 direction assis-
tée) - 33. Arbre a cames (moteur 847, C 2J direction assistée)

Mise en place du joint d'étanchéité avan

d'arbre & cames (avmuﬂilam spéclal Mot




o |

Cote de pergage et de taraudage de I'arbre &
P cames

# Pousser le joint jusqu'a ce qu'il vienne en
\butée sur le carter-cylindres & I'aide de I'outil de
imontage (3), préalablement meulé (4 causs de
I'arrétoir en « B » sur le carler d'embrayage).

'® Enlever la bague (2).

* \isser une tige filetée dans l'arbre a cames

* Placer une rondelle et un écrou

® Visser I'écrou Jusqu'd ce que l'outll de mon-
tage (3) vienne en bulée sur le carler
d'embrayage

|* Enlever I'outll de montage, la tige filetée et
\I'écrou

|# Reposer, s'il y a lieu, le plateau de la poulie, la
ipoulie, la courrote et tendre cetle derniére

/ARBRE A CAMES

A partir de mars 1974, la longueur des vis de
\ixation du prgnon et du moyeu de poulie est aug-
imentée, ainsi les longueurs de percage et de
5I:‘r’:udaga dans |'arbre & cames sont augmen-
(ldes
i— Longueur de la vis c6té moyeu

45 mm
— Longueur de
I, 30 mm

la wvis c6té pignon

MODIFICATION DE LA POULIE
ET DE L'ARBRE A CAMES

. Sur«5TS s, a partir du véhicule n® 58.001
{(modéles 1976), la poulie d'arbre & cames (A) en
tole composée de deux llasques fixés sur I'arbre
& cames par |'intermédiaire d'un moyeu fonte (B)
‘st remplacée par une poulie en acier refendue (C)
{obtenue & partir d'une téle épaisse fendue & la
mofette), lixée directement sur l'arbre a cames
‘dont la portée de joint a &té allongée (voir figure).
Il existe donc deux types d'arbres & cames

— 1* modele & portée de jaint courle ,

— 2o modéle & portée de joint allongée™{voir
figure).

REMPLACEMENT DU JOINT
D'ETANCHEITE AVANT
D'ARBRE A CAMES

(sur moteurs 810-25 et 810-26)

Voir opération et figure montrant |'utilisation de
I'eitil Mot 500 page 31

Dans certans cas de vielllissement du joint
d'étanchéité, I'utilisation de I"eutil Mot 500 peut
provoguer un déchirement du joint nécessitant
dans ce cas la dépose de la boite de vitesses
pour I'extraction des parties déténorées

Pour pallier cel incident, il est préva Mot 500-
101, comportant un extracteur a langueties expan-
sibles, assurant dans tous les cas le bon accro-
ichage du joinl pour son extraction (voir figure)

— MOTEUR —

RENAULT « 6 »
1300 - 1400

= T

Iﬁ!llillilhlullﬂl,'ﬂ!

Utilisation de I'outil Mot. 500-01
1. Outll d'extraction et sa vis ainsi que sa
bague (B) permetiant d’écarter les languettes -
2. Bague de montage servant & écarter la lévre
du joint - 3. Manchon de mise en place du joint

A

S

Montage différents des poulles d'arbre &
cames

A. Poulie en tle composée de deux flasques -

B. Moyeu en fonte - C. Poulie en t6le d'acler

refendue - G. Rondelle épaisse

Dépose du joint

= Débrancher la batterie.

* Détandre la courroie et la déposer

» Enlever |la poulie.

= Utiliser |'outil d'extraction Mot 50001 aprés
anoir dévissé a fond la vis puis reculé la bague
(8).

* Mettre 'outil en place sur l'arbre & cames, le
pousser & fond pour que la collerette de I'outil
passe derridre la lévre du joint

* Avancer vers le moteur la bague moletés (B)
qul écarte les languettes expansibles pour assu-
rer un bon accrochage de la collerette derriére la
lévre du joint (voir figure).

= Extraire le joint en vissant la vis de I'outil.

Repose du joint

* Metire en place sur l'extrémité de l'arbre a
cames, la bague (2) servant & écarter la lévre du
joint,

* Placer le joint sur la bague (2). .

s Pousser le joint jusqu'a ce qu'il vienne en
butée sur le carter-cylindres a l'aide de I'outil de
montage (3), préalablement meulé sl nécessaire
(& cause de l'arrétoir en « B» sur le carter
d'ambrayage) (voir figure page 34).

* Enlever la bague (2).

= Visser une tige filelée dans I'arbre a cames.
+ Placer une rondelle et un écrou.

* Visser I'écrou jusqu’a ce que |‘outil de mon-
tage (3) vienne en butée sur le carter-cylindres
* Enlever I'outil de montage, la lige filetée et
I"écrou

Remplacement moyeu ou poulle sur arbre &
cames court (1*' modéle)
C. Poulie en acier refendu - D. Arbre & cames &
portée allongée (2° modéle) - E. Entretoise - F.
Arbre 4 cames & portée courte (1 modéle) - G.
Rondelle épaisse



Serrage vers le moteur de la bague (B) pour
écarter les languettes expansibles de I'outil

* Reposers'il y a lieu, la clavette, le plateaude Ia
poulie, la poulie; la courroie et tendre cette der-
niére.

REMPLACEMENT DU MOYEU

OU DE LA POULIE

SUR UN ARBRE A CAMES COURT
(1" modale)

Aprés épuisement des poulies avec moyeu
fonte, il sera fourni en rechange une poulie en
acier refendu (C): e qui nécessite de comman-
der une entretoise (E) et une rondelle (G), plus
épaisse servant & compenser la différence
d'épaisseur du moyeu par rapport a la poulie

Cette entretoise (E) doit étre placée entre
I'arbre & cames (F) et la poulie (C) (voir figure).

REMPLACEMENT DE L'ARBRE
A CAMES COURT (15 modale)

Dans le cas du remplacement d'un arbre a
cames court 1°" modéle (F) par un arbre 2 cames
allongé 2¢ modéle (D), Il est nécessaire de monter
la poulie refendue (C) ainst que la rondelle (G)
avec une vis de longueur 45 mm,

REMPLACEMENT DU JOINT
D'ETANCHEITE AVANT
D’ARBRE A CAMES (sur moteur 810-29)

Sur moteur 810-29, utiliser I'outillage Mot.

50002 comprenant

— Un outil d'extraction muni d'une bague (B)
(Mot  500-01) qui permet d'écarter les lan-
guettes xpansibles de |'extracteur :

— Un outil de pose (Mot B810-29) servant a
ecarter la lévre du joint et & le metire
en place

¢ Débrancher la batterie

* [Daposer

— La fixation du collier de maintien du tube
d'eau inférieur de radiateur sur le support du
bocal du lave-vitre

Serrage de I'écrou jusqu’a ce que le manchon
(3) vienne  butée sur le carter

— MOTEUR —

Outil de mise en place du joint d'étanchéité
d'arbre & cames (moteur 810-29)

— Le bocal de lave-vitre muni de son support

* Détendre el déposer la courrcie d'arbre a

cames

* Déposer

— La poulie d'arbre a cames

— Les fixations du palier d'arbre & cames
(placer un chiffon sur la fenétre du carter
de convertisseur),

* Al'aide de deux vis M 6 X 50 filetéas sur 35

mm, deéposer le palier & cames

* Metire en place I'outil Mot 500-02 et le pous-

ser a fond pour que la collerette de I'outil passe

derriére le joint

® Pousser vers le moteur la bague (B) qui écarte

les languettes expansibles.

* Extraire le joint en vissant la vis de I'outil

Dépose du paller d’arbre &4 cames

Repose

* Mettre en place le joint neul sur I'extrémité de
I'outil de pose

* Placer |'outil muni du joint sur 'arbre a cames,
* A |'aide de Ia vis et de la rondelle de fixation de
la poulie, pousser l'ensemble jusqu'a ce que
I"outil vienne en butée sur le carter de transmis-
sion automatique

® Mettre en place le palier d'arbre & cames

* Reposer les fixations du palier, la poulie et Ia
courroie (tension 2 @ 3 mm de fléche aprés 10 mn
de rotation) ainsi que le bocal du lave-vitre, tube.

9 ECHAPPEMENT

A. Boite mécanique - B. Transmission automatique




Extraction du joint d’étanchéité d'arbre a
cames (moteur 810-29)

A partir des modales 1981, |'outil Mot, 500-02
peut ne pas se monter sur I'arbre & cames. Si
¢'est le cas, il est nécessaire d'aufmenter le dia-
meétre intérieur de I'outil 4 29,7 + 0,1 mm.

DIFFERENTS TENDEURS DE CHAINE
{sur moteur 810)

Quire le tendeur de chaine hydraulique & arme-
ment aulomatique, deux autres types de tendeurs
<onl montés sur les moteurs 810 ¢
— Tendeur hydraulique & armement manuel,
— Tendeur mécanique.

Tendeur hydraulique & armement manuel

Le verrouillage s'effectue en-agissant sur une
vis 6 pans de 3 mm, aprés avoir reliré le bouchon
B pans et son frein en téle en tournant la clé dans
le sens des aiguilles d'une montre.

Pour le déverrouillage, tourner la clé dans le

. Meme sens jusqu'a ce que |'ensemble porte-
_patin se projette sur la chaine.

Tendeur mécanique

Ce type de tendeur n'est monté que sur un
‘carter-cylindres possédant le bain d'huile
(réserve d'huile sous |'arbre & cames).

Son montage nécessite sur le carter-cylindres
la préparation suivante (voir figure) :

— Le bouchage de la rampe d'huile (A) alimen-
tant le tendeur hydrauligue.

— La pose d'une goupille (B) de diamétre 3 mm
immabilisant I'axe du tendeur en rotation.
L'ancrage du ressort se fait dans le trou (C),

Pour le montage, opérer de la fagon suivante :
= Assembler si nécessaire les différentes pigces
du tendeur au moyen de la plaque d’assemblage
de I'outil Mot, 761.

* Fixer le tendeur sur la plaque.

* Poser l'outil de maintien Mot. 761 en basculant
‘e tendeur au maximum.

s Déposer |'ensemble tendeur-outil de maintien
de la plague d'assemblage et le fixer sur le

— MOTEUR —

carter-cylindres, la goupille dans la rainure de
I'axe, I'ancrage du ressort dans le trou du carter-
cylindres.

* Déposer I'outil de maintien,

MONTAGE DES PALIERS
DE RAMPE DE CULBUTEURS

A partir de novembre 1977, seul le palier coté
embrayage (C) comporte un trou de lubrification
(B) permettant la lubrification de la rampe des
culbuteurs.

Lors du rementage, il ne faudra en aucun cas
intervertir les paliers ear les autres (D) ne sont
pas perces dons sans passage d'huile possible.

Pour un remplacement, les paliers (C) peuvent
élre montés a la place des paliers (D).

Le couple de serrage des vis de paliers est de
1,5 a 2 daN.m.

Chaine de distribution

Sur les vehicules équipés d'une direction assis-
tée, le moteur comporte une chaine de distribu-
tion double.

GRAISSAGE

POMPE A HUILE

La dépose el la repose de lapompe & hulle ne
presentent pas de difficultés particuliéres.

L'axe d'entrainement est monté a force dans
le pignon menant qui est apparié avec le pignon
meneé.

Le remplacement de I'un des pignons (menant
avec son axe ou mené) implique le remplacement
des deux pieces.

Le limiteur de pression constitué par un clapet
a bille et un ressort taré est vissé sur le corps de
pompe.

Remise en état de la pompe & huile

s Défreiner et dévisser le bouchon du limiteur de
pression el enlever le ressort et la hille

* Enlever les vis de fixalion du couvercle.

& Sorlir le pignon fou, le pignon d'entrainement
el son arbre.

* Netloyer toutes les pigces et les vérifiar.

* Controler I'élat des cannelures de |'arbre
d'entrainement.

* Verifier I'étal du siége.

s Contrdler le ressort limiteur de pression, le
remplacer en cas de pression insuffisante.

s Controler le jeu entre pignon et corps de
pompe : au-dessus de 0,20 mm, changer les
pignons.

* Verifier le plan de joint du couvercle et le surfa-
cer 8l est marqué.

* Hemonter la pompe en effectuant en ordre
inverse les opérations de démontage.

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

* Déposer le manocontact (c6lé gauche du
carler-cylindres).

e
=

Tendeur de chaine
mécanique
- 1. Patin - 2. Ressort de
tension - 3. Axe de sup-
port - 4. Rondelle de
fermeture - 5. Vis et
rondelle de fixation

RENAULT «5»
1300 - 1400

Particularités du carler-cylindres
tage d'un tendeur mécanique

Mot. 761

ur le mon-

¥

'f"

C

=22

s

Paliers d’arbre & cames
C. Modéle avec trou (B) de lubrification - D.
Modéle sans trou

\\\m

* Brancher le manoméire de contrile de pres-
sion (& 14 au pas 1,5 mm).

* Brancher un compte-lours.

* Metire le moteur en route &t lire les valeurs qui
doivent élre au minimum de :

— 1,2 bar au ralenti ;

— 2.4 bars & 4 000 tr/mn.

* Enlever le manometre el reposer le manocon-
tact.

* Brancher le fil.

REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE

* Meltre en place une sangle ou un collier de
serrage el débioquer le filire.

* Enlever I'outil el dévisser le filtre.

® Huiler le joint du filtre neuf & I'huile moteur.

s Visser le filtre jusqu'a ce que le joint vienne en
contact avec sa portee sur le carler.

* Bloguer le filtre de 1/4 de tour.

* Dévisser |e fillre, le remetire en contact, et le
rebloguer de 1/2 & 3/4 de tour

* Compléter le plein d'huile du moteur.

_Nota important. — | es carters-cylindres
de la Renaull «5» comportent une ré-
serve d'huile sous l'arbre & cames; en
conséquence, il est interdit d'effectuer

un ringage du moteur lors des vidanges.

—_35 —
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GRAISSAGE

1. Pompe a huile - 2. Crépine - 3. Pignon menant - 4, Pignon mené -6 4 9. Clapet
de décharge - 11. Cartouche

Réglage de la tension de la courroie de pompe
a4 eau

VIDANGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT |

¢ Deébloquer le bouchon de la soupape du vase
d'expansion.

* Enlever le bouchon de vidange du radiateur * le
liguide coule d’abord lentement Lorsqu'il coule &
plein jet, le vase est vide

* Enlever le bouchon de remplissage du radia:
teur

® Quvrir les vis de purge (1) et (2) (voir schéma de
refroidissement).

= Metire le robinet du radiateur de chaufiageen
poslition' chauffage.

s Enlever le bouchon de vidange du moteur

* Rincer énergiquement le circuit

REFROIDISSEMENT

Schéma du circuit de refroidissement
POMPE A EAU
Dépose-repose

Nota. — La pompe & eau n'est pas
réparable

s Debrancher la batterie
= Effectuer la vidange du circuit de refroidisse-
ment
* Devisser l'écrou tendeur de courrcie de
pempe a eau et déposer la courrole de pompe a
eau
= Desserrer |'écrou de réglage de la tension de
courroie d'alternateur et déposer celle-ci.
» Deébrancher le fil de la thermistance
* Desaccoupler les durits de la pormpe a eau
* Deéposer la poulie de pompe a eau et d'alterna-
teur
s Enlever les vis de fixation de la pompe & eau
* Decoller la pompe & eau el |a déposer.
= Neltoyer le plan de joinl

Pour la repose, effectuer en ordre inverse les
operations de depose. Les joints se montent a
sec
* Contrdler le fonctionnement du thermostat
o Serrer les colliers des durits.
e Effectuer le plein du circuit de refroidissement
* Faire tourner le moteur jusqu'a sa tlempérature
et contréler I'absence de fuites

REGLAGE DE LA TENSION
DE LA COURROIE DE POMPE A EAU

* Desserrer la vis de blocage du tendeur (1).

¢ Desserrer le contre-ecrou et la vis de réglage
* Visser la tige filetée (2) pour tendre la courroie
s Obtenir une fléche de 4 & 5 mm sous une force
de 3 kg.

= Bloquer le contre-écrou de la tige filetée et la
vis de blocage (1).




REMPLISSAGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

* \isser les bouchons de vidange du moteur et
du radiateur

* Metire le robinet du radiateur de chauffage en
position chauffage

* Remplir le vase d'expansion jusqu'a 30 mm au-
dessus du repére maxi

* Mettre en place la soupape et visser le bou-
chon.

* Quvrir les vis de purge {1) et (2) (voir schéma de
refroidissement).

¢ Faire le plein du circuil par le radiateur. Lors-
que ce drenier est plein, pincer les tuyaux (3) et
{4) le plus prés possible de la pompe & eau (on
peut utiliser les pinces spéciales, Mot 453, voir
schéma).

* Faire tourner le moteur au ralenti accéléré
(1 500 tr/mn environ).

e Confinuer le plein du radiateur.

Lorsque les vis de purge laissent s'écouler un
jet continu sans air, les fermer, a partir de ce
moment, il est imperatif de ne plus y toucher
» Compléter le niveau du radiateur el metire le
bouchon.

s Arréter le moteur.
¢ Apres refroidissement complet, vérifier gue le
niveau dans le vase d'expansion est correct

Vérification de I'étanchéité du circuit

L REFROIDISSEMENT (A. Boite mécanique - B. Transmission automatique)

a) Transmission automatique - b) Direction mécanique - ¢) Direction assistée

3.27. Radiateur - 11.16. Pompe & eau




Serrage du collier du vase d’expansion

* Serrer la vis jusqu'a amener & spires jointives
le ressort, puis la desserrer d'un tour.

CONTROLE ETANCHEITE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT (voir figure)

* Remplacer le bouchon de radiateur par un bou-

chon adaptable relié 4 un manométre de pression

{outil MS 554),

* Faire chauffer le moteur jusqu'a ouverture du

thermostat.

& Arréter le moteur.

* PFincer le tuyau entre le radiateur et le vase
d'expansion.

— MOTEUR —

* Meltre le circuit sous une pression de 0,9 bar.

La pression ne doit pas chuter, sinon récher-
cher la fuite, puis procéder au contréle du tarage
de la soupape du vase d'expansion.

CONTROLE DU TARAGE
DE LA SOUPAPE DU VASE D'EXPANSION

* Aprés contréle de I'étanchéité, retirer la pince
du tuyau, entre radiateur et vase d'expansion.

= Monter la pression a 0,9 bar et cesser de pom-
per.

La pression doit descendre et se stablliser & la
valeur indiquée sur la soupape : 800 millibars ou
0,80 bar.

Avant de debrancher le bouchon adaptable de

sur le radiateur, dévisser la bague de serrage de
la soupape afin de faire tomber Ia pression.

i

o

2|
::;;’JP ?.:

COUPE LONGITUDINALE DU MOTEUR

R WY
T
f

L
;i

i &\\‘\\‘\

=

T



EMBRAYAGE

Embrayage classique, mécanisme & diaphragme, monodisque
& sec. Marque : Verto (Division de la Société Frangaise du
Ferodo). Type : 170 DB 310.

Le type est frappé sur la face du plateau.

Pression d'embrayage fournie par un diaphragme en acier
spécial placé entre un couvercle en tdle emboutie et un pla-
teau en fonte. Entrainement du plateau de friction réalisé
par des languettes flexibles en acier, reliées au couvercle,

Disque de friction avec dispositif de progressivité et moyeu

amortisseur de couple & 6 ressorts.

¥ Fixation du mécanisme par 6 vis de longueur 20 mm et centré’

sur le volant par 3 goupilles (diamétre 8 mm), disposées a 120°,

| La butée d'embrayage « autocentreuse » & bll!es appule di-

rectement sur le diaphragme. ST o 1 F
{ Au montage, le déport du moyeu du disque de frictlan dc:t

étre dirigé coté boite de vitesses (voir coupe page SUIU_aftBL

74 + 0,1 mm,
+ 04 mm.
: coté volant et cdté mécanisme :

Epaisseur du oisque (comprimé) :

Qualité des garnitures
Ferodo A 3 S.

Dimensions des garnitures : 170 » 120 ¥ 3 mm.

Tarage du mécanisme : 310 kg.

Course de débrayage de la butée : 7.5 mm.

Garde d'embrayage & |'extrémité de la fourchette : 3 3 4 mm.

Dépassement de goupille par rapport & la fourchette de dé-
brayage : 1 mm.

A partir des modéles 1976, et du moteur 810-25 N° 66 707,
les Renault « 5 TS » sont équipées de l'embrayage Verto (Fe-
rodo) 180 DBR 335 en remplacement de |'ambrayage Verto

Caractéristiques Détaillées

170 DBR 310. En outre, le carter d’embrayage a été modifié.

Le modéle Renault « 5 GTL = & partir du moteur 810-26 n®
1 est également équipé de |'embrayage Verto 180 DBR 335 (nou-
veau carter) dont les caractéristiques principales sont les sui-
vantes :

Moyeu amortisseur 6 ressorts : 20 cannelures en dévelop-
pement : 1524 X 17,34,

Epaisseur du disque comprimé :

Qualité des garnitires : coté wvolant :
plateau : A 3 S.

Dimensions des garnitures : 1815 x 127 % 3.2 mm.

Tarage du mécanisme : 335 kg.

Course de débrayage de la butée : 8 mm.

Nota : Cette modification a entrainé un nouvel indice de
boite : 354-43 au lieu de 354-17.

A partir des modéles 1977, les Renault « 5 TS » et « 5 GTL »
sont équipées de l'embrayage Verto 180 DBR 285.

Mémes caractéristiques que |'embrayage 180 DBR 335 sauf :

Tarage du mécanisme : 285 kg.

A partir des modéles 1979, sur « 5 TS » et « 5 GTL »,
I'embrayage Verto 180 DBR 285 est équipé d'un nouvel amor-
tisseur de friction (type AS). Cette modification entraine I'aug-
mentation de l'alésage du plateau de friction de + 2 mm.

Ancien et nouveau mécanismes sont interchangeables. Ce-
pendant, il faut noter que {'ancien mécanisme ne pourra &tre
utilisé ultérieurement dans le cas d'une adaptation faisant
intervenir une friction du type AS.

COUPLE DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
Vis de fixation du volant : 5.

7,7 mm.
Ferodo 813 - cété

Conseils Pratiques

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE

* Effectuer la dépose de |a boile de vitesses (voir
chapiire « Boite de vilesses », page 42).

* Enlever les vis de fixation du mécanisme.

REMISE EN ETAT DU VOLANT

Dans |le cas ol la face de friction du volant est 1 2
endommagee, il faut surfacer.
L'embrayage étant déposé -

EMBRAYAGE

1. Butée - 2, Fourchette - 3. Mécanisme -
5. Disque

* Déposer le mécanisme et le disque.
* Controler toutes les piéces.
* Remplacer les piéces délectueuses,

REPOSE DE L’'EMBRAYAGE

* Dégraisser la face de friction du volant.

& Mettre en place |e disgue ; le déport du moyeu
coté boite de vitesses (voir figure encerclée).

¢ Présenler le mécanisme en tenant compte, g'il
y a lieu, du repére exécuté lors du démontage.

* Centrer le disque & |'aide du mandrin (Emb.
318) (voir figure).

* Visser progressivement, puis bloguer les vis de
fixation du mécanisme.

* Graisser |égérement le diaphragme du méca-
nisme (a 'endroil de la portée de la butée) & la
graisse Molykote BR 2.

* Reposer la boile de vitesses (voir chapilre
= Boite de vitesses », page 42},

= Dévisser les vis de fixation (vis indesserrables)
el déposer le volant.
= Chasser les trois goupilles de centrage (1).
* Monter le volant sur un tour.
® Retoucher les faces (A) et (B) de la méme
valeur pour congerver la cote (d) = 12,4 mm.

» Veérifier la cote (C), elle ne doit en aucun cas

étre _inferieure @ 17 mm, sinon remplacer le
volant,

e Mettre en place les trois goupilles de centrage
{monter chague fois des goupilles neuves).

Le dépassement de ces derniéres doit &tre de

7 + 0,25 mm par rapport a la face (B).
* Degraisser puis enduire la face (F) du volant et
du vilebrequin de colle « Loctite Autoform »,
* Mettre en place le volant en respectant le repé-
rage fait au démontage.
= Vfisser et bloquer les vis de fixation 4 5 daN.m
(vis indesserrables neuves).

* Reposer I'embrayage.

soage
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Cote « D » : dépassement des goupilles par
rapport & la fourchette : 1 mm

— EMBRAYAGE —

REMPLACEMENT DE LA FOURCHETTE
OU DE LA BUTEE D’EMBRAYAGE

» Effectuer la dépose de la boite de vitesses

» Dégager le ressort de la buté el de la four-

chette (voir fleches sur figure).

+ Déposer la butée (B).

e Extraire les goupilles de maintien de la four-
chette a I'aide de I'outil (Emb. 384) (voir figure).
e Retirer I'axe de la fourchette et enlever la four-
chetle el le ressorl

s Graisser |'axe de fourchetle au Molykote BR 2
# Engager l'axe (muni du caoutchouc d'étan-
chéité) et placer la fourchette et son ressort.

* faire coincider les trous de la fourchette avec
ceux de son axe

» Placer les goupilles. respecter la cote de
dépassement par rapport & la fourchette D = 1
mm (voir figure ci-contre).

* Graisser le guide de butée el les patins de la
fourchette & la graisse Molykote BR 2

* Mettre en place la butée neuve.

* Mettre en place le ressort en engageant ses
extrémités dans les trous du support de butée el
dans ceux de la fourchetlte.

* Graisser légérement le diaphragme du méca-
nisme (a I'endroil de la portée de la butée) a la
graisse Molykole BR 2.

* Reposer la boile de vitesses (voir chapitre
« Boite de vitesses », page 42)

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

+ Débloguer le contre-acrou (1) (voir ligure).

* Visser ou devisser I'écrou (2) jusqu'a I'obten:
tion de la garde 3 a4 mm al'extrémite du levier,
* Bloguer le conire-écrou

Réglage de la garde d’embrayage

-q(cn

Ve 7S

Cenirage du disque d'embrayage a 'aide du
mandrin réf. Emb. 319

A droite : coupe de I'embrayage - A gauche :
coupe du volant moteur
1. Goupille de centrage mécanisme-volant - 2.
Carter d'embrayage - 3. Diaphragme - 4. Dis:
que d’embrayage - 5. Fourchette - 6. Guide de
butée - 7. Butée

Sl




BOITE DE VITESSES - Différentiel

aux roues avant.

L'ensemble boite-pont est disposé & |'avant du moteur, dans
un carter en fonte commun & la boite et a l'ensemble diffé-
rentiel-couple conique. Il transmet le mouvement du moteur

Type véhicule Type boite-pont
T e e e SR 35417
e e v e 354-43
BRGS0 partic 1976 vovvias il odiiendies 354-36
HERNTS B partie 1977 v v 354-129
REREER TN i, hioants s tlins NN T 354-101
RIBUGTL & partir 1977 . .ootvrernrnerns 354-135
Sy g B Ty T S HA 1-03
TR e e e HA 1-03

‘que fixée sur le couvercle avant du carter.

Boite du type sans prise directe & 4 rapports avant, & syn-
‘chros Renault (pour 1™ et 2°) et Borg-Warner (pour 3° et 4*
‘et 5° éventuellement) et a pignons toujours en prise et une

‘marche arriére.

Indice et numéro de fabrication sont frappés sur une pla-

L'arbre primaire comprend 5 pignons (6 éventuellement) soli-

‘daires de I'arbre.

L'arbre secondaire regoit 4 pignons (5 éventuellement) montés
libres sur I'arbre et 2 synchroniseurs (3 éventuellement). Le ba-
ladeur de 3-4° regoit le pignon de marche arrigre,

La selection des rapports s'effectue par un levier au plancher.

Caractéristiques Détaillées

Prise de tachymétre

— Boite de vitesses 354 tous repéres :
19 dents.

— Boite de vitesses HA 1-03 : vis 6 dents, pignon 12 dents.

vis 9 dents, pignon

Identification des pignons

— Pignon fou de 2' : identifiable par deux gorges sur:le dia-
métre extérieur.

— Pignon fou de 3= : identifiable par deux gorges sur le dia-
meétre extérieur,

— — Arbre primaire : identifiable par deux gorges sur le dia-
métre extérieur du pignon de 4.

Réglages
Précharge des roulements de différentiel :
— roulements neufs : 1 a 3 daN.
— roulements réutilisés : libre sans jeu.
Précharge des roulements d'arbre secondaire : 0,5 & 1,7 daN.
Jeu de l'arbre primaire : de 0,02 &4 0,12 mm. Aprés obten-
tion du jeu correct, la derniére cale doit dépasser de 0,30
mm du plan de joint du carter.
Jeu de denture du couple conique

Boite de vitesses 354-129

Les particularités de cette boite par rapport au type « 354-
36 » sont un rapport de 1* vitesse différent (voir tableau ci-
dessous) et un verrouillage du passage de la marche arrigre
monté directement sur la boite.

: 0,12 a 0,25 mm.

Rapports de démultiplication

Type de Combin. Démulti- Rapport Démultiplication

boite des vit plication de boite Couple: conique totale

T e Bl b 3,667 12 x 44 13,292

354 PY. e 2,375 16 x 38 3,625 8,609

Reperes GO 1,522 23 x 35 (8 x 29) 5,517

17 et 43 [l 1.034 29 x 30 3,750

M. AR 3,231 13 X 42 11,712

) [ L e 3,667 12 X 44 13,292

354 o BiRr S 2,375 16 % 38 3,625 8,609

Repére R 1,522 23 X 35 8 »x 29) 5,517

36 R s 1,026 38 x 39 3.720

| M. AR 3,545 11 % 39 12,852

|

g R 3,833 12 X 46 13,894

354 Al 2,375 16 x 38. 3,625 8,609

Repére < A 1,522 23 %35 8 x 29) 5,517

129 4 Rt 1,026 38 x 39 3,720

M. AR 3,545 11 » 39 12,852

o N 3,833 12 X 46 11,882

354 I | 2,235 3T 38 3,100 6,928

Repéres =l e 1.458 24 x 35 (10 x 31) 4,520

101 et 135 |4 ...cc.ia 1,026 38 x} 39 3,181

M. AR 3,545 11 »x 39 10,990

A 3,833 12 % 46 13,202

N e 2,235 17 % 38 7.698

HA 1-03 3 ot 1.458 24 »% 35 3,444 5,022

L P 1171 35 x 41 9 x 31) 4,033

N 0,949 39 x 37 3,269

M. AR 3,545 11 %X 39 12,210

e




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Boite de vitesses 354-135

La seule particularité de cette boite par rapport au type
« 354-101 = est le montage directement sur la boite du ver-

rouillage du passage de la marche arriére.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis &J T couvercle supérieur : 1.
Vis J 8 couvercle avant : 2.

ter-boite :
— Vis @ 8 : 2.
— Vis &7 10 : 4,

Vis @ 8 plague butée roulement d'arbre primaire : 2.
Vis & 8 arrétoirs de différentiel : 2.

Vis d'inverseur de marche arriére : 2.8.

Vis tachymétre en bout de pignon d'attaque :
Vis fixation coucercle arriére et carter embrayage sur car-

10 a 12.

Conseils Pratiques

BOITE DE VITESSES TYPE 354

DEPOSE DE LA BOITE-PONT

e Débrancher la batterie.

* Mettre I'avant du véhicule sur chandelles.

* Deposer la I0le de protection inférieure.

» Vidanger la boite & |'aide de la clé spéciale.

¢ Débrancher le fil de masse a la boite, le ressort
de rappel du levier de vitesses, le cable de tachy-
mélre,

= Chasser la goupille élastique du levier de vites-
ses.

e Enlever les deux boulons d'assemblage de la
barre de commande des vilesses, retirer la partie
avant.

¢ Dégager le cable de démarreur de ses sup-
poris.

e Déposer le tirant de radiateur.

* Déposer les étriers de freins sans débrancher
les flexibles. :

e Debrancher les biellettes de direction aux
embouts de réglages, les rotules supérieures de
suspension.

¢ Basculer les porte-fusées tout en dégageant
les transmissions des planétaires.

Faire attention de ne pas accrocher la
levre des joints d'étanchéité des écrous de

réglage du différentiel.

= Débrancher le cdble d'embrayage au levier.

* Déposer la traverse tubulaire. Pour cela :

— Retirer la vis supérieure.

— Faire pivoter la traverse.

— Reposer la vis supérieure.

— Déposer la vis inferieure (1).

— Chasser la traverse vers l'arriére du véhicule
et la déposer.

— Reposer la vis inférieure.

= Débloguer le contre-écrou et dévisser la vis du

tendeur de courroie de pompe a eau.

* Enlever le boulon de fixation du tendeur et le

déposer.

* Deéposer la courroie.

s Déposer la poulie
{récupeérer si possible la clavette)

* Retirer le collier du tuyau d'échappement.

* Enlever les trois boulons de fixation du démar-

reur (voir figure). Le reculer au maximum.

» Soulager I'avant de la boite avec un cric et
déposer le tampon de suspension avani avec son
support.

* Enlever les écrous de fixation du carler
d'embrayage au moteur.

Pour I'écrou inférieur gauche, on peut utiliser
la clé Rél. Mot. 253 prévue pour le serrage des vis
de culasse.
¢ Enlever les vis de fixation des renforts latéraux
et de la tole de protection de |'embrayage.

* Retirer le cric et faire basculer |'ensemble
moteur-boite en utilisant, de préférence le com-
presseur de ressort Réf, Sus 21,

= Déposer la boite en faisant attention de ne pas
accrocher le mécanisme d'embrayage.,

DEMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES
(Voir vues éclatées et coupes)

s Fixer la boite sur un support approprié,

* Deposer le carter d'embrayage apres avoir
enlevé les vis de flixation,

e Dégager le ressort de retenue de la goupille de
I'arbre d'embrayage.

13

CARTERS DE BOITE DE VITESSES (4 et 5 vitesses)

1. Couvercle arriére - 2. Mise a I'air libre - 7. Ecrou d'arbre primaire - 5. Carter - 6. Bouchon de vidange - 7. Bouchon de niveau et
remplissage - 10-11-13. Ecrou de différentiel et joints - 17, Carter d'embrayage - 20-21. Carter arriére de 5°

— A




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Dépose de la fixation inférieure du démarreur

* Déposer les arréloirs des écrous de réglage du
différentiet.

-+ Debloguer et dévisser les écrous & I'aide de la
clé & créeneaux pour réglage du dilférentiel
Rl B. Vi 494,

T

Dépose du ressort de retenue de la goupille de
I'arbre d'embrayage

Utilisation de l'outil de compression Sus. 21
pour basculer I'ensemble moteur-boite

et

Dépose des gouplila; :?’l I'arbre de pignon de

& Sortir le différentiel,

* Enlever les vis de fixation du couvercle supe-
rieur el retirer le couvercle,

* Retirer les ressorts et les billes de verrouillage
des axes de fourcheties.

& Déposer les vis de fixation du couvercle avant
et le deposer.

*= Retirer les cales de réglage de |'arbre primaire.
* Deposer la plague de retenue du roulement
arritre d'arbre primaire (fléches sur photo),

* Pousser a fond vers l'arrigre le train secon-
daire pour pouvoir dégager |'arbre primaire.

s Chasser les deux goupiiles de |'axe du pignon
de marche arriéra.

s Déposer I'arbre primaire (le roulement avant
est monté libre); il peut étre nécessaire, pour
cette opération, de déplacer |'axe de marche
arrigre.

Ressorts de verrouillage des coulisseaux

.

RENAULT ¢« 5 »
1300 - 1400

Dépose de la plaque de retenue du roulement
d'arbre primaire

¢ Enlever I'axe de commande de marche arriére.
* Epgager deux vitesses et dévisser la vis de
lachymétres a |'aide de la clé B. Vi. 497 (clé de
28 mm), puis enlever la rondelle élastique.

* Revenir au point mart,

= Chasser le pignon d'attaque vers le différentiel
afin de degager la cuveite du roulement arriére.
* Chasser les goupilles élastiques des fourchet-
fesie 170, .20 g1 3%, 4e,

* Enlever les axes et les fourchettes, récupérer

Cale de réglage de I'arbre primaire



— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Recul de I'arbre secondaire pour dégagement
de I'arbre primaire

Dépose de I'arbre primaire

le disque de verrouillage entre les axes (voir
photo).

* Enlever ['arréloir de I'écrou de réglage des rou-
lements de |'arbre secondaire et dévisser I'écrou
* Enlever la rondelle d'appui du pignon de 4®

* Chasser la cuvette du roulement avant d'arbre
primaire

* Enlever l'ensemble des
synchros du carter

pignons et des
Démontage des synchros

* Les démonter aprés avoir repéré leur position
par rapport au moyeu

Disque de verrouillage des coulisseaux

Dégagement du pignon d'attaque

Dépose de la cage extérieure
du roulement conique

® Chasser, a la presse, la bague extérieure (1) du
roulement sous téte de pignon d'attague (voir
figure).

Déshabillage de I'arbre primaire

* Déposer le roulement cété arbre d'embrayage
a l'aide de I'outil B Vi 22 muni de la goupille
B. Vi. 41 (de préférence)
¢ Deégager le roulement coté tachymetre (il est
monte libre sur I'arbre).

Déshabillage du couvercle supérieur

s Déposer sur couvercle supérieur le sélecteur
de marche arriére, le circlip du poussoir de mar-
che arriére (sorlir les différentes pieces), le circlip
de maintien du levier, la vis d'arréf du levier, le
capuchon caoutchouc

= Sortir le levier avec |a rondelle élastique et la
cage de rotule

DIFFERENTIEL - COUPLE CONIQUE

* Exiraire le roulement de pignon d'attague & la
presse a |'aide d'un extracteur décolleur (E) de
capacité 0.a 100 mm (réf T Ar 65) (voir figure)
* Enlever le roulement cété couronne & l'aide
d'un extracteur muni des griffes en placant le
grain d’appui dans le planétaire

Extraction & la presse du roulement conique
du pignon d'attaque
E. Extracteur réf. T.Av. 65

—AE

daire

Extraction de la cage extérieure des roule-
ments de différentiel

Dépose 4 la presse de la cage extérieure (1) du
roulement sous téte de pignon d’attaque




— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

¢ Extraire de la meme maniére le roulement colé

boilier a I'aide de I'extracteur décolleur

* Enlever les vis de fixation de la couronne sur le
. boitier (vis Indesserrables, non récupérables)

* Chasser la goupille elastique de. maintien de
'axe des satellites a I'aide d'une broche

* Séparer les différenles piéces

* Enlever la bague extérieure (1) de roulement
\d'écrous de difiérentiel & I"aide de I'outil B. Vi
| 28-01 (griffes retournées), la vis prenant appul sur

une cale de longueur 45 mm et de largeur 38 mm
\{voir figure page précédente)

+ Hetirer le joint d'étanchéité

REMONTAGE DE
LA BOITE DE VITESSES

SYNCHRONISEURS
Les moyeux et les baladeurs sont appanés.

Synchroniseur neuf

— Moyeu libre. montage normal

— Moyeu. legerement dur effectuer plusieurs
mentages & blanc, a la presse, hors du carter,
“avant le montage définitif

; Reperer les deux piéces 'une par rapporl &
"autre.

Synchro de 1.2

® Placer la parlie intérieure en retrait (A) du
meyeu coté pignon de 2° du baladeur, les deux
repéres fails au démontage en regard

En haut: synchro de 1'%/2® - Au milieu:
synchro de 3°/4® - En bas : pignon de 1™

RS

b .’/

r.
bl

RENAULT ¢ 5 »
1300 - 1400

Coupes de la boite et du différentiel
A. Goupille d'arbre d'embrayage - B. Roule-
ment avant de pignon d'attaque - C. Goupille
axe de satellites - D. Roulements de ditféren-
tiel - E. Roulement arriére d’arbre primaire - F.
Plaque de retenue - G. Roulement avant
d’arbre primaire - H. Cales de réglage du roule-
. ment d’arbre primaire
1. et 2. Ecrous de réglage des roulements de
différentiel

Synchro de 3°-4°

» Placer sur le moyeu les 2 ressorts, en respec-
tant la position de chaque ressort, les 3 clavettes
et le baladeur, gorge du coté de la partie inté-
rieure la plus débordante (B) du moyeu (voir
figure)

Pignon de 1™

* Placer le ressort de fagon a masquer les
3 encoches (voir figure du bas)

Ecrou de réglage des roulements

+ Monier, a la presse, la bague extérieure du rou-
lement conique

MONTAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE

Moyeu de centrage légérement dur
* Placer le carter verticalement sur un élabli
* Metire en place le train secondaire empilé sauf
le pignon fou de 4°
* Engager le pignon d'atlaque el amorcer le
montage des deux moyeus.
= Placer une cale en daux parties sous |e pignon
d'attague.
* A |'aide d'un {ube prenant appui sur le moyeu
de 3°-4°, monter les deux synchroniseurs
+ Controler la position des anneaux de synchro-
niseurs.

Maoyeu de synchro libre -
* Fixer le carter sur un support approprié (B Vi
495),
+ Placer & l'intérieur le train secondaire empilé
(sauf pignon fou de 4¢)
* Monter le pignon d'atlague de fagon que ses
cannelures s'engagent dans celles des moyeux
de synchros de 1'%, 2° el de 3%4°

o 1

—D

* Placer le pignon de 4° el son anneau, les deux
douilles a aiguilles et la bague du pignon de 4%,
grand diamétre coié pignon et I'écrou de réglage
des roulements en le vissant & fond

* Placer le roulement conigue sur le pignon
d'altaque

* Visser la vis de lachymetre

* |mmobiliser |'arbre secondaire par le baladeur
de 3=4° en ulilisant de preférence la clé articulée
aergots (réf B Vi 499)

Immobilisation de I'écrou d’arbre secondaire
a l'aide de I'arrétoir
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= Visser la vis de tachymétre & I'aide de la clé
B. Vi. 497 (clé de 28 mm) pour amener le roule-
ment en position.
* Dévisser la vis de tachymétre, placer la ron-
delle élastique et la revisser.
* Bloguer la vis @ un couple de 10 4 12 daM.m et
la freiner.

Le reglage des roulements est obtenu en dévis-
sant I'écrou (4) (voir vue éclatée page 42).
= Dévisser I'écrou de réglage A I'aide d'une clé &
ergols jusqu'a ce gue la bague vienne en contact
avec les galets,

Cas ou les roulements sont réutilisés

L'arbre secondaire doft tourner sans jeu.
* Continuer & dévisser ['écrou.

Lorsque la rotation de I'arbre secondaire se
fait sans jeu, cesser de dévisser I'écrou.

Le reglage définitif est obtenu.
* |mmobiliser ['écrou a I'aide de I'arrétoir.

Cas de montage de roulements neufs

Les roulements neufs doivent &tre montés
avec précontrainte.

L'arbre secondaire doit tourner avec un couple
résistant compris entre 0,5 et 1,7 daN (ou kg).
= Dévisser I'écrou.

Lorsque la rotation de I'arbre secondaire
devient légérement dure, cesser de dévisser
I'écrou.

s Vérifier la précontrainte.

Vérification de la précontrainte

* Faire tourner ['arbre secondaire de plusieurs
tours pour centrer les roulements.
® Enrouler une ficelles autour de la gorge du
baladeur de 3°-4°.
* Au moyen d'un peson, tirer sur la ficelle.
L'arbre secondaire doit tourner sous une charge
comprise entre 0,5 et 1,7 daN (ou kg).

Cette charge est celle nécessaire & entretenir
le-mouvement de rotation de I'arbre.
* Si le réglage n'est pas correct, continuer a
devisser |'écrou.

Le réglage définitif obtenu, immobiliser I'écrou
a |'aide de I'arrétoir,

COMMANDE DES VITESSES

* Au montage des fourchetles, arienter la fente
des goupilles cété différentiel.

* Placer la fourchette de 1-2¢

* Engager l'axe et goupiller la fourchette, la gou-
pille a une longueur de 35 mm.

» Placer la fourchette, goupille de longueur
25 mm, fente de la goupille paralléle a I'axe.

ARBRE PRIMAIRE

* Metire en place 'arbre primaire, le pignon de
4% en appui sur le carter.

* Monter le roulement coté arbre d'embrayage a
I'aide d’'un tube.

Contréle de la précontrainte des roulements a
I'aide d'un peson

* Metire en place le pignon de marche arrigre,
gorge coté différentiel et son axe.
* Goupiller |'axe, goupille de longueur 35 mm,
fente de la goupille paralléle a I'axe.
* Placer la goupille butée du pignon, goupille de
lengueur 35 mm, fente de la goupille perpendicu-
laire & I'axe. Celle-ci dolt dépasser de la méme
valeur de chague colé de | axe.
* Mettre en place la bague exiérieure du roule-
ment arriére d'arbre primaire, elle se monte libre
dans le carter (voir coupe, page 45).
* Fixer la plague de retenue de la cuvette et
I'arrétoir.
* Bloquer la vis de la plague et rabattre I'arrétoir.
* Monter le roulement avant d'arbre primaire, il
se monte libre sur I'arbre.
¢ Placer la bague exiérieure & |'alde d'un tube
jusqu'a ce gu'elle soit alignée avec le carter.
= Continuer & enfoncer la bague du roulement
afin d'oblenir un jeu assez réduit.
* Placer un comparaleur en bout de I'arbre et
vérifier le-jeu: 0,02 2 0,12 mm
* Le Jeu correct obtenu, placer des cales de
réglage derriére la cuvette du roulement.
* Choisir parmi les cales disponibles celles qui
donneront le jeu correct (cales de 0,10: 0,20 :
0,25:0,30;0,40,050;0,60;0,70;0,80:085et
de 0,90 a 1,35 de 0,05 en 0,05 mm).

La derniere cale doit dépasser le plan de joint
du carter de 0,30 mm.
* Mettre en place le disque de verroulllage entre
les axes, I'axe de marche arriére, les billes de
verrouillage, les ressoris et le poussoir du ressort
de 117020,
* Metire en place dans le carter, le guide du
pignon de tachymétre avec son joint torigue et le
pignon de tachymeétre.
* Metitre en place les cales de réglage de |'arbre
primaire, le joint papier enduit de Perfect-Seal et
le carler avant, puis le fixer.
* Graisser la rotule du levier & la graisse Moly-
kote BR 2.
* Monter I'axe sur le couvercle supérieur avec le
ressort et ses butées d'extrémité, le poussoir de
sélecteur, la rondelle entretoise, les deux butées
el le ressort d'interdiction de marche arriére.
* Mellre en place le sélecteur de marche
arriére.
* Bloguer la vis 4 2.8 daN.m.
* Enduire le joint papier du couvercle de Perfect-
Seal et le mettre en place.
* Mettre en appui le pignon de marche arriére
contre le pignon de 4¢ de |'arbre primaire.
* Verifier gue la boite est bien au point mort,
* Positionner le couvercle de fagon gue I'extré-
mité du levier s'engage dans les encoches des
axes de fourchettes et que les extrémités du
sélecteur de marche arriére s'engagent dans
I'encoche de I'axe et la gorge du pignon.
* Fixer le couvercle.

REMONTAGE DU DIFFERIENTIEL

La couronne et e pignon d'attaque sont rodés
ensemble en fabricalion et ne doivent en aucun
cas étre dissociés. Le remplacement de I'une
guelconque des deux piéces enlraine obligatoire-
ment le remplacement de |'autre.

Une indication commune est marquée. sur
le pignon et la couronne, en aucun,cas, il ne
faut tenir compte des autres indications por-

tées sur la couronne.

* Placer dans le boitier |2 rondelle bakélisée, rai-
nure de graissage colé planétaire : utiliser la ron-
delle d'épaisseur 1,46 & 1,50 mm.

La rondelle d'épaisseur 1,53 & 1,57 mm ne
sera ulilisee gue si le jeu d'engrénement du pla-
nétaire avec les satellites ést trop important.

* Monter un planétaire aprés l'avoir trermplé
dans de |'huile EP 80.

* Placer les satellites et leurs coussinets (le cran
d'immebilisation dans le trou du boitier).

* Engager I'axe des satellites (faire coincider le
trou de |'axe avec ceful du boitier).

—=i4g=

* Placer la goupllle élastique : I'enfoncer d'envi-
ron 5 mm a l'intérieur du boitier 4 I'aide de la bro-
che.

¢ Tremper le second planétaire dans de I'huile
EP B0 et le placer dans la couronne.

* Assembler la couronne sur le boitier par des
vis indesserrables neuves,

* Bloquer les vis & un couple de 9 2 11 daN.m.
* Controler la rotation du différentiel, celle-ci
peut étre légérement dure aprés montage.

* Monter les roulements 4 la presse.

* Monter sur chaque écrou de réglage le joint
d'étanchéité, la bague de roulement correspon-
dante, & la presse. -

* Régler le jeu des roulements en vissant ou en
dévissant les écrous (1) et (2) (voir coupe, page
45),

* Placer le différentiel dans le carter en respec-
tant le sens de montage.

» Visser les écrous de réglage jusqu'a ce que les
cuvettes viennent en contact avec les galets.

Cas ol on réutilise les roulements

Le différentiel doit tourner sans jeu.
* Continuer a visser les écrous.

Lorsque la rotation du différentiel se fait sans
jeu, cesser de visser les écrous.

Le réglage définitif est obtenu.
* Repérer la position des écrous par rapport au
carter.
* Enlever les écrous et le dilférentiel.

Cas oi les roulements sont neufs

Les roulements neufs doivent étre montés
avec préconirainte.

Le différentiel doit tourner sous une charge
comprise entre 1 et 3 daN (ou kg).
* Continuer & visser les écrous.

Lorsque la rotation du différentiel devient léga-
rement dure, cesser de visser les écrous.
* Vérifier la précontrainte. Pour cela :
— Faire tourner le différentiel de plusieurs tours
pour centrer les roulements.
— Enrouler une ficelle autour du boitier de diffé-
rentiel.

Au moyen d'un peson, tirer sur la ficelle.

Le différentiel doit tourner sous une charge
comprise entre 1 et 3 daN ou kg (voir figure).

Cette charge est celle nécessaire a entretenir
le mouvement de rotation du difiérentiel,

REMONTAGE DU DIFFERENTIEL
DANS LA BOITE

* Metire en place le différentiel dans le carter.
* Engager l'arbre d'embrayage, le trou de gou-
pille en face de celui de |'arbre primaire.

* Placer la goupille et metire en place le ressort
de relenue.

Contréle de la précontrainte des roulements
de différentiel



Contréle du jeu de denture

* Enduire le filetage des écrous de réglage du
différentiel de Perfect-Seal.

* Visser les écrous & I'aide de la clé spéciale 4
créneaux Réf. B.V. 494 de fagon 4 amener les

reperes fails lors du réglage de la précontrainte

— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

en face de ceux du carter et & obtenir un jeu de
denture supérieur & celul prévu,

Réglage du jeu de denture

e Oblenir le jeu de denlure en dévissant
I'écrou (1) coté boitler et en vissant I'autre (2)
coté couronne de la méeme quantité (voir coupe,
page 45).

* Fixer un comparateur sur le carler, la touche
perpendiculaire au flanc d'une dent de la cou-
ronne, le plus prés possible du diamétre extérieur
(vair figure ci-contre).

* Verifier le jeu de denture. Il doit &tre compris
entre 0,12 et 0,25 mm.

S'il est trop important, dévisser I'écrou (1) coté
boitier et visser celul (2) cbté couronne de |a
méme valeur,

S'il est trop faible, dévisser I'écrou (2) cété
couronne et visser celul (1) colté boitier de la
méme valeur.

A partir des modéles 1982, les boites de viles-
s8s lypes 354 sont pourvues d'un bouchon (2)
permetlant |'adaptation d'un économétre (voir
figure). ;

De plus, les boites de vitesses sont équipées
sur I'arbre primaire d'une rondelle et d'un anneau
d'arrét a I'intérieur du manchon pour diminuer le
bruit au point mort (vair figure).

RENAULT ¢« 5»
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Boite de vitesses type 354a partir des moda-
les 1982
1. Contacteur feux de recul - 2. Bouchon ou
contacteur économétre - 3. Bouchon ou con-
tacteur point mort (anti-pollution)
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PIGNONNERIE (boite 4 vitesses)

1. Arbre de marche arriére - 5. Arbre primaire - 7. Bride - 10. Gou-
pille - 11, Arbre d'entrée - 12. Vis de tachymétre - 34. Arbre
secondaire - 35. Couronne - 36-45. Roulements de différentiel -
37-46. Bague d'étanchéité - 38. Planétaires - 39. Satellites - 43.
Boitier de différentiel - 44, Axe des satellites
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COMMANDE DES VITESSES (boite 4 vitesses)

1. Fourchette de 3°4° - 2 et 3. Ressorts et bille de verrouillage - 4, Coulisseau-
fourchette de 1'¢-2¢ - 5. Axe de marche arriére - 7. Renvoi de marche arriére - 8. Levier
de commande - 20. Levier de vitesses - 28. Barre de sélection

Montage de I'arbre primaire (depuis modéles
1982)

BOITE DE VITESSES TYPE HA1

DEPOSE DE LA BOITE-PONT

La boite de vitesses HA1 se deépose comme
une boite de vitesses, type 354 (voir pages préce-
dentes)

PARTICULARITES

Il n'est pas nécessaire de déposer la direction

Apres avoir retiré le filtre a air, déposer son
support (A).

Puis degager la pompe d'assistance de direc-
tion (P) et son support (S) sans retirer les tuyaute-
ries

Extraire le roulement d'arbre & cames du car-
ter d’'embrayage (outil Mot* 876) pour permettre
la sortie de la boite

Pour déposer le silent-bloc avant de boile de
vilesses, dégager le radiateur el retirer les vis de
fixation silent-bloc - carter sans oublier la vis (V)

Pour sortir la boite de vitesses, desserrer les
ecrous des supports moteur, et basculer I'ensem-
ble vers I'avant

Dégager la boite de vitesse par le dessous du
vehicule

REPOSE DE LA BOITE-PONT

Identique a la boite de vilesses 354

Ne pas oublier de resserrer les écrous de
silent-bloc moteur et de purger la direction assis-
tee

Changer systématiquement le joint & lévres du
5¢ paller d'arbre a4 cames dans le carler
d'embrayage {outil M 500-02).

[

Extraction du roulement d'arbre & cames

Dépose du silentbloc avant de boite de vites-

ses

v




DEPOSE-REPOSE DU COUPLE
TACHYMETRIQUE ET DE LA
PIGNONERIE DE 5°

|
DEPOSE

* & Déposer le filtre & air et son support

'» Dégagér la pormpe d'assistance et retirer son

‘support 8'il y a lieu

\ « Dégager le radiateur sur le moteur

“+ Défaire le collier de collecteur d'échappement.

- » Déposer le couvercle de boite de vitesses

. ® Vidanger la boite de vitesses

'» Relirer les toles de protection

‘s Déposer le levier de vitesses

‘o Désserrer les lampons moteur

# Dépaser la traverse avant

+ Dégager le cable de tachymétre

* Hetirer le tampon avan!

‘:]_L':.ZJ' kz/

1

T.Av. 60503

Compression du train avant

— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

& Comprimer le ftrain avant avec [‘outil
‘T Av238.020ule T AvB05.03 jusqu’a ce que les
amortisseurs avant soient en butée.

La boite de vitesses pivote et descend par rap-
port a la traverse avant du chassis

Puis déposer
* Le ressort de verrouillage de I'axe de 5% M.AR
et sa bille.
= | 'élément de fermture el son jaint.
e Passer deux vilesses (1'® et M.AR).
* Retirer la vis (1) en bout d'arbre primaire
* Dévisser le contacteur de feux de recul
* Retirer le circlip du crabot de M.AR et pousser
legérement le crabot vers |e différentiel
e Tirer la fourchetle de 5¢ avec I'axe el le bala-
deur
* Retirer le baladeur
= Tourner I'axe el |a fourchelte de 90° vers le
bas pour dégager le billage du crabot de M.AR
= Tirer |'axe et |a fourchette de 5°.
= Reécupérer la bille de verrouillage de 'axe de 5¢
M.AR et le crabot de M.AR
* Déposer dans |'erdre de 6 & 12 (voir figure en
haut de page suivante)
& Separer le couvercle avant puis 'incliner pour
que le coin (C) gauche du support de tampon ren-
tre dans 'emplacement de la fourchette de 5¢
e Pivoter le couvercle vers I'avant el vers le haut
puis le sortir
* Défreiner et dévisser |a vis de tachymetre a
I'aide du B Vi. 497 puis déposer la rondelle res-
sort et e pignon fixe de 5°
* Retirer les deux vitesses engageées

Pour déposer le pignon de tachymétre qui est
dans le carter avant, il est nécessaire de le cas-
ser

Pour reposer le pignon, s'assurer du bon clip-
sage des crans (D)

RENAULT a5 »
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Dépose de la vis en bout d'arbre primaire

REPOSE

La repose des éléments s'effectue en sens
inverse de fa dépose
Couple de serrage
— Vis en bout d'arbre primaire 8 daN.m
— Vis de tachymeétre 10.a 12 daN m.
{L'enduire de Loctite Frenbloc et la freiner).
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] PIGNONNERIE (boite 5 vitesses)

1. Arbre de marche arriére - 5 & 8. Pignon de 5° - 9. Cage aiguilles - 13.
Arbre primaire - 17. Goupille - 18. Arbre d’entrée - 22, Vis de tachymetre -
24, Pignon de 5° - 41. Arbre secondaire - 44. Planétaires - 45, Satellites -

48. Boitir de différentiel
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COMMANDE DES VITESSES

La depose el la repose de la commande des
vitesses n'offre aucune particularité.

Nota. — Ne pas débuoitier les rotules. Dévisser
les parties males avec une clé plate ou une'clé 6
pans: creux.

Crans « D » de clipsage du pignon de tachy-
Dépose du couvercle avant de boite metre
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COMMANDE
DES VITESSES
(boite 5 vitesses)

2. Levier des vitesses-345.
Support de levier - 6. Barre
de sélection - 7. Renvoi - 9.
Axe de sélection - 13-14.
Coulisseau fourchette de 5= -
15. Renvoi de marche
arriére - 16. Fourchette cou-
lisseau de 17-2® - 17. Four-
chette coulisseau de 3%-4*
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Caractéristiques Deétaillées

ia Renault « 5 Automatic 1300 » est équipée d'une trans-
mission automatique Renault comprenant trois éléments con-
tenus dans un méme carter en alliage léger coulé sous pres-
sion : un convertisseur hydrocinétique, un différentiel, une
transmission automatique type 4139-40 (41 ou 42) & train épicy-
cloidal 2 3 rapports avant et 1 marche arrigre. Commandes
hydrauliques et électroniques.

La sélection des gammes est commandée par un sélecteur
au plancher,

Les Renault « 5 Automatic 1400 » et « 5 TX Automatic » sont
équipées d'une transmission automatique type 413943 (répa-
ration identique & celle de la boite type 4139-40).

CARACTERISTIQUES DETAILLEES
DE LA TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Convertisseur de couple
Type : Verto 216.
A trois éléments :impulseur, turbine, réacteur.
Rapport maximal de multiplication de couple : 2/1.
Capacité : 1,8 litre.

Important : Ne pas introduire de liquide autre que I'huile

préconisée : EIf Renaultmatic D 2 ou Mobil ATF 220,
Transmission automatique - Différentiel
Type de transmission 4139-40/41-42 4139-43
Démultiplication
Couple conique ........ 9 x 32 9 X 32
Couple descente ........ 35 X M 3 % AN
Couple tachymétre ...... 12 % 17 9 x 12
ou 15 X 13
Démultiplication
de la boite
B s a~ ®v 2 50 i ATnnia alae 36 x B4 : 2,333
1 + [42x84)
e A T O _— = 1444
1 4 ([42x36)
A A H T 1 =i
R L i e T PR P 42 %X 84 = 2

DEMULTIPLICATION TOTALE

Transmission 4139-40 :

Avec couple conique <+ descente :
hicule pour 1000 tr/mn turbine (°).
— 1 : 12,28 km/.

— 20 : 19,84 km/h.
— 3 : 28,66 km/h,
— M. AR : 14,33 km/h.
* Avec pneumatiques : 135 SR 13.

Transmission 4139-43
Avec couple conique -+ descente :

hicule pour 1000 tr/mn turbine *.

— 1= : 15,65 km/h.

— 2¢ : 2528 km/h.

=— 3 : 3651 km/h.

— M. AR : 18,2 km/h.

* Avec pneumatiques : 135 SR 13,

Seuils de passage des vitesses

Les chiffres indiqués dans les tableaux ci-aprés expriment
les valeurs moyennes théoriques des vitesses de passages
[vitesses chronométrées).

3,454 et vitesse du veé-

3,555 et vitesse du vé-

Ces valeurs peuvent varier en fonction des tolérances ad-
mises sur les appareils (gouverneur, comparateur, tachymatre)
et également avec la monte des pneumatiques.

Seuils passage vitesses (km/h)
Position pied e /
1 > 2 2 <« 3
Type 4139-40 7 " Tl (s
P.L. 20 13,5 a3 23
P.F. 58 37 99 67
R.C. 60 52 102,5 86
Type 4139-43 . b 7 N
5 B 25 15 45 30
P.F. 65 40 115 75
R.C. 70 80 120 105

P.L. : Pied légérement enfoncé - P.F. : Pied & fond - R.C. :
Rétro-contact,

Pompe & huile - Pression - Régulation

Le circuit hydraulique de la boite et du convertisseur est
alimenté par une pompe & engrenages située dans ['extré-
mité avant du carter et entrainée directement & partir du mo-
teur, La pression de I'huile est régulée par une soupape qui sta-
bilise la pression en dépit des variations de régimes de la
pompe et des variations de débit dues a l'ouverture des van-
nes.

Pression & B00 tr/mn et & 80 °C : 2,9 & 3,1 bars.

Jeux de réglages et tolérances

Jeu axial arbre de pompe & huile : 0,35 & 0,80 mm.

Jeu & la butée du rétro-contact (pied a fond) : 3 # 4 mm.

Jeu entre secteur et ergot de butée du gouverneur-compara-
teur (position pied a fond) : 0,4 mm

Voile maxi de la téle d'entrainement du convertisseur : 0,3
mm.

Ondulations des disques d'embrayage et de freins comprises
entre : 0,25 et 045 mm.

Serrage des joints d'étanchéité (rectangulaires ou toriques)
des embrayages et freins : 02 a 0.7 mm de tolérance sur
le diamétre par rapport a l'alésage de la pigce réceptrice.

Course de la bille de décharge (embrayage) : 1 mm.

Jeu 2 la coupe de segments d'étanchéité (embrayages) :
0,05 & 0,35 mm.

Jeu de débattement des disques d'embrayage :
2,1 mm.

Jeu de I'empilage des disques de frein : entre 0,7 et 1,7 mm,

Jeu axial sur arbre de turbine : 04 & 08 mm.

Epaisseurs des cales de réglages : 0,25; 0,50; 0.80; 1,00;
1.30; 1,50; 1,75; 2.00; 2,25; 2.50 mm._

Capacité boite : 5 litres (dont convertisseur : 1,8 litre).

Vidange entre 1000 et 2000 km puis tous les 30000 km
(15000 km si traction d'une remorque) nécessitant 3 litres
d'huile spéciale EIf Renaultmatic D2 ou Mobil ATF 220 ou Total
ATF 351,

CONTROLE DES NIVEAUX D'HUILE

Contrdle a chaud

— La température de l|'huile doit &tre de 80 & 85° C.

— Le niveau de l'huile ne doit pas étre inférieur au repére
« chaud mini » et ne doit pas dépasser le repére « chaud

maxi »,

Contréle & froid
— L'huile est & la température ambiante.

entre 1,1 et

— 51 —




— TRANSMISSION AUTOMATIQUE —

— Le niveau ne doit pas étre inférieur au repére « mini froid »
et ne doit pas dépasser le repére « maxi froid ».

Remarque importante : Ne jamais dépasser les niveaux
« maxi froid = ou « maxi chaud =. Une quantité d'huile trop
fImpc-rt.ante entraine un échauffement anormal de |'huile et des
uites.

Couples de serrage (daN.m ou m.kg)

Couvercle de pompe : 7 vis & 1,1 (tour de couvercle) - 1

vis & 0,5 - 0,6.
Plaque de fermeture intérieure : 12 vis & 0,8.
Carter d'huile : 16 vis & 0,8,

£ Assemblage carter de mécanisme - carter de pont :
2.

10 vis

Assemblage des demi-carters : 16 vis 4 1,3 - 2 vis & 1.9 -
2 goujons a 1,9.

Fixation de la plague d'appui des roulements d'arbre de
sortie : 4 vis & 2.

Boulons traversant le carter-pont : 2 vis a 3.

Assemblage F1 support de roue libre : 3 vis a 2.

Assemblage F2 support de roue libre : 3 vis & 0,9.

Fixation F1-F2 sur carter mécanisme : 10 vis 2 2.

Fixation du distributeur hydraulique : 6 vis a 0,7.

Ecrou de pignon d'attaque : 1 vis & 12,

Ecrou d'arbre de sortie : 1 vis & 12 & 15.

Bouchon prise de pression : 1 vis & 1,5.

Fixation de la téle de convertisseur : 7 vis &8 65 a 7.

Ecrou de réglage (a partir des modéles 1980) : 3.6.

Conseils Pratiques

FONCTIONNEMENT

La transmission automatique se compose de trois parties principales :
— Le convertisseur (A).
— Couple conique - différentiel (B).
— Le carter des mécanismes de transmission automatique (C).

Le convertisseur (A) (voir coupe ci-dessous)

Il assure :
— Une liaison souple qui permet de transmettre le couple moteur & la
partie mécanisme,
— L'embrayage automatique.
— La multiplication du couple pendant la phase de démarrage.
Il est composé par :
— Un impulseur (10) lie au vilebrequin par une téle d'entrainement (13).

Coupe longitudinale de la transmission automatique
A. Convertisseur - B. Couple conique, différentiel - C. Mécanisme de
transmission automatique
1. Convertisseur de couple - 2. Train épicycloidal avec ses éléments -
3. Carter du couple conique - 4. Pignon d’attaque et couronne - 5.
Pompe a huile - 6. Distributeur hydraulique - 7. Electro-pilotes - 8. Cou-
ple de descente - 9. Vis sans fin du pignon de gouverneur - 10. Impul-
seur - 11. Turbine réceptrice - 12. Réacteur - 13. Téle d’entrainement -
14. Roue libre - 15. Moyeu de réaction - E1 et E2. Embrayages - F1 et
F2. Freins - RL. Roue libre du train épicycloidal - P1 et P2. Planétaires -
S1 et S2. Satellites
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— Une turbine réceptrice (11) solidaire de I'arbre
commande du train épicycloidal.

Un réacteur (12) prenant appui sur le carter
le différentiel par I'intermédiaire d'une roue libre
{14) et d'un moyeu de réaction (15).

:: eljélanchéité est assurée par un joint tournant
(18).

‘Couple conique - différentiel (B)

|l assure la transmission vers les roues du
‘maouvement délivré par la partie mécanismes.

- Il est composé par :

— Les pignons de descente (8) qui permettent
‘d'gblenir un changement d'axe.

— Le couple conique (4) qui entraine le boitier
de différentiel,

— La vis sans fin (9) qui entraine le pignon de
gouverneur.

Le carter des mécanismes de transmission
automatique (C)

Il assure I'obtention de 3 rapports de démulti-
plication en marche avant el 1 rapport en marche
arriére.

Il contient :

— Un train épicycloidal (2).

— Les éléments de commande de ce train qui
- sont de trois ordres ;

— glements mécaniques ;

— éléments hydrauliques ;

— éléments électriques,

Train épicycloidal (2) (voir coupes)

C'est un ensemble de pignons a taille hélicoi-
dale qui permet d'obtenir, en fonction de I'alimen-
lation de récepteurs (embrayages E1 et E2 et
freins F1 et F2) les difiérents rapports de démulti-
plication.

Il est composé de :
— Deux planétaires P1 et P2,

— Trois paires de satellites 51 et S2, reliées
enire elles par le porte-satellites.

— Une couronne.

Fonctionnement du train épicycloidal

Pour obtenir chague rapport de vitesse, il faut seulement solliciter deux
éléments du train épicycloidal, ¢'est-a-dire :
— Un élément moleur relié a la turbine.
— Un élement de réaction bloqué.

Eléments sollicités pour chaque rapport

— TRANSMISSION AUTOMATIQUE —

Rapport Elément moteur Elément de réaction
Planétaire P1i Porte-satellites PS im-
in (entrainé par mobilisé par le blocage
embrayage E1) de la roue libre RL *
Planét_a Ire P1 Planétaire P2 bloqué
2 (entrainé par ar frein F2
embrayage E1) g
Planétaires P1 et P2 :
g | entroinés simutans. | JellES SISt OR
ment par embrayages | _.
E1 et E2 simultanée de P1 et P2
Planétaire P1
1" imposée (entrainé par i Portbei-l?a;ef-liu}s IP SH
embrayage Ef) mmobilisé par frein
2* imposée Planétaire P1
(identigue (entrainé par Planétaa;‘ira&el?: ::Izqué
ala 2 embrayage E1) p '
Planétaire P2
AR {(entrainé par i Por;§£_sa-tellite? ESH
embrayage E2) mmobilisé par frein

* La forme parliculiére des galets de la roue libre permet la rotation libre
dans un sens el provoque le blocage dans I'autre sens, immobilisant éga-
lement le porte-satellites.

RENAULT a5 » I_T
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Schéma montrant le principe de fonctionnement mécanique

Remarques. — En 1 vitesse, P2 entrainé par S2 tourne librement en
sens inverse de P1. En 2° vitesse, le PS entrainé par 51 et 52 tourne libre-
ment dans le sens de P1. En 3° vitesse ou prise directe, les éléments P1,
P2, 81, 82 et PS font corps et se déplacent dans le méme sens. En marche
arriere, 51 entraine par S2 tourne librement dans le sens de P2 et P1
entrainé par S1 tourne libremenlt en sens inverse de P2.

Commandes

Pc:_uf transmettre ou interrompre le couple moteur aux mécanismes de
la boite, le conducteur dispose d'un levier de sélection & 6 positions situé
au plancher.

ELEMENTS MECANIQUES

lls se composent des embrayages E1 et E2 et des freins F1 et F2, du
type multidisques a bain d'huile.

Ce sont des récepteurs hydrauliques qui, en fonction de leur alimenta-
lion par le distributeur hydraulique (voir éléments hydrauliques), bloquent
ou libeérent certains éléments du train épicyloidal (voir chapitre précédent
] Fonc:ionnement du train ») et permettent ainsi I'obtention des différents
rapports.

Embrayage E1

Le piston (9) muni ae deux joints (17 et 18) recoit la pression d'huile, il la
;ransmsl par l'intermédiaire d'un diaphragme (10) au plateau de poussée
11).
— Capacité d'huile alimentée : les disques sont serrés et P1 est entrainé,
— Capacite d'huile non alimentée : les disques sont desserrés et P1 est
libre.
Le diaphragme rappelle le piston en position de repos.

Embrayage E2

Le piston (6) regoit |a pression d'huile et |a transmet au plateau de pous-
sée (5) et comprime les disques rendant ainsi solidaires la cloche (15) de
E1 el la cloche (7) de E2 ; la cloche de E1 étant solidaire de I'arbre de tur-
bine et la cloche E2 solidaire de P2, 'embrayage E2 transmet ainsi le cou-
ple de I'arbre de turbine au planétaire P2,

=Ry
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Schéma montrant le principe de fonctionne-
ment mécanique
Coupe de I'embrayage E1
1. Butée a aiguilles - 3. Segment d’étanchéité -
4. Contre-plagque butée & aiguilles - 5. Butée a
aiguilles - 6. Arbre de turbine - 7. Anneau
d’arrét - 8. Palier - 9. Piston - 10. Diaphragme -
11. Plateau de poussée - 12. Disques garnis (3) -
13. Disques intermédiaires plans (3) - 14.
Moyeu - 15, Cloche de liaison - 16. Anneau
d’appui du diaphragme - 17. Joint torique - 18.
Joint rectangulaire - 19. Planétaire P1 - C. Trou
d'alimentation du piston de E1
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Freins F1 et F2
Les freing F1 et F2 &tant lixés sur un palier solidaire du carter de la baite
de vitesses, ils agissent de la maniére suivante lorsqu'ils sont actionnés
par I'huile sous pression :
— Le frein F1 blogue le peite-satellites.
— Le frein F2 blogue le planétaire P2.
12
1

Coupe de I'embrayage E2
1. Anneau d'arrét - 2. Plateau d’appul - 3. Disque gami - 4. Disque
ondulé - 5. Plateau de poussée - B. Piston - 7. Cloche - 8. Segments
d'étanchéité - 9. Planétaire P2 - 10. Ressort -11. Coupelle - 12. Anneau
d’arrét - 13, Joint rectangulaire sur piston - 14. Joint torique - 15. Clo-
che E1 - D. Trou d’alimentation du piston de E2. Nota: 7 et 8 ne peu-
vent étre séparés
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Piéces constitutives de I'embrayage E1
1. Butée 4 alguilles - 3. Segment d’étanchéité -4. Contre-plaque butée
a aigullles - 5. Butée'a aigullles - 6. Arbre de turbine - 7. Anneau d'arrét
- 8. Palier - 9. Piston - 10. Diaphragme -11. Plateau de poussée - 12,
Disques gamis -13. Disques intermédiaires - 14. Moyeu - 15. Cloche
de liaison - 16. Anneau d'appui - 17. Joint torique - 18. Joint de section
reclangulaire




| Piéces constitutives de I'embrayage E2
1. Anneau d'arrét - 2. Plateau d'appui - 3. Disque garni - 4. Disque
ondulé - 5. Plateau de poussée - 6. Pisten - 7. Cloche - 8. Segments
d'étanchéité - 8. Planétaire P2 - 10. Ressori -11. Coupelle - 12. Anneau
d'amét - 13. Joint & section rectangulaire - 14. Joint torique - 15. Clo-
[ che E1

ELEMENTS HYDRAULIQUES

_ lls se composent de |a pompe & hulle (voir chapitre « Caractéristiques
Détaillées ») et d'un distributeur hydrauligue qui assure la régulation de la
pression d'huile et I'alimentation (ou la décharge) en huile des embraya-
ges el des Ireins. Les changements de rapports sont déterminés par le
fenctionnement de deux électrovannes (EI 1 et El 2) appelés électropilotes
*\{voir élements électrigues).

VM. Vanne manuelle - VP. Vanne de passage
E1 et E2. Vers embrayage - F1 et F2. Vers freins - El 1 et El 2. Vers
électro-pilotes - P. Vers pompe - R. Vers régulateur. En bas a droite :
sélection des vitesses

Distributeur hydraulique

Il'est situé'a I'avant dans la partie inférieure du carter sous:le train
epicycloidal.
Il'assure I'alimentation de la décharge en hulle des embrayages el des
{reins. Les changements de rapporls sent déterminés par le fonclionne-
ment de deux électrovannes El 1 el El 2 appelés électropilotes.

En outre, la pression parvient également aux deux électropilotes El 1 et
El 2 dont les clapets en s'ouvrant ou se fermant commandent la vanne de
passage:

— TRANSMISSION AUTOMATIQUE —
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Coupe des freins F1 et F2
1. Cloches - 2. Pistons - 3. Ressorts - 4. Joints d’étanchéité - 5. Joints
toriques - 6. Palier de roue libre - 7. Logements des pistons

SN

ELEMENTS SOLLICITES EN FONCTION DE LA SELECTION

P;’JI‘::“ d':" Embrayage Frein Roue | Electrovanne
sélection E1 E2 F2 Fi | libre [ EI 1| El 2
P 50X
R X X X X
N 1 X X
1 X X X X
A 2 X X X
3 X X
2 1 X X X X
imposée | 2 X X X
1 imposée X X X X

— e
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1. Cloches - 2. Pistons - 3. Ressorts de rappel (six par frein) - 4. Joint
d'étanchéité de section rectangulaire - 5. Joints toriques - 6. Palier de
rous libre - 7. Logements des pistons - A. Disques plans - B. Disques

Ensemble des pidces des freins F1 et F2

garnis - C. Disque ondulé

ELEMENTS ELECTRIQUES
Gouverneur-comparateur

Il est fixé sur le carter & gauche & hauteur du pont.

Le gouverneur est un petit alternateur de faible puissance (1 watt envi-
ron) entrainé par la vis sans fin du pignon d'attaque.

La tension qu'il délivre varie avec :

— la vitesse du véhicule ;
— la charte du moteur (position de la pédale d'accélérateur).

Le comparateur recoit comme informations :

— la tension alternative fournie par le gouverneur ;
— la position du levier de selection.

Dés que la tension envoyée par le gouverneur dépasse la tension de
référence, ou inversement, il commande ou non les électropilotes pour
obtenir le gravissement ou la rétrogradation des vitesses (voir au chapitre
« Caractéristiques Détaillées », les tableaux des seuils de passages). ||
assure la sécurité de passage en 1 imposée (Interdiction d'engagement
du rapport pour une vilesse supérieure a 35 km/h, accelérateur pied levé).

Contacteur multifonctions

Sa came, entrainée par le levier de sélection, permet |'ouverture ou la
fermeture des différents circuits élecirigues suivant la position du levier :
— Circuit de demarrage moteur.

— Circuit de feux de recul (position R).
— Electropilotes El 1 El 2.
Le démarreur ne sera alimenté que sur les positions N ou P.

WL

Gouverneur-comparateur

M. Profil de came actionnant les poussoirs des contacteurs P1 et P2-
N. Billage de positionnement

Fonctions du contacteur

Position Poussoir P1 Poussoir P2
du levier démarrage phare de recul
P 1 0
R 0 1
N 1 0

A-241 0 0

1 - Le contact doit s'établir.
0 - Le contact ne doit pas s'établir impérativement.

B
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ilotes

‘Ce sont des électrovannes & bille. Leur role est de piloter la vanne de
a; afin de permetire ou d'interdire le passage de la pression hydrau-
vers les embrayages et les freins, provoguant ou non le changement
1apporls.

In bobinage conditionne la position de la bille :
‘Bobinage alimenté : la bille obture le canal.
— Bobinage non alimenté : la bille ouvre le canal.
Suivant fa position de la bille dans El 1 el El 2, la vanne de passage
pe les positions 1, 2, 3 qui permettent d'oblenir I'action sur les
brayages et les freins.

>
IR TP G

1 T %

Y 7 i 7 7 S 7 P T AT,

Schéma de fonctionnement des électro-pilotes
EL 1 et EL 2. Electro-pilotes - VP. Vanne de passage

Principe de fonctionnement

Lapression, venant de la vanne manuelle (VM) pénétre dans la vanne de
passage (VP), s'exerce sur les deux faces du cylindre de distribution (C)
“avec plus de force sur la face droite qui est plus grande que la face gau-
e, le cylindre est donc repoussé vers la gauche. Dans I'exemple ci-
"dessus EI 1 étant ouvert, la pression s'échappe par son canal et il s'établit
'_ﬁné'posflian d'équilibre pour le cylindre (C) qui alimente F2 (2¢ vitesse).
~ SiEl 1 est fermé ainsi que El 2, |a pression ne peut plus s'echapper el
“s'exerce totalement sur la face droite du cylindre (C) qui est repoussé a
' gauche, ouvrant le canal qui alimente F1 (1® imposée).
8 El'1 el El 2 sont ouverts, la pression s échappe par El 1 d'abord puis
par E| 2, le cylindre esl repoussé vers la droite, ouvrant le canal qui ali-
mente E2 (3° vitesse).

" Rétro-contact

~ lis'agit d'un contacteur qui, placé en fin de course de la pédale daccé-
Jérateur établit la mise & la' masse d'un circuit du comparateur comman-
dant ainsi le rappel du rapporl inférieur.

'CONTROLES DE LA PRESSION DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Utiliser les appareils de contréle suivant :

— Manométre de pression d'huile B.Vi. 466-04. Gradué de 0 & 16 bars, il
sa branche sur le bouchon de prise de pression (sous le carler) et
permet de déterminer si la baite est alimentées en énergie hydraulique
et le niveau de pression de cette energie. -

— Boite de controle B.Vi, 454-06 ou B.Vi. 797. Elle se branche dans le cir-
cuit électrique en utilisant le cordon intermédiaire B:Vi. 664 et B.Vi. 858
pour les boites équipées de cdblage surmoulé) et permet de définirsi la
panne se lrouve : -

— soit sur les commandes électriques de la transmission (gouver-
neur-comparateur, éleclropilotes);

__— soit sur les éléments internes de la transmission.

Afin de protéger la boite de controle contre les courts-circuils lors de la
détérioration des électropilotes, monter un fusible sur le cablage reliant la
‘boile de contidle au circuil de la transmission.

Pour ce faire, couper en son milieu le fil de masse cHié prise B broches,
insérer le porte-fusibles muni d'un fusible calibré de 1,5 A (fusible radio) en
‘remplacement de celui existant.

— TRANSMISSION AUTOMATIQUE —
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Anomalies de fonctionnement

Les différentes causes d'ancmalies étant classées par ordre de fre-
quence décroissante, effectuer les vérifications dans I'ordre d'énumeéra-
tion.

ANOMALIES CAUSES
Mateur cale, Ralenti irmbgulier -2 3 .4
Rarmps en N !.n :."ﬂ
Rampa trop en A .2 .-i 2‘3
Glissernent su démarmage en 4As ot en «Rs '1 12| 20 2?
Glisssment su démarrage an €A seulement ?
Glissement su pamsage des viteises ‘L! l_l 2.0 2’0 :!] 3.1 3.2
A coupt su démarrage 2 '.s
A coups su passage des vitesses 12 '.:.'
Seuils de passage det vilessed incormectes .'I .l .! '! H 18 'l.'a' 1.3 1'3 3.5
e
Pas d'sntrainement en cAnen 1 Ir:p:h"_l:rlp a'ﬂ 1:2 2.4 .!E 1‘5 ?l'.f ? '.:IE
P-d'mhnmnsb,m‘lhm 2
Pas d'entrainement en ¢Rs gn 380 8| 30
Pas e marche arridre, ni frain moteur en 1878 19 | 31
& - -
Pax de 198 un sutomatique 8|18 |18|33
- L] - -
Pas de 28 en sutormatique 2185|1818 |2
Pas e T4 gn automatique Bl |8 19
bre
Pas de 1977 imposbe 'I-B .!- lg__ 'I-i 2.2
Pas de 2™ imposde 6| 8|2
- - -
bre
Reite e 1970 an sutomatique .a E !-!
Resta en 3hme 7| 8|15|m]|10
L] L] - - -
Mangue certaing rapports et levier sbiection 111 '2.2 B
Mauvais fonctionnement «Farce 1. 3‘4
Démarreur né fonctionng pas '3 13 1 .39
Faux de recul ne fonctionnent pas ':ls

CAUSES, CONTROLES, ECHANGES, REGLAGES

1 - Niveau dhuile
2+ Ralentl
3 - Allumage : bougles, contact sllumeur calags
4 - Commands o scobbratour
5 - Cible de gouverneur
6 - Riglage du rétro contact
7 .- Funible
» B - Cablage, fiches, mama
# 10 - Riglage du levier de sélection
® 11 - Réptiteur
# 12 - Riglage de la pression
wn 15« Gouverneur « Comparatur
» 16 - Conucteur multifonctions
» 17 - Rétro contact
= 18 - Electro pilotes
® 19 - Distributeur hydraulique
& 20 - Régulaeur de prewion
» 72 - Commande de sbisction
sa 73 - Pornpe & hulle
& 24 - Arbre de pompe
& 75 - Arbve de turbine
& 26 - Pont
& 27 - Téie o' entrainement du cormertiseur
& 28 « Corvertisssur
& 20 - Embrayage E1
& 30 - Embraysge E2
& 31 - Frein F1
& 32 . Frein F2
& 33 - Rous libre
& 3 . Mécanisme commandd de pare &t vanne manuells
& 35 - Alterratour moteur

LI I B B

LEGENDE

* Riéglege sur transmision montée.
= Femise en dtat wr trammiskon montde.
& Remise en ftat sur transmission déposée ou désassemblée.
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Boite de contréle B.VI. 454-08
S. Signal sonore (pour le contréle de la tension du gouverneur) - C.
Inverseur pied levé-pied a fond

— Sonde de température B. Vi. 524. Elle se monte & la place de la jauge
d'huile. Deux fils la raccordent a la boite de contrble sur laguelle
s'effectue la lecture de la température.

Branchement de la boite de contrdle

¢ [nstaller la boite sur la planche de bord.

e Débrancher sur le comparateur : le pontet el le bloc-raccord

» Brancher le cordon B.Vi. 664 puis le raccorder au cablage de branche-
ment de la valise de contrdle.

= Retirer la jauge d'huile et placer la sonde de temperature.

Utilisation de la boite de contréle
Vérifications avec levier de sélecteur sur « N »
Tension de la batterie

C1sur A-C2sur 1.
L'aiguille du galvanométre doit indiquer une tension comprise entre 12
el 16 V.

Electropilotes

C1 sur 1™ -C2 sur El 1 puis El 2.
L'intensité doit étre de 0,3 & 0,8 A. Dans fe cas contraire et si les fils et
les blocs de fiches sont en bon état, un des électropilotes est détérioré.

Remarque : Si le contrdle avec C1 en 1 est bien mais que I'on reléve
une intensité incorrecte avec C1 en A, on peut incriminer le comparateur.

Fonctionnement des billes

Si une des billes reste coincée, le fonctionnement est perturbé,
SiEl1:

— Reste ouvert : pas de I'®,

— Reste fermé : pas de 2°.
SiEl2:

— Reste ouvert : 3° seulement,

— Reste fermé : pas de 3°.

L'intensité du courant étant normale dans le contrdle précédent, impo-
ser les vilesses par la boite de contrdle. Si une bille fonctionne mal, la
vitesse ne sera pas récupérée. |l faudra remplacer I'électropilote défec-
tueus.

Alimentation des électropilotes

C1 successivement sur 1-2-3-A et vice-versa C2 en 4.

Les témoins bleus et blancs doivent s'éteindre ou s'allumer suivanl la
position de C1,

Si I'alimentation n'est pas correcte, vérifier les cablages el les organes
électriqgues de commande.

Si I'alimentation est correcte, mais que les électropilotes ne fonction-
nent pas, la panne est hydraulique ou mécanique.

Vérification avec levier de sélecteur sur « A »

Passage des vitesses
C1 sur A-C2 sur 4.

On doit obtenir les différents rapports approximativement aux vitesses
indiquées (voir tableaux « Seuils de passage des vitesses» au chapitre
Caractéristiques Détaillées).

Si les seulls de passage sont incorrects, vérifier
— Le réglage du cable du gouverneur-comparateur :

— Les connexions ;
— Les cablages.

Gouverneur-comparateur

C1 sur 3° - C2 sur 4 - Inverseur PL-PF sur PF.

On doit obtenir une valeur mini correspondant a la position (10) de
I'aiguille du galvanométre sur I'échelle graduée 0-50-100.

Si le gouverneur-comparateur ne débite pas, il doit &tre remplacé.

Tension du gouverneur

— Controle pied levé,

* Rouler a 60 km/h. Imposer la 3° vitesse par le contacteur C1 et metire
I'inverseur C sur la position pied leve.

e Lacher I'accélérateur. A 50 km/h, un vibreur émet un signal sonore.

& Lire sur I'échelle 0-100, |'aigullle doit &étre dans la zone blanche autour
de la division 50 (entre 43 et 48).

— Controle pied a fond.

» Metlre I'inverseur C sur la position pied & fond el le contacteur C1 sur la
3e,

* Accélérer A fond et freiner en méme temps pour stabiliser la vitesse a
50 km/h (signal sonore).

L'aiguille doit se trouver dans la zone noire autour de la division 50
{entre 44 et 55).

Si les valeurs de tension sont dans les tolérances (électropilotes et baite
de vitesses étant en bon état) et que la panne subsiste, il faut remplacer le
gouverneur-comparateur.

Si les valeurs son anormales, il faut accuser le gouverneur ou le compa-
rateur électronique.

Rétro-contact

* Comparateur branché sur la boite de controle, mettre les contacteurs
C2 sur 4 et C1 sur A.

s Rouler en 3° & 70 km/h. Appuyer a fond sur I'accélérateur, le voyant R
doit s'allumer et la 2 vitesse doit passer immediatement.

s Sile voyant ne s'allume pas, vérifier le réglage du rétro-contacl, le con-
tact et son il de liaison.

Pression d'huile

C1 sur 4 - G2 sur symbole thermomeétre, manométre branché,

Au passage 2¢-3%, 'huile étant & B0® C, la pression doit étre de 3,7 = 0,1
bar.

Sur véhicule & I'arrét, avant levé, manometre et valise branchés, sonde
en place, C1 sur 3¢, faire tourner pour obtenir un régime moteur a 2 500
trimn et I'huile & BO® C, la pression doit &tre de 3,6 & 3,8 bars. En vissant
d'un tour, la pression augmente de 0,1 bar et inversement.

Boitier de contréle B.V. 797-01

A partir de mai 1978, le boitier de contréle B.Vi. 454-06 n'es! plus fabri-
qué. 1l reste utilisable pour effectuer les contréles de la transmission auto-
matique comme il est décrit précedemment.

Il est remplacé par le nouveau boitier B.Vi, 797-01, de présentation et de
manipulation différentes. Lorsque les maniéres d'opérer sont les mémes
qu'avec |e boitier B.Vi. 454-06. seules sont indiquées ci-aprés les différen-
tes positions des manettes correspondant aux controles a effectuer.

Manipulation

Pour les analyses des résultats obtenus, se reporter aux controles
effectués avec le boitier B.VI. 454-06.
Tension de la batterie

Levier du sélecteur sur N, moteur au ralenti, contacteur C sur 0.

Electropilotes

Levier du sélecteur sur .N.
El 1 = Centacteur C sur 1
El 2 = Contacteur C sur 2.

Alimentation des électropilotes
Levier du sélecteur sur N.
Contacteur C successivement sur 1-2-3 et vice versa.
Contacteur multifonctions (Controle non effectué avec B.Vi. 454-06)

Moteur a I'arrét, contact branché, contacteur C sur 4.
Levier du sélecteur successivement sur P, B, N, A, 2. 1 et vice versa.
Lecture sur afficheur digital.
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Boite de contréle B.Vi. 797

. Contacteur (0. Tension batterie - 1. Mesure courant et alimentation
'El1, 1 Imposée - 2. Mesure courant et alimentation El 2, 2¢ imposée -
3. 3% imposée, El 1 et El 2 non alimentés -4. Sélecteur de vitesse, lec-

ture sur afficheur digital - 5. Injection d'un signal dans le comparateur
. 6. Test du gouverneur avec galvanométre et signal sonore - 7. Tem-
pérature de la boite de vitesses). D. Potentiométre : simule le fonc-

‘tionnement du gouverneur - E. Témoins (AP rouge : fonctionnement

du systéme antipollution sur véhicule spéciaux type US... - RC vert:

‘{onctionnement du rétrocontact) - F. Témoins des électropilotes (all-

mentation El 1 et El 2) - G. Galvanométre (température de I’huile de la

transmission - tension de la batterie - intensité du courant traversant

El 1 et El 2 - fonctionnement du gouverneur, zone pied a fond pF, zone

pled levé PL) - H. Signal sonore (fonctionnement du gouverneur) - |.

Afficheur digital (fonctionnement contacteur multifonctions,

gouverneur-comparateur) - J. Commutateur (sélection du type de gou-

vemeur) - K. Fusibles 1 ampére (a. Alimentation du boitier -b. Protec-
tion El 1 - c. Protection El 2)

— Levier sur P: lire O.
— Levier sur R: lire A.
— Levier sur N : lire O,
— Levier sur A: lire |.
— Levier sur 2 :lire |.
— Levier sur 3 lire I,
L'apparition d'un point lumineux en bas & droite de I'afficheur digital
signifie que la vitesse est imposee.
En cas de défaut :
» Vérifier le cablage du levier du sélecteur.
+ Si le cablage est bon, remplacer le contacteur multifenctions.

Comparateur (controle non effectué avec B.Vi. 454-06).

Vérifier que la tension de la batterie soit supérieure & 12 V. el que le
voyant EL 2 soit allume.
Moteur au ralenti, frein serré.
Contacteur C sur 5, commutateur sur X.
— 1e conirble avec levier sélecteur sur A:
Potentiométre en position haute : lire sur afficheur digital 3.
Potentiométre amené lentement en position médiane: lire sur
afficheur 2.
Potentiométre amené leniement en position basse: lire sur affi-
cheur 1.
— 20 contrble avec levier sélecteur sur 2:
Potentiométre en position basse : lire 1.
Potentiométre en position médiane : lire 2.
Potentiométre en position haute ; lire 3.
— 3° controle avec levier sélecteur sur 1 :
Potentiométre en position haute : lire 2 avec point lumineux
Potentiometre amené lentement en position basse : lire 1 avec point
lumineux

— TRANSMISSION AUTOMATIQUE —
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Potentiométre remonté lentement vers la position haute : lire 1 avec
point lumineux.
En cas de défaut lors de chacun de ces controles :
e Vérifier les cablages. S'ils sont bons, remplacer le gouverneur-
comparateur,

Tension du gouverneur

Température d'huile de boite supérieure 4 85° C.
Contacteur C sur 6.
Commutateur sur X, '
— Vitesse du véhicule supérieur & 60 km/h, décélérer. Vers 50 kmih,
signal sonore el aiguille du galvanométre dans la zone PL.
— Accélérer & fond, lampe RL allumée, freiner en méme temps pour sta
biliser le véhicule 4 50 km/h. Signal sonore aiguille dans la zone PF,

Rétro-contact
Contacteur C sur 7.

Réglages

Pression d'hulle sur TA 4138-40

s Agir sur la vis de la capsule & dépression. 1 tour en vissant augmente la
pression de 0,1 bar environ et inversement.

Remarque : Sur ce véhicule, la capsule 4 dépression n'est pas reliée
au collecteur.

= J

( 2

e

R
Fixation de la capsule
1. Capsule - 2. Bride de fixation

Pression d’huile sur TA 4139-41, 42 et 43
e Déposer le distributeur hydraulique.

Wi

Réglage du cable du c6té gouverneur-comparateur

Gouverneur-comparataur

Effectuer dans I'ordre les opérations suivantes :
e Sur le gouverneur-comparateur, visser a fond l'arrét de gaine (G).
s Accélérer a fond et tendre le cable en agissant sur I'arrét de gaine (C)
(coté carburateur) pour amener le secteur (S) (coté gouverneur) en butée.
e Bloguer I'arrét de gaine (C).

i Y
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Réglage du céable c6té carburateur

® Sur le gouverneur-comparateur, détendre |'arrét de gaine (G) pour obte-
nir un jeu (J) entre le secteur (5) et I'ergot de butée (E), le papillon étant en
position pied a fond, J = 0,4 mm.

* Bloguer le contre-écrou.

Rétro-contact

Il est situe en bout de cable d'accélérateur,
Effectuer les opérations suivantes :
¢ Retirer le cache (3).
= Débloguer I'écrou (C),
* Enagissant sur I'écrou (2), assurer un jeu & I'atlaque du céble d'accélé-
rateur afin d'obtenir un déplacement de 3 2 4 mm de la butée (B) lorsque
I'accélérateur est a fond de course.
* Remetlre le cache (3).
s Resserrer |'écrou (C).
(Se reporter également aux figures du réglage du gouverneur),

Remarque : La course de l'accélérateur et les réglages du rétro-
contact et du cable du gouverneur-comparateur sont étroitemnent liés, il
est donc recommande de les regler et les contréler simultanément.

Coupe du rétrocontact

A partir des modéles 1980, sur « R5 Automatic 1300 », les commandes
de sélection sont modifices. z

INCIDENTS POUVANT ETRE DUS A LA COMMANDE DE SELECTION

Rampe en « N »

Pas d'entrainement en « A » en I"™* imposée, en« R »
Pas de 1'® imposée

Pas de 2¢® imposée

Mangue certains rapporis et levier de sélection anormal
Mauvais fonctionnement « P »

Démarreur ne fonclionne pas

0 I O

Eléments dont la dépose et la repose ne nécessitent pas la dépose de
la transmission automatique.

Pour les couples de serrage de vis, jeux et tolérances, voir aux « Carac-
téristiques Détaillées », page 51.

DEPOSE ET REPOSE DU GOUVERNEUR-COMPARATEUR

Dépose

Retirer le vase d'expansion.

Débrancher sur le secteur le céble de commande du gouverneur.
Enlever les deux vis de fixation du gouverneur-comparateur.
Déconnecter le ponlet et le bloc raccord.

Enlever les deux vis de fixation du cablage.

L]

Repose

+ Positionner .le gouverneur-comparateur et le fixer avec ses deux vis
aprés s'élre assuré que le joint d'étanchéité est bien en place,

* Assembler les deux blocs raccords et les fixer.

* Connecter le ponlet et rebrancher les cablages.

* Brancher le cable de commande du gouverneur et le régler (voir
réglage).

* Remettre le vase d'expansion.

Gouverneur-comparateur - Blocs raccords et vis de fixation

A partir de décembre 1980, le gouverneur-comparateur est remplacé sur
veéhicules neufs par un cablage surmoulé comprenant :
— le gouverneur-comparateur
— le contacteur multifonction
— les cables et la prise
— la traversée etanche
En pieces ‘de rechange, aprés eépuisement des gouverneurs-
comparateurs, seuls les cablages surmoulés seront fournis.

En cas de remplacement d'un gouverneur-comparateur par un
cablage surmoulé, il est nécessaire d'approvisionner en plus du cablage:
le support de prise, reférence constructeur 77 00 6809 320 et une épingle,
rélérence 77 00 670 823. Pour les anciens montages, le contacteur mulli-
fonction et le céblage de la transmission automatique sont toujours four-
nis.

DEPOSE ET REPOSE DE LA TRANSMISSION AUTOMATIQUE SEULE

Utitiser I'outil Mot. 59.
Pour |a depose-repose de |'ensemble moleur-transmission voir chapitre
« Moteur » page 42.

Dépose

* Déposer la batterie.
» Faire la vidange de la transmission.

s Déposer;
— le carler de protection de la transmission ;
— les clignolants et lanternes ;
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apot ;
raverse devant radiateur |

- |e support du bocal lave-vitre ;

- |e tirant du radiateur ;

~ |es fixations du radiateur et du vase d'expansion,

ire basculer I'ensemble radiateur-vase d'expansion sur le: moteur.

époser
- |a poulie d'arbre & cames ;
e palier d'arbre a cames.
- Débrancher :
~ |es cablages moteur-transmission ;
— le cable du gouverneur-comparateur ;
— le cable de tachymetre.

& Déposer :
les roues ;
" — |es étriers et plagquettes.
* (Voir chapitre « Freins » page 88).

» Désaccoupler les biellettes de direction.

‘s Déposer la direction (repérer la place et la valeur des cales de calage
“de direction).

s En utilisant I'extracteur T.Av, 476, débloguer les rotules supérieures de
suspension (voir chapitre « Moteur» paragraphe « Dépose moteur-
{ransmission »).

« Basculer le porte-fusée tout en dégageant les transmissions des plané-
taires.

= Débrancher la commande de selection.

« Déposer la grille de protection du convertisseur.

« Désaccoupler le convertisseur (pour éviter le déboitement du convertis-
seur, utiliser B.Vi. 465 repére D),

s Positionner |'outil Mot. 597,

» Enlever les vis de fixation du démarreur.

» Retirer les fixations de liaison boite-moteur,

s Retirer la traverse avant.

» Sorlir la transmission automatigue,

Repose

» Réaccoupler la téle d'entrainement du convertisseur,

En A, la découpe des aileltes est ditlérente.

Le convertisseur comporie 3 bossages de fixation dont I'un est situé en
face du repére du poinl mort haut.

Au montage. placer le bossage portant le repére:point mort haut en (A)
ol la découpe des allettes est differente.
s Approcher les vis de lixation du convertisseur en procédant par rota-
tions successives alin d'ebtenir un centrage parfait.
« Serrer les vis au couple de 2,7 a 3.2 daN.m.
* Heposer la traverse.
 Reposer les plaquettes de frein (pour ces deux opérations, procéder
comme pour 1a « Repose de I'ensemble moteur-transmission »).
» Reposer la direction sans omeltre d'inlerposer les cales de hauleur de
boilier repérées au démontage.
o Faire les réglages :
— du rétro-contact ;

AUTOMATIQUE —
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— du gouverneur ;
— de la commande de sélection.

s Faire |e plein d'huile de la transmission (EIf Renaultmatic D2 ou Maobil
ATF 220).

Eléments dont la dépose et la repose nécessitent la dépose de la
transmission automatique.

Pour couples de serrage des vis, jeux et lolérances, voir aux « Caracté-
ristiques Détaillées », page 52.

DEPOSE ET REPOSE DU CONVERTISSEUR

Retirer la patte de maintien avec I'outil B.Vi. 465 Repére D.
 Tirer & soi et dégager le converlisseur.
= Vérifier I'état du centreur (coté vilebrequin).
o Veérifier I'elat .
— de la portée du joint d'étanchéité ;
— de la bague « régule » ainsi que la roue libre ;
— du ventilateur ;
— des (rois points de fixation,
« Tenir la boite en position verticale.
s Remetire et fixer la patte de maintien (retirer cetle patte lors du réac-
couplement avec la tole d'entrainement).

REMPLACEMENT DU JOINT D’ETANCHEITE DU CONVERTISSEUR

s Le converlisseur étant déposé le joint avec I'outil B,Vi, 465 repére (C).
o Prendre appui sur une téte de vis de fixation du support de reacteur,
faire levier et sortir le joint,
e Vérifier I'état de la partie lisse du support de réacteur.
= Aprés |'avoir suiffé légérement, poser le joint sur le chanfrein, puis le
remetire en place a |'aide de I'outil B.VI. 465, repére A, en frappant modé-
rément.

L'outil donne la profondeur d’emmanchement du joint.

DEPOSE ET REPOSE DE LA TOLE D’ENTRAINEMENT DU
CONVERTISSEUR

Dépose

* Avec le secteur d'arrét Mot. 582, immabiliser Ia tole.

Important : Ne pas se servir d'un tournevis placé dans les ouies, ily a
risque de voilage.
 Dévisser les sepl vis de fixation de la téle sur le vilebrequin. Vis non
récupérables.
« Vérifier le voilage en effectuant prés de chaque trou de fixation du con-
vertisseur une mesure a l'aide d'un comparateur, Voilage admis
= 0.3 mm.

Repose

e Mettre :

— |a rondelle sablée (coté vilebrequin) ;

— la tole d'entrainement ;

— la rondelle.

« Fixer la tole par des vis indesserrables neuves.

s Positionner le secteur Mot. 582 et serrer les vis au couple indiqué.

REGLAGE DU JEU AXIAL DE FONCTIONNEMENT
DE L'ENSEMBLE DES MECANISMES

Ce jeu doit &tre compris entre 0,4 et 0,8 mm. Pour amener ce jeu dans
la plage de tolérance, on monte une cale (D) d'épaisseur approprige (voir
au chapitre « Caracléristigues Détaillées », « Jeux de réglages et toléran-
ces ),

Déposer verticalement le carter de differentiel sur lequel on place le
joint de palier et la butée & aiguilles de I'arbre de sortie.

COMMANDES DE SELECTION

A partir des modéles 1980, sur « RS Automatic 1300 », modification des

commandes de sélection.

Dépose des commandes :

— Placer la commande de sélection en position neutre (N)

Sous le vehicule :

— Enlever le circlips du doigt de.commande ;

— Déposer le boitier de protection

— Déviser |'écrou de la chape et du support de tige de commande.
Désaccoupler la biellette.

I'intérieur du véhicule :
Dépaser la grille du levier de seleclion en la faisant coulisser.
Déposer le carter du levier,

DEPOSE ET REGLAGE DES COMMANDES

Vérifiez que |'axe d'entrée est en position neutre (N).
Présenter sur la tige
— le soufflet avec la carter de protection,
— e |evier.

=)
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Commande de sélection de la fransmission
automatique

Engager la tige de commande dans le palier cdté commande.
Accoupler la tige de commande cbté boite.

Raccorder la biellette.

Vérifier la'cote A = 17 mm, avant de serrer au couple.
Positionner et fixer le boitier de protection.

COUPLE CONIQUE - DIFFERENTIEL

L'arbre de sortie recoit le mouvement du train épicycloidal et le trans-
met au différentiel par I'intermédiaire du pignon d'attague.

15 v L

Nota : a partir des modéles 1979, sur « RS Automatic 1 300 », montage
de nouveaux écrans de différentiel, ce qui impose la modification de I'outil
B.Vi. 807.

Il convient de supprimer le chanfrein (A) sur I'outil de fagon & obtenir un
diamétre extérieur de 67 mm.

Cote de réglage de la commande de sélection

A

Modification de I'outil B.Vi. 807

ARBRE DE SORTIE - COUPLE CONIQUE

Ensemble des pidces constituées & partir de I'arbre de sortie (3) com-
prenant : 4. Couronne de satellite - 5. Plaque d’appui - 6. Roulement -7.
Entretoise - 8. Pignon de descente primaire -8. Vis de tachymétre
{entrainement du gouverneur) - 10. Roulement - 11. Ecrou
Pignon d'attaque (2) comprenant 12 A. Pignon d'attaque du couple
conique (apparié avec la couronne 12 B) - 13. Roulement - 14. Pignon
de descente secondaire - 15. Cale de réglage - 16. Roulement - 17.
Ecrou
Différentiel (1) comprenant : 12 B. Couronne & denture hélicoidale du
couple conique appariée avec 12 A du pignon d’attaque) - 18. Boitier
du différentiel - 19. Planétaires - 20. Satellites - 21. Axe des satellites
2211. Roulement c6té couronne - 22/2. Roulement c6té boitier -23.
Goupille élastique de maintien de I'arbre des satellites

21
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TRANSMISSIONS

Caractéristiques Détaillées

- Transmission du mouvement aux roues avant par deux ar-

4 deux joints homocinétiques.

OINTS HOMOCINETIQUES

Coté boite : Joint tripode Gl 69 composé d'une étolle a 3
yranches portant 3 galets en forme de tonneau et qui cou-
lissent dans 3 gorges usinées dans la partie montée sur le

planétaire.

~ Les Joints coté boite assurent l'articulation daes arbres et
leurs variations de longueur lors des débattements de la sus-

‘pension.
‘chouc contenant de la graisse.

‘nelé : 20 mm - 21 mm et 23 mm.
Coté roue : joint tripode GE 76.

'DEPOSE D'UNE TRANSMISSION

» Matire le coté intéressé sur chandelles.

» Enlever I'écrou et la rondelle de fusée en
Jmmobilisant le moyeu ou le tambour.

‘s Débrancher avec un exiracteur approprié les
rotules supérieures et inférieures de suspension
et de direction. I
“» Monter sur le moyeu un extracteur approprié
outil T.Av. 235) et chasser la transmission
jsqu'a pouvoir sorlir la rotule inférieure de sus-
“pension du porte-fusée.

‘s Dégager la transmission horizontalement du
_planélaire. Pendant cette opération, fixer provi-
solrement le porte-fusée par sa rotule supérieure.

REPOSE D'UNE TRANSMISSION.

'.--' Enduire les cannules de la fusée de graisse
Malykote BR 2.

"= Rentrer la fransmission dans le planétaire et
' dans le moyeu tout en engageant la rotule infe-
" tieure de suspension dans le porte-fusée.

s Rentrer la transmission dans les cannelures du
" moyeu & |'aide de I'outil Réf, T.Av. 408-01.

* s Rebrancher les rotules. Afin d’empécher toute
rotation de rotule lors du blocage iImmobiliser par

Vue en crevé d'un joint Gl 69

1. Tullpe - 2. Capot - 3. Tripode (triaxe) - 4. Joint

d'étanchéité - 5. Collier de maintien - 6. Souf-

_ f{let caoutchouc - 7. Bracelet de maintien - 8.
Arbre de transmission

" Les joints tripodes sont enfermés dans des soufflets caout-

Dismétre du circlip de maintien du tri-axe sur |'arbre can-

Un certain nombre de « R 5 = avec boite mécanique ont été

Axes

Ecrou de :

Fusée : 12.
Roues : 5 & 6.

pression (avec une pince) le céne de la rotule
dans son logement,

» Remonter la rondelle et I'écrou de fusée.

s Serrer I'écrou de fusée a 12 daN. m.

» Refaire le niveau d'huile de la boite de vites-
SEs.

REMPLACEMENT TRANSMISSION SUIVANT
TYPE ROULEMENT INTERIEUR DE MOYEU
AVANT

Lors du remplacement des transmissions,
identifier le roulement équipant le trainavant (voir
figures au chapitre « Train Avant page 82 ».

1¢r cas

Si le roulement posséde un joint & lbvres :
» Monter la transmission telle qu'elle est livrée,
aprés avoir placé une réserve de graisse sur la
lévre du joint.
= Ne pas repousser le déflecteur.

2° cas
Si le roulement ne posséde pas de joint &
lévres :

équipées, a titre de dépannage, de transmissions comportant
un Joint & bille, c6té roue (joint Lobro).

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Supérieur du train avant : 9.

Inférieur du train avant : 10.

De biellettes de direction : 3,5.
D'amortisseur et de barre anti-roulis : 4.

Rotule de direction : 3.5.

Rotule supérieure de suspension : 3,5.
Rotule inférieure de suspension : 5.
Joint souple de direction : 1.5.

Conseils Pratiques IR,

Vue en crevé du joint GE 76 tripode
1. Bol fusée - 2. Etoile de retenue - 3, Tripode -
4. Arbre tulipe - 5. Collier de maintien - 6. Soul-
flot caoutchouc - 7. Bracelet de maintien

e Remplacer le déflecteur monté sur la transm is-
sion par celul livré dans la boite,

Nota : Le montage d'un roulement & lévres sur
véhicules comportant un roulement sans lévres
n'est pas conseillé, car il nécessite la pose d'un
déflecteur nouveau modéle sur la transmission et
son positionnement doit étre trés précis.
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1. Tulipe - 2-3. Soufflets d'étanchéité - 5. Bague d'étanchéité - 6. Arbre de transmission
complet - 7. Tri-axe - 8. Circlip




jﬂ DIRECTION

Caractéristiques Deétailléees

Direction du type & crémaillére, sans ressort de rappel.
20 a4 1 (avec pignon & 6 dents).

Rapport de démultiplication :

Nombre total de tours de volant de butée & butée :
Diamétre de braquage hors tout : 10,10 m.

3r40°,
71,5 mm entre boitier et contre-

Bragquage maxi de la roue ‘intérieure :

Point milieu de direction :
écrou d'ceil de crémaillére.

Biellettes de direction :
— Droite :
— Gauche :

— Roulement a billes :

Conseils

DEPOSE ET REPOSE DE L’ENSEMBLE
DE LA DIRECTION

* Déposer le vase d'expansion, le filtre & air et
son support,

e Désaccoupler le joint souple de direction
{immobiliser la téte de vis avec une clé appro-
priée pour dévisser |'écrou).

* Récupérer la cale caouichouc logée dans e
joint souple.

» Débrancher les bielleites de direction cote
embout de crémaillére.

» Dévisser les trois vis de fixation du boitier.

Nota: Si la direction n'est pas & rempla-
cer, repérer les cales droite et gauche de
maniére a retrouver au remontage, la posi-
tion initiale de calage de la direction.

= Débrancher le tirant de radiateur el sorlir le
boitier.

Pour la repose, reprendre en sens inverse les
onérations de dépose.

Calage de la direction au point milieu
Cote A = 71,5 mm ou 69,3 mm

1 bossage sur sa partie centrale;
2 bossages sur sa partie centrale.
Dimensions des roulements de pignon de crémaillére :
— Roulement & aiguilles : 20 x 26 > 14 mm.
12 % 32 x 10 mm.
Epaisseurs des rondelles de réglage du ressort de poussoir

an 0,1 mm).
3,2/3.
direction

Si le boitier est remplacé par un neuf, effectuer
aprés repose le calage de la direction puis le
réglage du parallélisme.

Pour obtenir le point milieu de la direction, pla-
cer |'axe du rivet du joint souple en face du
repére (B) sur le boitier (voir figure).

La distance (A) enire le contre-ecrou de |'ceil
de crémalliere, colé pignon et le boitier est de
71,5 mm.

* Placer la cale caoutchouc entre le joint souple
el I'axe intermédiaire.

* Enduire les axes des bielleltes de direction de
graisse Molykote BR 2.

* Positionner correctement les bielletles de
direction.

* Placer |'axe de la fourche de la biellette et I'axe
de I'ceil de la cremaillare dans un plan horizontal
paralléle a I'axe d'articulation du bras supérieur.
* Bloquer aprés positionnement |'écrou
d'embout de crémaillére.

Nota : Les rolules des bielleties de direc-
tion ne sont pas démontables | en cas de jeu
trop important ou de soulfflet crevé, les rem-
placer.

IDENTIFICATION DES BIELLETTES
DE DIRECTION (voir photo)

La biellette droite comprend un bossage sur sa
partie centrale (A} et la biellette gauche com-
prend deux bossages sur sa partie centrale (B).

BIELLETTES A ROTULES AXIALES

Sur les modeles 1979, R 1224 & partir du véhi-
cuie n® 261.224 et R 1225 a partir du véhicule n®
201.777 (saufde 204.001 4 210 824 et de 213.801
a 215.429) et tous modéles R 1229, montage de
biellettes de direction & rotule axiale.

Eléments modifiés

Biellettes (voir ligure)
Crémaillére ; longueur : 1" montage : 547 mm
-2® montage : 564,6 mm.

Y B

de crémaillére : 0,10 et 0,15 mm et 0,20 & 0,50 mm (de 0,1

Epaisseurs des cales de réglage de hauteur du boitier de
189 2 149 mm (de 1 mm en 1 mm).

Nota : A partir des modéles 1980, montage de pignons de cré-
maillére & 5 dents,

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg}

Axe cardan de direction : 3,5.

Axe biellette de direction : 3,5.

Ecrou rotule de direction : 3,5.

Ecrou joint souple de direction : 1,5 .
Ecrou de volant : 45.

Pratiques

Positionnement des biellettes dans un plan
horizontal (paralléle a I'axe d’articulation du
bras supérieur)

Calage du point milieu {voir figure) : cote A =
69,3 mm.

Important : Biellettes et boitiers ne sont pas
interchangeables en panachage 1° et 2° monta-
ges. Les piéces du 1*" montage restent disponi-
bles. La direction complete (2° montage) peul
étre montée en remplacement d'un 1** monlage.
Il faut alors remplacer le train avant complet et
effectuer la découpe des cotés d'auvent.

DEPOSE DU BOITIER DE DIRECTION

Elle nécessite I'utilisation de I'outillage spécia-
lisé indispensable suivant :

T. Av. 476 ; arrache rotule.

Mot. 50 ; clée dynamométrique.

Dir. 812! clé pour rotule axiale @ 37 mm,

Dir. 832 ; clé pour rotule axiale @ 41 mm.




!! |dentification des biellettes de direction
i (jusqu’a modéles 1978)
| Blellette droite : un bossage en « A » - Biellette
' gauche : deux bossages

# Lever le véhicule « roues pendantes ».

s Dévisser les écrous de rotules et chasser ces
derniéres & l'aide d'un extracteur de rotules par
exemple, I'outil T.Av. 478,

« Déposer les vis de fixation du joint souple et les
deux vis de fixation du boitier sur la traverse.

» Récupérer les cales de réglages et repérer leur
position,

* Sortir le boitier muni de ses biellettes par le
passage du coté d'auvent.

— DIRECTION —

REPOSE DU BOITIER DE DIRECTION

» Remeltre en place le boitier muni de ses biel-
lettes sur le véhicule.

e Resserrer sans les bloguer les vis de fixation
sur la traverse.

¢ Serrer au couple :

— les vis du joint souple ;

— les écrous de rolule sur le porte-fusée (3.5
daN.m).

e Positionner les cales de réglage de hauteur de
direction repérées & la dépose.

s Vérifier le calage de la direction, puis serrer les
deux vis de fixation sur la traverse.

e Vérifier le parallélisme et serrer les contre-

écrous des manchons de réglage.

REMPLACEMENT D'UN BOITIER
DE DIRECTION

» Déposer le boitier, le serrer dans un étau et
débloguer les contre-écrous des manchons.

e Dévisser les embouts & rotule en repérant le
nombre de tours de-filelage en prise

e Déposer les soufflets.

= Engager les outils Dir. 812 ou Dir. 832 (selon le
diamétre de la rotule) et Mot. 50 sur l'une des
rolules axiales et déposer ces derniéres.

® Récupérer:

— les rondelles de butée ;

— les bulées de braquage ;

— les rotules axiales.

RENAULT «5 »
1300 - 1400

Biellettes de direction
I. 1¢* montage - Il. 2* montage

s Sur le boitier neuf, remetire en place en bout
de crémaillére ;

— les butées de braguage |

— les rondelles ;

— les arrétoirs neufs ;

— les rotules axiales.

s Enduire préalablement les filetages des rotules
de Loctite Frenbloc.

s Serrer les rotules axiales au couple (4 daN.m)
avec les outils Dir. 812:01 ou Dir. 832-01 et Mot.
50.
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DIRECTION ( mécanique et assistée)

3 4 5. Ecrous et contre-écrous réglage position du vérin - 6. Vérin direction assistée - 8.

Colonne de direction (mécanique) - 13-14-32, Ensemble de poussoir - 15-16-17-18.

Ensemble roulement de pignon - 22. Biellette de direction - 28. Valve - 29 a 31. Ensem-
ble colonne (direction assistée)




Dépose des rotules axlales

e Rabatire les languettes des arréloirs dans
I'une des encoches des rotules axiales.

= Hemettre en place:

— les soufflets ;

— les embouts & rotule dans les positions repé-
rées au démontage.

e Serrer légérement les contre-écrous (serrage
définitif en fin de repose du boitier sur vehicule).

REMPLACEMENT DES BIELLETTES
DE DIRECTION

e Mettre le véhicule « roues pendantes ».

» Débloquer le contre-écrou du manchon en
maintenant ce dernier sur le six pans.

e Débrancher la rotule du porte-fusée avec |'outil
T.Av. 476 et la dévisser en repérant le nombre de
tours de filetage en prise.

o Dgposer le soufflet,

+ Braquer a fond la direction du cté inverse.

e Débloquer la rolule axiale avec les outils Dir,
812 ou Dir. 832 et Mot, 50 et la déposer.

s Récupérer:

— la butée de braquage (2) :

— la rondelle (3).

* Remetire en place sur la crémaillére ;

— la butée de braguage ;

— la rondelle ;

— un arrétolr neuf;

— |a rotule axiale neuve.

e Enduire préalablement le filetage de Loctite
Frenbloc.

e Serrer la rotule axiale au couple avec les oulils
Dir. 812-01 ou Dir. 832-01 et Mot. 50.

s Rabatire la languette de I'arrétoir dans I'une
des encoches de |a rolule axiale.

* Remetire en place:

— le soufflet neuf ;

— |'embout a rotule au méme nombre de tours
que I'anclen (repéré au démontage).

e Serrer légérement le contre-écrou.

» Serrer au couple I'écrou de rotule sur le porte-
fusée.

— DIRECTION —

)

uﬁk-':-

2éme modéle: 52 mm

Ter modéle : 59 mm

2éme modéle: 80 mm
ler modéle : 87 mm

Ajourage des cdtés d’auvent pour le passage des nouvelles biellettes

e Vérifier le parallélisme et bloguer le contre-
écrou du manchon de réglage.

Passage des biellettes dans les cotés

d'auvent

Le montage des nouvelles biellettes a rotules
axiales a entrainé une découpe agrandie des
cotés d'auvent a droite et & gauche.

Le remplacement du train avant et de la direc-
tion 1** montage par des ensembles complets 2¢
montage nécessile obligatoirement la découpe
des cotés d'auvent droit et gauche aux nouvelles
cotes d'ajourage. De méme pour le remplace-
ment d'un coté d'auvent par un élément a
I'ancien ajourage.

REMISE EN ETAT DE LA DIRECTION

La réparation de la direction ne s'effectue plus,
on procédera & son échange pur et simple.

Seules les bagues peuvent a la rigueur étre
remplacées.

Montage des embouts & rotule axiale

Arrétoir - 5. Rotule axiale

2. Butée de braquage - 3. Rondelle de butée - 4.

= 66

Le remplacement du joint souple ne présenle
pas de difficulté particuliere. Il nécessite la
dépose du boitier.

s Percer les rivets du joint souple.
e Remplacer les rivets par des vis de @ T mm,
longueur 30 mm et des écrous Nylstop.

REMISE EN ETAT DE LA COLONNE
DE DIRECTION (voir coupe).

e Déposer la colonne de direction.
e Chasser I'axe de volant vars le bas de la direc-
tion et sortir les bagues usagées.

Blocage du cardan de direction
A. Axe inférieur - B. Axe supérieur




uire les bagues neuves de graisse Moly-
BR 2.

ager la bague inférieure sur I'axe el la posi-
 entre les crevés en enfongant I'axe vers

r la bague supérieure avec un lube de
a mettre en butée sur les creves, puis
@ en place le jonc d'arrét.

ser la direction.

iliser I'axe du volant au paint milieu (voir
e B4) puis metlire le volant en place sur
cannelures.

er les axes de cardan dans la positon hori-
en procédant comme sull

icer le véhicule sur plateaux & billes ou
'avant.

Metire la direction au point milieu.

-— Bloguer I'axe inférieur.

'— Faire tourner le volant d'un quarl de lour &
droite ou & gauche et bloguer I'axe supérieur,

'REMPLACEMENT DU PALIER ANTI-BRUIT

Dans la premiére série de carters de direction,
ondeur (X) de |'alésage est de 22, 6 mm |
ta cas, monter les deux rondelles d'appui
et (4) livrées avec la collection (voir figure).

" Pour la deuxiéme série de carters, la profon-
;cm“r {X) de l'alésage est de 20,6 mm ; dans ce

cas, monter uniguement la rondelle d'appui exté-
;mure (4).

boupe du palier anll-tiprult de boitier de direc-
tio

n

1. Palier anti-bruit - 2. Bagues élastiques - 3.

Rondelle d'appul intérieur - 4. Rondelle
d’appul extérieure - 5. Jonc d'amrét

Démontage

# Lever I'avant sur chandelles.

* Déposer la roue du cité du palier anti-bruit.

* Extraire la rotule (Tav 476).

» Déposer I'embout de crémailiére en repérant le
nombre de filets en prise, afin de ne pas avoir &
régler le parallélisme.

Mise en place du palier anti-bruit a I'aide du
mandrin « M » (& confectionner)

— DIRECTION —

Vue éclatée du poussolr
1. Couvercle - 2, Rondelles de réglage - 3. Ron-
delle élastique - 4. Ressort - 5. Poussoir

» Déposer le soufflet de crémaillére.

« Braquer la direction a fond de maniére a ce
que la crémailiére ne dépasse plus du boitier.

* Deposer le circlips el la butée.

» Deégager la bague élastique a 'aide d'un tour-
nevis.

= Utiliser un fer plat perce de deux trous de dia-
metre 4 mrm & entraxe de 27 mm et de deux vis a
{8le de diamétre 3 mm, vissées A travers le ler
plat dans le palier anti-bruit.

+ Extraire le palier en bragquant la direction.

e Sortie la rondelle d'appul intérieure (s'll y a
liew).

* Netioyer l'alésage.

Remontage

s |ntroduire dans le carter et dans |'ordre : la ron-
delle d'appui intérieure {pour carter & cote (X) de
22,6 mm), le palier anti-bruit équipé de ses deux
bagues élastiques en utilisant le palier usage el

I'embout avec son conlre-&crou, sans le serrer.

Braquer la direclion pour rentrer I'ensemble en
butée,
* Reposer le circlips, le soufilet, I'dcrou et
|'embout de crémalllére au repére, la rotule et la
roue.

REGLAGE DU POUSSOIR

= Fixer le boitier dans un étau.

s Déposer le couvercle (1) du poussoir, les ron-
delles de régiage (2), la rondelle élastique (3) (voir
figure).

s Lalsser le ressort (4) en place et remettre les
rondelles de réglages (2) existantes sur ce der-
nier (elles devront rester en place pendant toute
I'opération de mesure),

Nota : Ne pas tourner le pignon d'entraine-
ment lorsque le couvercle est déposé,

e Fixer un couvercle de poussoir préalablement
percé en son centre d'un trou de diamétre 8 mm.
e Mesurer au comparateur, la hauteur libre de la
rondelle élastique, sur un marbre, en utilisant une
cale d'épaisseur connue (A).

* Relever la valeur moyenne (H).

» Controler le saut de dent.

Celul-cl est obtenu par différence de mesure
entre le point le plus haut et le point le plus bas de
la crémaillére lorsque celle-ci est déplacée dans
sa partie centrale.

Pour cela :
= Fixer le support de comparateur sur le boitier
par un des trous de fixation, ‘ou utiliser un pied
magnétigue.
# Hepérer les points (A) et (B) de la zone centrale
de la crémaillére par rapport & I'extrémité du boi-
tier de direction : 35 mm et 105 mm (voir figure).

—_— 5T —

RENAULT « 5 »
1300 - 1400
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Contréle de la hauteur libre (H) de la rondelle
élastique

'B Effectuer les mesures dans le sens de (A) vers
(B).

* Engager la touche du comparateur par le trou
du couvercle percé a4 @: 8 mm en son centre
dans le lond el au centre du poussoir.

s Mettre la crémailiére au peint (A) et amener le
comparateur a 0.

s Déplacer doucemenl la cremaillére jusqu'au
point (B).
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En haut : mesure du saut de dent. En bas :
points A et B repéres de la zone centrale de la
crémaillére



Détermination de I'épaisseur des cales de
réglage du poussoir

* Revenir au point (A). Déplacer la crémaillére
pour |'immobiliser au point le plus bas du saut de
dent el ramener le comparateur & 0.

* Mesurer la distance (D) au-dessus du poussoir
{voir figure).

Pour cela ;

¢ Dans la position déterminée précédemment,
basculer la crémaillére avec une clé plate, sans
forcer, pour amener le poussoir en contact avec
les caies de réglage.

* Faire la mesure dans les deux sens el relever
la valeur maxi (D).

* Déterminer I'épaisseur des cales de réglage

— DIRECTION —

de fagon & obtenir au point le plus bas du saut de
dent une compression de la rondelle élasligue :

E = (D + 0,06 mmm)—H
E : Epaisseur des cales.
D : Distance au-dessus du poussoir.
H : Hauteur libre de [a rondalle élastique.
Pour obtenir une épaisseur compatible avec
les cales disponibles, diminuer éventueliement
ce résultat dans ia limite de 0,04 mm.

Important : Au remontage, placer la rondelle
&lastigue (3) au contact du poussair (5), les cales
de réglages (2) étant placées sous le couvercla
(1) {voir figure, page &7).

* Contrler le réglage du poussoir. Pour cela :

L'empilage correct des cales de réglage ayant
é1é effectué (sans rondelle élastigue), refaire la
mesure de la distance libre au-dessus du pous-
£0ir. .

Elle devra &tre égale & la hauleur libre de la
rondelle élastique moins 0,02 4 0,06 mm.

Dans le cas contraire, recommencer I'opéra-
tion de réglage.

Cas particulier

Il peut arriver que la valeur trouvée pour
I'épaisseur des cales solt négative.

dans ce cas, enlever une épaisseur de cales de
0,15 a 0,20 mm puls recormmencer |'opération de
réglage.

MODIFICATION DU POUSSOIR
DE CREMAILLERE

A partir des modéles 19786, le poussoir acier

NCERERRRRN

I, |

Nouveau poussoir de crémaillére de direction |

an Delrin (plastique armé) |

1. Poussoir - 2. Rondelle d’appul - 3. Rondelle

élastique - 4-5, Rondelle de réglage - 6. Res-
sort

de crémaillére de direction est remplacé par un
poussolr en Delrin (plastique armé) (voir figura),

Le reglage du jeu du poussoir Delrin s'efieciue
de la méme fagon et avec les mémes valeurs qua
le poussoir en acier. j

Lors de |a mesure de la distance libre au-
dessus du poussalr, il est impératif de laisser en
place la rondelle d'appul {2).
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POMPE DE DIRECTION ASSISTEE (moteur C 2J 13)
3. Reservoir hydraulique - 8-9. Supports - 13-14. Pompe et poulie direction - 10-11-12, Supports (moteur 847.12)

- EEE—



hydraulique.

de direction.

DEPOSE-REPOSE DE L'ENSEMBLE
DE LA DIRECTION ASSISTEE

* Déposer le filtre & air et son support.
'# Placer une pince sur le tuyau d'alimentation de
" la pompe et sur le retour de la valve rofative au
- réservoir (prévolr I'écoulement de I'hulle restant
‘dans le circuit),

» Déposer le tuyau haute pression entre la
\pompe et la valve rotative.

* Déposer la pompe d'assistance.

* Déposer la vis du cardan de colonne de direc-
tion sur 1a valve (A),

‘& Remonter le tube de direction au maximum.
* Désaccoupler le cardan.

# Déposer les biellettes de direction & I'aide de
Joutil T.Av.476.

 Par dessous le vé&hicule, déposer :

— les deux téles de protection,

— les deux vis de fixation du boitier de direction
en repérant les cales de réglage de hauteur de
direction pour chaque coté,

# Sorlir I'ensemble de la direction par le coté
‘gauche du compartiment moteur.

Dépose de la vis (A) du cardan de colonne de
direction

Direction Renault a crémaillére assistée hydrauliquement.
Le dispositif d'assistance se compose essentiellement :
Dune pompe Saginaw entrainée par le moteur.

— D'une valve D.B.A. ou distributeur hydraulique logé dans
f un boitier fixé sur le carter de direction.

— D'un pignon de direction directement couplé au distributeur

— D'un vérin bi-tube fixé parallélement & I'axe de crémail-
~ Itre a l'aide d'une articulation sur caoutchouc et couplé
4 la fourche sur laquelle vient se raccorder la biellette

975 m.

Préconisation :

Rotule axiale

Nota : Lors de la dépose du boitier de direc-
tion, il est impératif de laisser en place I'axe
de fixation de la pompe, Direction en place, il
esl impossible sans démonter le support de
remetlire |'axe.

Repase :

Effectuer les opérations de dépose dans
I'ordre inverse en respectant les points suivants :
* reposer les cales de réglage de hauteur de
direction en respectant leur place initiale,

* reposer le cardan de direction, crémaillére au
point milieu et branches du volant de direction
horizantales,

» remplir el purger le circuit,

« coniroler le réglage de la hauteur du boitier de
direction et du parallélisme, et régler si néces-
saire,

BIELLETTES DE DIRECTION

Ces biellettes A rotule axlale ne sont pas récu-
pérables aprés leur dépose.

En effet, lors du desserrage, la rondelle arrétoir
(3) détériore la partie crantée (A) du boitier de
rotule et ne permet plus d'assurer une liaison cor-
recte au remontage.

En conséquence, la dépose de ce type de biel-
lette entraine systématiqguement le remplace-
ment de la bielletle elle-méme et de sa rondelle
arrétoir.

DIRECTION ASSISTEE

Démultiplicaiotn :
& de braquage :

Nombre de tours de volant de butée & butée :
Capacité du circuit : 1,1 I.

Caractéristiques Détaillées

17,86 a 1..

entre murs : 10,10 m: entre trottoirs :

3.

EIf Renaultmatic D2 ou Mobil ATF 220.

Couples de serrage (daN.m ou m.kg) :
Ecrou de tige de vérin sur crémaillere :
<A1
Vis de fixation du couvercle de poussoir : 1.
Vis de fixation du vérin sur le boitier : 7.5.

:

Conseils Pratiques

BOITIER DE DIRECTION
Remplacement du palier anti-bruit

* Déposer le boitier de direction de sur le véhi-
cule,

= Déposer :

— La rotule axiale du cbié pignon & |'aide de
I'outil Dir. 812.01 ou Dir. 832.01.

— Le couvercle de poussoir et le poussoir en
conservant les cales de réglage.

— La valve rotative.

— Le contre-8crou et écrou de vérin de direc-
tion.

Dépose du palier anti-bruit

-?7_!-‘—‘,—,.
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Coupe de P'articulation de biellette de direc-




— Le soufflet de crémaillére de sur le boitier
cOte opposé au pignon.
— Le circlips (1).
— A l'aide d'une tige faire sortir la bague (2) de
son logement.

Repose :
— Effectuer les opérations de dépose dans
I'ordre inverse en respectant les points suivants :
* nettoyer soigneusement la crémaillére et le
logement du palier anti-bruit,
& mettre en place le palier anti-bruit & I'aide d'un
{ube de @ 28 mm el d'un jel en bronze,
* reposer le circlips.
— Enduire de graisse Molykote BR2 la crémail-
l&re et le palier anti-bruit.
— Engager la crémaillére dans le boilier,
* Reposer :
— la valve rotative,
— le poussoir en vérifiant e réglage (couple de
saerrage des vis du couvercle : 1 daN.m),
— la rotule axiale neuve et son arrétoir neuf, ser-
rer au couple de 4 daN.m, :
— les écrous et conire-écrous de tige de vérin
sur la cremaillere en verifiant le réglage du vérin.

Remplacement de la valve rotative

Le boitier de direction elant deposé :
* Déposer :
— les canalisations,
— le poussoir de crémaillére.
s Séparer la valve rotative et le boitier de direc-
tion.

Au remontage : Répartir 23 cm? de graisse sur :
— la crémaillére,
— le roulement,
— |e poussoir et son ressort,
— le logement de I'écrou de blocage du roule-
ment,
— l|a face d'appui du couvercle de poussoir,
— |e pignon,
— la douille a aiguilles.
* Regler le jeu du poussoir (voir chapitre
« DIRECTION », page 67).
* S'assurer que les canalisations reliant la valve
mtlativa au verin se croisent sur le coté de la
valve.

POMPE D’ASSISTANCE
DE DIRECTION
Dépose - repose

+ Placer une pince sur la canalisation d'alimen-
tation. (Prévoir |'écoulement d'huile).

Dépose de la pompe d'assistance de direction

— DIRECTION ASSISTEE —

Vue en coupe de la
pompe d'assistance de
direction

7

¢ Debrancher les canalisalions :
— d'alimentation basse pression,
— haute pression.
* Desserrer le tendeur et dégager les courroies.
* Retirer :
— la vis du tendeur sur le support de boite de
vitesses (A),
— l'axe de fixation de la pompe (B).

La repose s'effeciue en ordre inverse de la
depose.
¢ Remplir et purger le circuit (voir chapitre
« Remplissage du circuit hydraulique »).

Réparation

= Serrer le support de pompe dans un &tau muni
de mordaches. ¢

» Déposer la poulie {outil B.Vi.28-01).

= Déposer le raccord haute pression (6).

= Récupérer le clapet de commande et le res-
sort.

* Comprimer la plaque de fermeture (1).

* Degager le circlips de sa gorge (outil B.Vi. 39)
el le deposer.

* Déposer:

— la plaque (1),

— le ressorl du plateau arriere,

— le plateau arrigre (2),

— |e stator (3),

— les goupilles de positionnement.

* A |'aide d'un maillet, sortir I'arbre et le rotor (4
el 5).

» Récupérer les dix palettes.

* Separer le rotor de |'arbre en déposant le cir-
clips.

¢ Déposer le joint d'arbre.

Remontage

* Remplacer lous les joints.

e Lubrifier toutes les piéces avec de I'huile.

* Nettoyer et replacer |'aimant sur le corps de
pompe;

+ Raspecter le sens de montage des palettes.

e Cormprimer la plague de retenue pour monter
le circlips.

Circlips de fixation du rotor sur I'arbre de la
pompe d'assistance de direction

D0

Démontage du corps de pompe d'assistance
de direction

Tension de la courrole

Aprés 10 mn de fonctionnement, la fléche(F)
doit &tre de 2 4 2,5 mim (mesurée de préférence
avec I'outil Elé. 346). i

Réglage de la tension de courroie de la p
d'assistance de direction
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ervolr d'hulle du circult d’assistance de
direction
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haute pression de pompe d'assis-
‘lance de direction (1): Joint d'étanchéité

BIRCUIT HYDRAULIQUE

Issage du circuit

# Hemplir totalerent le réservoir.
# Actionner doucement |a direction sur toute sa
spurse dans les deux sens.
¢ Compiéler le niveau.
‘ Melire le moteur en route el manceuvrer dou-
cement la direction de butée a butée,
# Parfaire le niveau.
* L'huile doit étre visible dans le fond du tamis de
lorifice de remplissage.

Conlrole de la pression d'huile

'! Placer une pince sur la tuyauterie souple basse
prassion de la pompe.

s Débrancher la canalisation haute pression
{prévoir I'écoulement de I'huile).

® Interposer le raccord Dir. 803 (pas métrique)

“entre le luyau et la pompe.

Nota: Les directions assistées sont équipées
d'une tuyauterie haute pression dont I'étan-
cheité est réalisée par un joint torique (1)
cOté pompe et coté valve.

— DIRECTION ASSISTEE —

Pour contrbler |la pression d'hulle sur ce type
de circult, il sera nécessaire de modifler locale-
ment I'alésage de |'outil Dir, BO3 en effectuant au
foret un trou (A) de diamétre 10 mm et de profon-
deur 12 mm qui permetira de le monter sur le rac-
cord de la tuyauterie,

La modification ci-dessus permet d'utiliser
I"outil Dir. 8O3 sur les anclens modéles de canali-
sation.

A parlir de décembre 1981, les outils livrés
comportent d'origine cette modification.

o Brancher le manometre Fre. 214-04,

¢ Déposer la pince Mot, 453,

o Parfaire le niveau de la pompe el faire tourner
le moteur pour contrdler la pression qui ne doit
pas &tre inférieure & 50 bars el supérieure a 65
bars.

¢ Déposer le raccord Dir, 803 et le manometre
Fre. 214-04, en coupant |'alimentation de la
pompe par une pince Mot. 453,

e Rebrancher la canalisation haute pression et
enlever la pince Mot. 453.

* Compléter le niveau d’hulle du résarvolr.

VERIN HYDRAULIQUE
Remplacement du vérin :

Cette opération peut s'effectuer sans déposer
le baitier de direction.

Dépose :
* Vidanger le circuit.
& Déposer :
— les canalisations,
— les deux écrous (3 et 4),
— |'axe sur le boftier de direction,
— le vérin hydraulique.
Repose :
* Aprés avoir mis en place le vérin, la crémail-
lére étant complétement sortie du coié opposé
au pignon.
» Débloguer et reculer le contre-&crou (1) &t
dévisser |'écrou (2).
= Amener la tige du vérin jusqu'en butée du pis-
ton contre son palier.
» Dévisser I'écrou (3) de fagon & obtenir un jeu
d'environ 1 mm entre le piston et son palier (A).

FHOTO RTA
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Modifications de I'outil Dir. 803

Dépose de la fixation du vérin hydraulique de
pompe d'assistance

d'assistance

Réglage du vérin hydrauligue de pompe

— T —



SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX |

Caractéristiques Détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension & roues indépendantes par barres de torsion
longitudinales, barres anti-roulis et amortisseurs télescopiques.

Barres de torsion
Longitudinales ancrées dans les bras Inférieurs et dans la
traverse [située sous les siéges avant) du chéassis plancher
par l'intermédiaire d'un dispositif de réglage, de tension a
cames.
Longueur des barres : 1004 mm.
Diam&tre des barres : 16,6 mm (17 mm sur « R 5 Automa-
tic 1300 =).
Repérage des barres :
— Droite : 3 empreintes pyramidales et touche de peinture
vert moyen.
— Gauche : 2 empreintes pyramidales et peinture jaune,
Nombre de crans différents & chaque extrémité :
— Coté triangle de suspension : 20 crans.
— Coté ancrage : 21 crans.
Depuis décembre 1975, les paliers d'ancrage de barres de
torsion avant sont fixes et les cames de réglage sont suppri-
mées.

Barre stabilisatrice
Fixée sur les triangles Inférieurs.
Diamétre : 16 mm (12 mm sur « R 5 Automatic 1300 =).

Amortisseurs télescopiques 4 double effet, butées de choc
et de rebond incorporées.
Allinquant type bitube ou De Carbon type oléopneumatique.
Diamétre du piston : 36 mm.
Débattement en charge :
— choc : 85 mm.
— rebond @ 125 mm.
Flexibilité moyenne aux roues avant : 52 %.

Valeurs des hauteurs sous cogue [mm)

Hauteur Hauteur
avant v arriére X X
H3 = Hi-H2 H6 = H4-H5 | Gauche | Droit
(£ 10) (= 10)
67
Boite
mécan.
58 69 11 530 600
boite
autom.

TRAIN AVANT

Train avant A roues indépendantes se composant de :

— Porte-fusée en acier forgé articulé sur les triangles supé-
rieur et inférieur, & l'aide de rotules graissées & vie.
— Triangles supérieurs reliés & la caisse par des coussinets

élastiques.
— Triangles inférieurs reliés a la caisse par des coussinets
élastiques.

Nota : Les deux axes des triangles inférieur et supérieur
avant convergent légérement vers l'avant.

A partir des modéles 1979 et des numéros de série sui-
vants : §

R 1224 : n® 261224, R 1225 : n° 201 777 (sauf de 204001 a
210 824 et de 213 801 & 215 429), le montage de hiellettes de di-
rection & rotule axiale entraine sur le train avant des modifi-
cations portant sur les bras supérieur et inférieur, les porte-fu-
sées et la barre anti-dévers.

MOYEUX AVANT
Moyeu tournant dans le porte-fusée sur deux roulements

a billes de 30 x 62 x 16 mm (SNR).

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis de fixation chape sur porte-fusée : 65.

Ecrou de fusée avant : 12.

Ecrou de fusée arrigre : 3 puis desserrer 1/4 de tour.
Ecrous de roue : 5 & 6.

Valeurs de réglage du train avant

Angles Valeurs Valeurs f:aﬁl:i::al::
1*° montage 2* montage (mm)
122430, 0°30° £ 30
Différence maxi i
Carrossage droite-gauche 1° A vide |Non réglai
aprés réglage
de chasse
13* 6° H5-H2 : 20
12°30" 5°30' H5-H2: 40
12° ) 5° H5-H2 : 60
Chasso 11°30 4°30 i?: HS5-H2 : 80
10° 4> H5-H2 : 100
9°30° 3°30° H5-H2 : 120
32 HS5-H2 : 140
Calage de Position
direction 1™ | 75 & 9 sur 6 & B sur ca- basse
méthode cadran T.Av. | dran T.Av. 552 | H1-H2 : 120
{avec com- 552
pression) Variation pa-| Position
2* méthode rallélisme : 0 basse
[sans com- a 2 mm [0° 4 vide
pression) a 0°20'F dans
le sens du]| Position
pincement ou haute
« zone 0 » vide
de 'échelle | + 40 mm
de calage
Ouverture ParhI: :
Parallélisme fmm £ 1ou A vide
0°{0" £ 10°
Blocage des
articulations Couple de serrage :
élastiques en | 9 daN.m en haut - 10 daN.m A vide
position hau- en bas
teur normale

ey . G s



SUSPENSION AVANT

BARRES DE TORSION AVANT

' Identification des barres

Les barres de torsion sont identifiables par des
empreintes pyramidales : deux pour la barre gau-
‘che et trols pour la barre droite (voir figure).

' Dépose (modéles avant 76)

® Avancer le siége, du coté intéressé, a |'inté-

rleur du véhicule et le basculer vers |'avant.

“# Débloquer (sans la dévisser) la vis (1) puis

(ramener |a came (2) & zéro en la tournant vers

extérieur (voir figure).

# Lever le véhicule et placer le cté intéressé sur

‘chandelles.

» Effectuerla dépose des paliers de barre stabili-

satrice.

e Déposer le carter de protection du levier de

réglage. !

* Engager la clé spéciale de mise en place du

boitier de barre Réf, Sus 545 dans le levier de

réglage pour contre-balancer I'effet de la barre

de torsion et, & l'intérieur du véhicule, dévisser

les vis (3), (4) et (5) de fixation du boitier de
alage (voir figure).

# Dégager l'ensemble «couvercle de boitier-

‘came » du levier de réglage, puis relacher I'outil

Sus, 545,

* Repérer |a positicn de |a barre de torsion, coté

¢ jevier de réglage » par un trait, avec un pointe &

Iracer, reportant la position du levier de réglage

sur la traverse de plancher.

* Repérer 1a position de la barre, cété « bras de

suspension» sur la douille d'ancrage du bras

intérieur.

* Sortir la barre du bras et vérifier si le repére

lrace correspond a I'empreinte de foret & I'extré-

mité de la barre, ou 8'il est décalé, de combien de

crans et dans quel sens.

Repose :
* Enduire les extrémités de la barre de lorsion de
graisse « Molykote BR 2 » et monter sur celle-ci :
le joint d'étanchéité du carler de protection,
'ensemble « couvercle de boitier-came», le
levier de réglage.

* Engager l'ensemble «couvercle de baitier-
camew et le levier de réglage a l'intérieur de la

traverse.

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

Conseils Pratiques

Mise en place de la clé spéciale Sus 545 dans
le levier de réglage pour dépose de la barre de
forsion avant

¢ Rentrer la barre dans le gousset pour la passer
par-dessus la barre stabilisatrice.

* ‘Introduire la barre dans le bras inférieur en res-
pectant le repérage.

= Positionner le levier de reglage sur les cannelu-
res en respectant son orieniation vis-a-vis de la
traverse de plancher, repére tracé précédem:-
ment (a la dépose),

Montage d'une barre de forsion avant neuve

Un repére matérialisé par une empreinte de
foret existe :

RENAULT « 5 »
. 1300 - 1400

Trait repére de position de la barre de torsion
coté levier de réglage

— a I'extrémité des barres, dans l'axe d'une
dent (1) (voir figure),

— sur chague doullle d'ancrage, dans le creux
d'une dent (2) (voir figure).

* Décaler, en moyenne, le repére de la barre par
rapport & celui du bras de :

=— pour la barre gauche : 10 crans,

— pour la barre droite : 10 crans dans le sens
montée du véhicule, c'est-a-dire vers l'intérieur
(voir fleches sur figure).

* Proceder a |a mise en place de la barre neuve
(voir paragraphe precédent).

Identification des barres de torsion avant
Barre gauche : deux empreintes - Barre droite :
trois empreintes

Repose d'une barre de torsion avant neuve (premier modéle)

—Trye
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= Positionner le levier de réglage & une distance
(D) d'environ 10 & 20 mm du plancher et mettre le
baitier en place sur les cannelures avec la clé
spéciale Sus. 545,
= Bander la barre, puis centrer le couvercle en
rentrant la came dans son logement.
* Maintenir I'ensemble en contact sur la tble
avec une pince-étau et la fixer.
* Enlever la pince-&tau.
* Reposer les paliers de barre stabilisatrice.
* Reposer le vehicule au sol et le faire rouler.
* Mesurer la hauteur sous coque et la corriger,
soit avec la came, soit par la méthode du cran dif-
férentiel (voir opération au paragraphe « Controle
et réglage de la hauteur sous cogue »),
* Remonter le carter de protection du boitier de
réglage.

Depuis décembre 1975, les paliers d'ancrage
de barres de torsion avant sont fixes et les cames
de réglage sont supprimees.

Dépose des barres de torsion avant
depuis décembre 1975

* Meltre le véhicule sur pont élévateur, roues
pendantes en butée d'amortisseur.

= Débloquer les deux fixations (fléches 1 et 2) du
palier d'ancrage (4) (cOté arriére de |a barre de
forsion, voir figure) apres depose, le cas échéant,
du capot de protection du palier.

* Mettre en place I'outil Sus. 704 (6) en le fixant
sur la vis extérieure (2) du palier (4) a I'aide de
I'écrou et de la rondelle déposés précédemment
{voir figure).

Nota : Il est également possible d'utiliser
I"outil Sus, B73.

» Dégager la vis de fixation Intérieure (1) en
tirant sur |'outil (8), puis relacher ce dernier pour
détendre la barre de torsion (3).

» Retirer la 2° vis de fixation (2) du palier et |'outil
(6), puis déposer la barre de torsion (3) avec le
palier (4).

Outil Sus 873 pour dépose-repose des barres
de torsion avant

Repose des barres de torsion avant

» Préparer la barre de torsion a remonter en
tenant compte des points suivants :

— Le palier (4) est excentré vers le haut suivant
la cote (X) et le bossage (A) (voir figure).

— Le bossage le plus grand (B) doit &tre dirige
vers I'avant du véhicule,

— Le caoutchoue (C) sityé prés de I'embaout can-
nelé de la barre de torsion avant (3) doit étre a
I"avant du véhicule (voir figure).

s Engager le palfer (4) sur la barre de torsion (3),
aprés les cannelures en respectant son sens de
montage (voir paragraphe précédent).

o Fixer |e palier (4) sur le véhicule avec seule-
ment le boulon extérieur (2) en approchant
I'écrou sans le bloguer.

* Positionner le palier (4) de fagon & obtenir la
cote d'entraxe = 67 £ 2mm (69 £ 2 mm pour
la « 5 Automalic ») el le maintenir dans cette posi-
tion en serrant modérément sa fixation (voir
figure page suivante),

Desserrage des deux fixations (fléches 1 et 2)
du palier arriére (4) d’ancrage de barre de tor-
sion avant

* Engager les deux extrémités cannelées de la
barre dans leur palier respectif en cherchant par
rotation de cette barre la position ol celle-ci
s'engage a la main.

o Refixer I'oulil Sus. 704, comme indique pour la
depose.

+ Tirer sur I'outil et maintenir la barre tendue
pour engager la 2# vis (1) dans son logement.

* Déposer I'outil et bloguer les fixations du palier
au couple : 12 daN.m.

3
2

—=
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Mise en place de I'outil spécial Sus. 704 (6)
pour |la dépose du palier arriére (4) et de la
barre de torsion avant (3)

* Faire rouler le véhicule et controler sa hauteur
sous coque (voir opération pages suivantes).

DEPOSE ET REPOSE D'UN AMORTISSEUR
AVANT

¢ Mettre I'avant du veéhicule sur chandelles.

¢ Déposer la roue du cdté intéresse,

* Relever, & I'alde d'un cric, le bras de suspen-
sion inférieur afin de le libérer de la contrainte de
la barre de torsion et de la barre stabilisatrice.

21

SUSPENSION AVANT - TRAIN AVANT

1. Triangle supérieur - 2. Silentbloc - 6. Rotule - 7-8. Amortisseurs et fixation - 11. Palier -
14. Barre stabilisatrice -

15. Barre de torsion - 21. Cale de réglage carrossage -
23. Triangle inferieur

T
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Orientation du palier (4) de barre de torsion

avant

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

RENAULT « 5 » IE' T

1300 - 1400

Points de mesure des hauteurs sous coque

» Dévisser les deux écrous de la fixation supé-
rieure de |'amortisseur.

* Déposer |"axe inférieur de I'amortisseur aprés
avoir débranché la barre stabilisatrice.

* Déposer I'amartisseur,

s Enduire I'axe de fixation Inférieure de graisse
Molykote BR 2.

*» Procéder en sens inverse des opératiions de
depose pour la repose.

+ Reposer le véhicule sur ses roues.

+ Bloguer dans cette position les écrous de |'axe
de fixation inférieure d'amortisseur et la barre
stabilisatrice aux couples prévus,

DEPOSE ET REPOSE DE LA BARRE
STABILISATRICE AVANT

Cetle opération ne présente pas de difficulté
particuliére,

Aprés repose, mettre le véhicule sur ses roues.
Sarrer les écrous de fixation des paliers aux cou-
ples prévus.

CONTROLE ET REGLAGE
DE LA HAUTEUR SOUS COQUE

La mesure des hauteurs sous coque s'effectue
véhicule & vide, sur une aire plane, réservoir
plein, pneus & la pression prévue,

* Mesurer les hauteurs (H1) et (H4) de I'axe des
roues au sol (voir figure).

s Mesurer les hauteurs (H2) et (H5) du longeron
au sol (dans |'axe des roues).

* Faire la différence :

H1 — H2 = H3 pour 'avant ;

H5 — H4 = H6 pour |'arriére ;

Cas différences H3 et H6 doivent éire compri-
ses entre les valeurs données dans le tableau aux
sCaracieristiques Deétaillées »,

La difference de hauteur entre droite et gau-

che doit &tre au maximum de 10 mm aprés
réglage.

‘Remarque : — Flus la différence est grande
a l'arriére, plus le véhicule est haut. Plus la dif-
férence est grande a I'avant, plus le véhicule

est bas.

REGLAGE PAR LES CAMES (1°" modéle).

= Débloquer la vis (1) et agir sur la came (2) vers
I'intérieur du véhicule pour augmenter la hauteur
a |'avant (voir figure au paragraphe = Dépose
d'une barre de torsion avant »),

* Deébloquer I'écrou de fixation et tourner la
came suivant croquis, pour augmenter la hauteur
a |'arriére (voir figure).

Aprés toute modification de la hauteur sous
coque, régler le limiteur de freinage (voir page

94).

REGLAGE PAR CRAN DIFFERENTIEL (1°r
models)

Le réglage par cran différentiel est a effectuer
lorsqu'il est impossible d'obtenir une hauteur cor-
recte du véhicule par les cames,

Principe

Cette méthode de réglage est basée sur la dif-
férence du nombre de crans & chague extrémité
d'une méme barre (20 et 21 crans pour les barres
avant, 24 el 25 crans pour les barres arriére).

(Voir précisions dans les « Caractéristiques
Détaillées n).

Elle consiste a decaler la barre lors du mon-
tage dans le méme sens et d'un nombre egal de
crans coté levier de réglage et bras de suspen-
s10n.

— TR

Repose d'une barre de torsion avant
C. Position du cacutchouc vers l'avant du
véhicule prés de I'embout cannelé

Réglage

e Parlir des repéres (A) existants sur la barre par
rapport aux repéres (C), du bras et (B) du levier de
réglage, pour |'avant (voir page 76).

* Tracer les repéres, pour l'arriére.

* Tourner les barres dans le sens des fléches du
dessin, pour augmenter la hauteur (voir figure qui
représente dans la position (A6) un montage avec
6 crans différentiels, pour |'avant).

+ Tourner les barres dans le sens inverse des flé-
ches du dessin, pour diminuer la hauteur.

Nota : Un décalage de 1 cran & chaque extré-
mité de la barre dans un sens ou dans un autre
fait monter ou descendre |la coque de 3 mm envi-
ron, a I'avant et a l'arriére.

Méthode de réglage

» Vérifier la pression des pneumatiques.

* Ramener toutes les cames a zéro.

+ Mesurer les hauteurs sous coque, a droite et 2
gauche, le réservoir 4 carburant étant plein (voir
operation « Vérification du reglage de la hauteur
S0US coque n).

* Déterminer le nombre de crans différentiels et
commencer par le réglage des barres de torsion
avant.

Suspension avant

e Soustraire a la hauteur mesurée sur véhicule,
la hauteur théorique 58 mm (voir « Caractéristi-
que Détaillées »), on obtient la valeur (h).

(Pour mémoire : plus la hauteur relevée est
grande, plus le vehicule est bas).
* Calculer le nombre de crans différentiels en
divisant (h) par 3 (voir nota précédent).

h/3 = nombre de crans.
* Déposer les barres en ayant soin de verifier la
position des différents reperes.
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Réglage hauteur sous coque par méthode du
cran différentiel
La position (A6) des repéres sur barre avant
représente un montage avec 6 crans différen-
tiels par rapport & la position de départ (A)
pour augmenter la hauteur sous coque

* Reposer les barres en les décalant du nombre
de crans calculé précédemment et suivant le
sens des fleches pour augmenter la hauteur (voir
figure).

Suspension arriére.

* Opérer de la méme fagon que pour I'avant
sachant qu'un cran ditférentiel fait varier la hau-
teur de 3 mm (voir nota).
* Ramener les cames & zéro.
* Repdrer les barres coté levier de réglage et les
déposer.
Pour monter le véhicule :

— Augmenter la cote (X) de 3 mm par cran (voir

figure et opération « Repose d'une barre de
torsion arriére »),

Pour descendre le véhicule
— Diminuer la cote (X) de 3 mm par cran.
* Tourner la barre du nombre de cran désiré
pour monter ou descendre le vehicule et I'enga-
ger,

TRAIN AVANT
BRAS SUPERIEUR DE SUSPENSION

Dépose

* Placer le véhicule sur chandelles.

* Déposer la roue du cOté a intervenir.

* Déposer le vase d'expansion (coté gauche),

* Déposer la bobine et la batterie (coté droit),

» Dévisser |'écrou de la rotule supérieure de sus-
pension, puis I'extraire au moyen d'un extracteur
approprie.

= Visser el bloguer un contre-écrou sur la partie
avant de I'axe du bras.

* Debloquer |'écrou de I'axe dans le comparti-
ment moteur et le dévisser en tournant cet axe
avec une clé a cliguet engagée sur le contre-
Gcrou.

* Dégager I'axe du bras, aprés avoir retiré le
contre-écrou en le passant devant la canalisation
de frein.

* Déposer le bras de suspension.

Repose

* Enduire I'axe d'articulation de graisse Moly-
kote BR 2.

= Serrer I'écrou de la rotule de suspension au
couple préwvu,

» Comprimer le train avant au moyen de I'outil
T.Av. 238-02 de maniére &mener le dessus de
I'outil 4D = 45 mm du dessous du longeron puls
bloquer I'écrou de I'axe d'articulation au couple
prévu (voir figure au paragraphe « calage de la
direction »).

BRAS INFERIEUR DE SUSPENSION

Dépose

* Metire le véhicule sur chandelles.

* Déposer la barre de torsion (voir chapitre
« Suspension »).

* Enlever I'eécrou de fusée,

s Débrancher la barre stabilisatrice, I'amortis-
seur & sa fixation inférieure et sortir ['axe.

* Débrancher |a rotule inférieure de suspension
ainsi que la rotule de direction au moyen d'un
extracteur approprie.

e Devisser les 2 vis de fixation du palier et
I'écrou d'axe du bras puis le dégager du longe-
ron.

e Monter un arrache-moyeu approprié (outil T.
Av. 235) sur le moyeu en interposant une entre-
foise entre la vis de poussée et la transmission.
* Repousser cette derniére, sans la sortir,
jusgu'au dégagement de la rotule inférieure du
porte-fusee en braquant le demi-train droit vers la
gauche et le demi-train gauche vers la droite.

* Deposer le bras de suspension aprés avoir
dégagé la queue de rotule et en le basculant.

‘Repose

* Engager la rotule inférieure dans le porte-
fusée.

* Rentrer la transmission dans le moyeu en utili-
sant de préférence |'outil R&f, T. Av. 409-01,

— T —

Bras supérieur
En haut: 1*" montage - A-1 25 mm (pour
chasse 13°) - En bas : 2° montage - A-2 5 mm
{pour chasse 6°)

* Remonter le bras sur le longeron en plagant les
cales de chasse sous le palier, la barre stabilisa-
trice, I'amortisseur, la barre de torsion, la rotule
de direction.

* Reposer le véhicule sur ses roues et serrer les
gcrous d'axe d'amortisseur, de barre stabilisa-
trice et de bras inférieur, aux couples prévus,

s Serrer I'écrou de fusée & 12 daN.m.

Nota: Les bras supérieur et inférieur de sus-
pension avant peuvent étre contrdlés aprés
dépose sur des calibres spéciaux portant la réfé-
rence T.Av, 559 pour les bras supérieurs et T.Av.
558 pour les bras inférieurs,

A partir des modéles 1979, le montage de biel
lettes de direction a rotule axiale entraine des
modifications des bras supérieurs et inférieurs
(voir figures),

Ces piéces ne sont pas Interchangeables en
panachage 1% et 2¢ monlage. Les piéces du 1%

Bras inférieur
I. 1°* montage : B — 1 = 10 mm - Il. 2* mon-
tage: B — 2 = 20 mm
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Dépose d'un coussinet élastique arriére du
bras supérieur

montage restent disponibles. Le train avant com-
plet (2®* montage) peut étre monié en remplace-
ment du train avant 1 montage. Dans ce cas, |l
faul également remplacer la direction compléte
(biellettes et boitier) et effectuer la découpe des
cbiés d'auvents (voir en fin de chapitre & « Direc-
tion » page 66).

REMPLACEMENT D'UNE ROTULE
SUPERIEURE OU INFERIEURE
DE SUSPENSION

s Reprendre les opérations de dépose et de
repose d'un bras supérieur ou inférieur pour libé-
rer et remonter les rotules.

Dépose d'un coussinet élastique avant du
bras supérieur

4
i o o g
AR e

¥ -‘h\mﬁ

* Percer les rivets et remplacer la rotule de sus-
pension, la fixer par trois boulons livrés avec
cette rotule, leur téte arrondie cbté soufflet
caoutchouc.
= Mettre la cale livrée sur le dessus du bras de
suspension.
= Controler : angle de chasse, calage direction,
parallélisme.

REMPLACEMENT DES COUSSINETS
ELASTIQUES

Toutes les piéces démontées seront rempla-
cées pour des raisons de sécurité,

]

PR

— TT —

RENAULT « 5 »
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Repose d'un coussinet élastique arridre du
bras supérieur

Pour conserver | centrage des coussinets par
rapport & |'axe du bras, ceux-ci seront remplacés
|'un aprés |'autre.

Celle opération nécessite |'utilisation d'un
outillage qui sera réalisé localement.

Coussinet arriére

s Chasser l'axe du bras & la presse en utilisant
une tige de poussée de @ 13 mm.

« Utiliser la partie cannelée d'une barre de tor-
sion el une douille (A) réalisée suivant croquis
{woir figure),

* Respecter le montage, le bras ne devant pas
supporier I'effort de la presse.

* Remonter le coussinet neul enduit de graisse
Spagraph pour obtenir la cote (v} = 150 mm &

Repose de I’axe muni du palier et de I'entre-
toise sur bras de suspension inférieur
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Repose d'un coussinet élastique avant du
bras supérieur

B
AT RIS I

I'aide d'un gabarit (D), cote prise entre la face
intérieure du centreur (C) et la bague Intérieure
du coussinet dvant (voir figure).

s Uliliser le centreur (C) réalisé sulvant croquis
et une tige de poussée de @ 13 mm, longueur 180
mm environ.

Coussinet avant

» Chasser le coussinet en utilisant le centreur
{C), la douille (B) réalisée suivant croquis, ainsi
que la tige de poussée (voir figure).
= Remonter le nouveau coussinet neuf enduit de
graisse Spagraph pour obtenir la cote 150 mm
avec le gabarit (E), cote prise entre la bague inté-
rieure du coussinet arriére et la bague extérieure
du coussinet avant (voir figure).
s Remonter I'axe enduit de graisse Spagraph
muni du palier et de I'entretoise (bras de suspen-
sion inférieure),
® Orienter le palier & la cote (x) = 185 mm sui-
vant croquis par rapport au trou d'axe d'amortis-
seur (voir figure).
® Utiliser un axe de poussée de @ 13 mm, la
douille (B) utilisée pour la dépose et un coussinet
(U} usagé pour éviter la déformation du coussinet
neuf (voir figure).
* Ne pas monter en pression.

L'opération terminée, I'entretoise ne doit pas
avoir de jeu axial.

Nota : Distance a respecler entre les faces
extérieures des coussinels élasliques aprés
remontage sur bras supérieur de suspen-
sion : 170,5 mm.

PORTE-FUSEE

Dépose et repose

* Mettre le véhicule sur chandelles.

¢ Déposer la roue du cdlé intéressé.

= Déposer 'ensemble moyeu-disque (voir opéra-
tions au paragraphe « Moyeu avant », page 81).
s Dévisser les 4 vis de fixalion de la plague de
retenue de roulement.

e Débrancher les trois rotules avec un extrac-
teur approprié.

= Dégager les rotules et sortir le porte-fusée.

® Chasser le roulement.

® Procéder en sens inverse pour la repose.

s Serrer aux couples prévus les écrous des trois
rotules et I'écrou de fusée.

A partir des modéles 1979, le montage de biel-
letles de direction & rotule axiale entraine des
medifications des porte-fusées (voir figure).

REGLAGE DU TRAIN AVANT

Vérifications avant contrdle et réglage

= Contrdler la pression des pneumatiques.

* Vérifier I'équilibrage statigue et dynamique des
rouas ainsi gue le voile des jantes.

s Vérifier I'uniformité de I'usure de la bande de
roulement des pneus.

* Verifier les jeux des rotules de suspension, des
biellettes de direction, des roulements de moysu,
des bras de suspension et des transmissions.

» Contrdler I'état des « flexiblocs » des amortis-
seurs.

* Verifier la hauteur sous coque (voir page 75).

o Verjfier la position des demi-trains par rapport
au plancher a I'aide de pige de contrdle.

* Remédier & toutes ces anomalies avant de pro-
céder a tout contrdle.

» Utiliser des appareils de contrdle Bem-Muller,
Facom, Sam-Lauravia, etc., sur une aire plane et
heorizontale.

CONTROLE DU TRAIN AVANT

® Faire rouler le véhicule sur environ 10 metres,
puis le stabiliser,

= Mettre la direction au point milieu (cote indi-
queée au chapitre = Direction » des « Caractéristi-
ques détalllées ),

* Bloguer la direction en serrant avec un outil
prenant appui sur la caisse (par exemple oulil
Renault 504-01), puis procéder au contrdle du
train avant en opérant dans |'ordre suivant :

= Vérifier I'angle de carrossage, I'angle de |'incli-
naison de pivot, I'angle de chasse, le calage de la
direction, I'ouverture totale du train avant, la posi-
tion des roues par rapport au point milieu de-la
direction.

CONTROLE DU CARROSSAGE
ET DE L'INCLINAISON DE PIVOT

L'angle de carrossage ainsi que I'angle de
pivol ne peuvent étre modifiés.

T r—

Orlentation du paller sur axe du bras de sus-
pension inférieur

Porte-fusée

A. 1*" montage C1 = 0 mm - B..2®* montage C2
= 15 mm
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Réglage de I'angle de chasse

Au cas ol les valeurs relevées ne correspon-
draient pas aux valeurs théoriques indiquées
dans les « Caractéristiques détaillées », demonter
et vérifier les pieces du train avant.

CONTROLE ET REGLAGE
DE L’ANGLE DE CHASSE

Le conlrdle de I'angle de chasse se fait aprés
avoir vérilié et réglé la hauteur sous coque (voir
page 75).

L'angle de chasse doil étre de 10° 30" a
11° 30" 4 vide et véhicule au sol ou de 6° (voir
caracléristiques en fonction des véhicules page
72).

Si la valeur relevée est inférieure, débloguer
les 2 vis de fixation du palier du bras inferieur
pour interposer une ou deux cales de réglage
entre le longeron et le palier (voir figure).

Correction apporlée par une cale : environ 1°.

Nota : Pour controler la valeur de I'angle de
chasse, il convient de mesurer les hauteurs
{H2) et (HS) sur le véhicule (voir figure page
75).

Aprés le réglage de la chasse, contrdler le
calage de la direction.

CALAGE DE LA DIRECTION (1** méthode)

Entre le beitier de direction et la traverse esl
intercalée de chaque céié une cale de réglage.

Sur chague cale, la fente de fixation est placée
4 une hauteur différente, ce qui a pour effet de
mettre la direction & des niveaux dilférents par
rapport aux rolules de direction.

Pour déterminer |a nouvelle cale, il 'y a lieu
d'utiliser le tableau de calage ci-aprés gul donne
directement la valeur en mm par rapport a
I'ancienne cale.

Le calage correct de la direction s'obtient en
remplagant les cales de réglage.

Procéder de la fagon sulvante pour la détermi-
nation des cales nécessaires:

* Metire de préférence le vehicule sur un pont
élévateur, le train avant étant sur plateaux a bil-
les. s

* Placer un pousse-pédale de frein pour éviter
e les roues ne tournent.

« Meltre |a direction au point milieu (voir chapitre
« Direction ») ‘et l'immobiliser avec |'outil
MS 501-01 ou similaire; puis libérer les plateaux.
» Comprimer le frain avant avec l'outil T.Av
238-02; de manigére 4 amener le dessus de l'outil
& (D) = 25 mm du dessous du longeron (voir
figure).

« Appliguer I'oulil de mesure du débattement du
train avant T.Av. 548, sur le pneumalique et

I'immaobiliser sur I'aile avec le patin magnetigue
{1) en plagant la tige de mesure (2) en position
basse et verticalement (voir figure).

® Serrer la vis (3).

s Fixer, par lsurs patins magnéligues, les
cadrans de contrdle T.Av 552 en bas des portes a
la distance A = 1,30 m du cenire des roues:

* Monter de chaque coté du véhicule un appareil

de lecture en amenant leurs projections face aux

repéres (B) des cadrans.

e Décomprimer le train avant en enlevant I'outil
T.Av. 238-02,

s Avec un cric placé au.centre du bouclier avant,
soulever doucement la voiture jusqu'a apparition
du repére rouge (G) sur I'outll T.Av. 549, ce qui
correspond & une variation de hauteur du train
avant de B0 mm.

¢ Lire, dans celte posilion, sur les cadrans droit
et gauche le chiffre le plus prés de la projection.

Le calage de la direction est correct si la pro-
jection est dans la zone comprise entre 7,5 et
9 mm.

Si elle esl en dehors de cetle zone, Il sera
nécessaire de changer de cales pour diminuer ou
augmenter la hauteur de la direction.

Pour déterminer la nouvelle cale a metire en
place, il y a lieu d'utiliser le tableau de calage qui
donne directement les valeurs en mm & ajouter
ou & retrancher par rapporl & la cale en place.

Méthode d'utilisation du tableau de calage

Chague cbié numéroté du tableau correspond
a un coté du vehicule (voir tableau page 80).

Exemple :

L'alguille s'est arrétéde :
— sur le cadran gauche au chiffre 11,25,
— sur le cadran droit au chiffre 9,75,
« Pointer sur le tableau ces deux chiffres.
o Tracer deux droites perpendicuiaires qui vont
88 couper sur une case comportant deux chif-
fres.
» Choisir une nouvelle cale ayant une cote (A)
inférieure de 3 mm pour le coté gauche et 2 mm
pour le coté droit.

RENAULT a5 »
1300 - 1400

Compression du train avant & la cote D = 25
mm avec |'outil T. Av. 238-02

Les cales sont numérotées da 1 a 7 suivant la
cote (A) qui varie de 8,9 & 14,9 mm (voir «Carac-
téristigues Détailléess).

[l (@]

Remplacement d'une cale de réglage de la
direction aprés détermination de la cote A

T.Av. 552

Montage de I"appareil de contréle T.Av. 549 et
du cadran de positionnement de direction

1. Patin magnétique - 2. Tige de mesure - 3. Vis

Nl

de blocage - A. Cote de positionnement des =
cadrans - B. Repéres des cadrans T.Av. 552 -

G. Repére sur outil 549

= e
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. Barre anti-dévers
A droite : 1** montage - A gauche : 2° montage

Montage, a4 la presse, de I'ensemble porte-
fusée (1) - moyeu disque (2) aprés remplace-

ment du roulement intérieur (3)

BARRE ANTIDEVERS

A partir des modéles 1979, au montage de
biellettes de direction & rotule axiale la barre
antidévers a été modifiée (voir figure).

MOYEUX AVANT

ENSEMBLE MOYEU-DISQUE AVANT

Dépose

« Metire le véhicule sur chandelles & I'avant.
« Déposer la roue du coté intéresse.

« Déposer |'étrier de frein de la chape (sans
débrancher le flexible) et le deflecteur.

« Déposer la chape de frein.

» Dévisser I'écrou de fusée et enlever la ron-
delle.

« Mettre en place I'extracteur MS 580 4 inertie,
« Déposer I'ensemble moyeu, disque.

o Séparer éventuellement le disque du moyeu.
« Changer le roulement extérieur s'il y a lieu
(voir opération a la suite).

« Débrancher les 3 rotules avec un extracteur
approprie.

« Dégager les rotules et sortir le porte-fusée.
« Chasser le roulement et le remplacer s'il y a
lieu (voir opération a la suite).

Repose

« Remonter le roulement intérieur,

« Fixer le disque sur le moyeu, s'il a été
depose.

« Garnir le roulement du moyeu de graisse L.C.
+ Aligner I'ensemble moyeu-disque et avec de
préiérence l'outil spécial Réf. T.Av, 409-01,
I'engager dans le porte-fusée.

« Monter Il'ensemble «porte-fusée-moyeu-
disquen en engageant les rotules dans leurs
logements respectifs.

« Rentrer la transmission dans le moyeu en uti-
lisant I'outil de mise en place de la transmission
T.Av. 409-01,

o Serrer aux couples prévus les écrous des
trois rotules.

« Remonter la chape de frein et en vérifier son
calage.

« Reposer le déflecteur et |'étrier.

« Bloguer I'écrou de fusée au couple prévu en
immebilisant I'ensemble moyeu-disque.

REMPLACEMENT ROULEMENTS
DE MOYEU-DISQUE

Roulement extérieur

« Déposer I'ensemble moyeu-disque (voir opé-
ration précédente).

« Retirer le roulement a |'aide d'un extracleur
approprié {longueur de griffes = 146 mm) aprés
avoir place un grain protecteur sur le moyeu.

g

\

Position du déflecteur (D) sur la fusée extré-
mité de la transmission. A: 2,7 + 0,05 mm

« Remonter a la presse un roulement neuf
(étanchéité coté roue) en utilisant un tube de
diametre intérieur 35 mm.

« Reposer I'ensemble moyeu-disque.

Roulement intérieur

« Déposer le porte-fusée (voir opération précé-
dente).

« Retirer la plaque de fermeture du roulement.
« Chasser & la presse le roulement intérieur en
prenant appui sur une bague de diamétre inté-
rieur 85 mm.

« Vérifier I'état de I'alésage du porte-fusée,

« Remonter & la presse un roulement neuf en
utilisant une bague de diamétre extérieur
60 mm.

« Placer une réserve de graisse L.C. dans la
partie centrale du porte-fusée (15 g environ).

« Engager le déflecteur et rentrer les vis de
fixation dans leurs logements.

« Monter a la presse I'ensemble «porte-fusée-
moyeu-disque» en utilisant un tube de diamétre
35 mm sans oublier I'entretoise.

« Mettre en place la plague de fermeture aprés
avoir posé un cordon de mastic 503 pour assu-
rer I'étanchéité.

« Reposer le porte-fuseée.

MONTAGE D'UN NOUVEAU ROULEMENT
INTERIEUR DE MOYEU AVANT

Depuis décembre 1975, a partir des véhicu-
les n® 73 908 (R 1224) et n® 1 (R 1225), le roule-
ment intérieur de moyeu avant comporie un
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Montage d'une transmission neuve (C) avec
un nouveau déflecteur (B) sur roulement inté-
rieur (A) ayant un joint d'étanchéité a lévres

joint d'étanchéité & lévres, ce qul a entraing le
montage d'un nouveau déflecteur sur iransmis-
sion laterale.

Les transmissions fournies pour tous véhicu-
les equipes de boite type 354 comportent le
nouveau deflecteur monté sur la fusée. L'ancien
déflecteur est livré dans |'emballage.

Montage du déflecteur sur fusée

Le déflecteur (D) n'est pas plagué sur la
fusée mais le fond de ce déflecteur est & une
distance: A = 27 — 005mm de la rondelle
anti-crissement (voir figure page 81),

REMPLACEMENT DES TRANSMISSIONS

Lors du remplacement des transmissions
identifier le roulement équipant le train avant.

1°r cas

Si le roulement (A) posséde un joint a lévres :
« Monter la transmission (C) telle qu'elle est
livrée, aprés avoir placé une réserve de graisse
sur la lavre du joint (B).
» Ne pas repousser le déflecteur (voir figure).

2¢ cas

Si le roulement (D) ne posséde pas de joint &
lévres :
« Remplacer le déflecteur (B) monté sur la

transmission (C) par celui (E) livré dans la boite
(voir figure).

Montage d'une transmission neuve (C) livrée

avec nouveau déflecteur (B) a remplacer par

ancien déflecteur (E) livré avec la transmis-

sion pour montage sur roulement intérieur (D)
sans lévre

Nota: Le montage d'un roulement a lévres
sur véhicule comportant un roulement sans
lévres n'est pas conseillé car il nécessite la
pose d'un deflecteur nouveau modéle sur la
ransmission et son positionnement doit étre
trés précis.
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4. Roulement intérieur - 5. Pivot de fusée - 6. Entretoise - 7. Roulement extérieur - 8. Joint d'étan-
chéité - 9, Protecteur du disque - 12. Disque - 14. Moyeu

= U
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SUSPENSION ARRIERE

;.Suspension a roues Indépendantes par barres de torsion
nsversales, barre anti-roulis et amortisseurs télescopiques.

de torsion

Tranversales et paralleles ancrées dans les bras de sus-
pension et dans le cadre plancher, réglables par l'intermédiaire
de cames.

Longueur des barres : 0,868 m.

Diamétre des barres :
— Barre droite : 19,5 mm.
— Barre gauche : 18,5 mm.
Nombre de crans différents & chague extrémité :
— Coté bras de suspension : 25.
— Coté ancrage cadre plancher : 24,
Repérage des barres :
— Barre droite : 3 empreintes pyramidales et touche de pein-
ture blanche.
— Barre gauche : 2 empreintes pyramidales et touche de pein-
ture rouge moyen.

Nota : les empreintes indiquent le cété bras de la barre.

A partir de décembre 1975, les paliers d'ancrage des barres
de torsion arriére sur bras de suspension sont en fonte et
les cames de réglage sont supprimées.

Barre stabilisatrice

Fixée sur les bras arriére.

Diameétre : 14 mm.

La barre stabilisatrice n'est pas montée sur la « 5 Auto-
matic 1300 = ni sur la « 5 GTL =,

Amortisseurs télescopiques & double effet butée de chog et
de rebond incorporées.

Allinquant type bitube ou De Carbon type oléopneumatique.
Diamétre du piston : 32 mm.

Débattement en charge :
— choc 95 mm.
— rebond 206 mm.

Flexibilité moyenne aux roues arriére : 43 %.

HAUTEURS SOUS CAISSE

Les hauteurs avant ou arriére sont données par la différence
des hauteurs mesurées cde |'axe des roues au sol et les hau-
teurs du longeron au sol dans l'axe des roues.

Type Avant Arriére

« Bonnes routes = 58 = 10 mm | — 11 = 10 mm

Caracteéristiques Deétaillées

TRAIN ARRIERE

Train arridre & roues indépendantes tirées et composé de
bras longitudinaux, en téle soudée, articulés sur des coussi-
nets élastiques. Carrossage : 0 & 1°30° (non réglable).

Parallélisme : pincement 0 @ 4 mm (0 8 2 mm par roue).

(Réglage par déplacement du demi-train dans les logements
des trous de fixation).

Les empattements droit et gauche sont différents.

A partir de janvier 1976, les bras de suspension & carros-
sage positif sont remplacés par des bras & carrossage négatif.

Lorsque ces bras sont montés d'origine, les valeurs de réc
glage du train arriére sont :

— Carrossage : 0 & — 1°30" (contre-carrossage).

— Parallélisme : + 1 mm (pincement] &8 — 3 mm (ouverture)
pour deux roues.

— Augmentation de la voie arriéere de 8 mm.

Lorsque ces bras sont montés en remplacement de bras &
arétes arrondies [(voir aux - Conseils Pratiques =, ces valeurs
sont :

— Carrossage ;: — 45" a + 1°30° avec différence maxi droite-
gauche de 1°30'.
— Parallélisme : 0 = 1.5 mm.

A partir de mai 1978, des bras de suspension en fonte sont
montés en variante des bras en téle.

Les valeurs de réglage sont inchangées,

MOYEUX ARRIERE

Moyeu tournant sur la fusée du bras sur deux roulements
coniques dont les cotes sont :

Roulement intérieur : 25 x 52 x 165 mm.

Roulement extérieur : 20 X 47 x 152 mm.

Joint d'étanchéité a lévres de : 48 x 58 X 4 mm.

Depuis février 1977, les dimensions des roulements de moyeu
arrigre ont été modifiées. Ces nouveaux roulements ne sont
pas interchangeables avec ceux du montage précédent.

Bouchon de moyeu : @ 1 : 44 mm ([voir coupe page 87).

Roulement intérieur : 25 % 47 x 16,25 mm.

Fusée : L = 72 mm.

Roulement extérieur : 20 x 42 x 15 mm.

Joint d'étapchéité : 44,7 % 54 » 85 mm.

Déflecteur (B) : @ 2 : 447 mm (voir coupe du moyeu page
87).

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis de fixation de palier de bras :

— Cotée extérieur : 4.

— Caté intérieur : 3.
Ecrou de fixation inférieur d'amortisseur : 8.
Vis de fixation du flasque de frein : 4,
Ecrou de fixation de la came : 7,5.
Ecrou de roue : 5 & 6.

R
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Conseils Pratiques

SUSPENSION ARRIERE

BARRES DE TORSION ARRIERE
AVANT DECEMBRE 75

Identification: voir aux Caractéristiques
Détaillées, page précedente.

Dépose

* Placer le véhicule sur chandelles.

* Déposer la roue du cdlé intéresse.

* Deébloquer I'écrou de fixation de la came de
réglage et la ramener & zéro.

* Déposer |'amortisseur (voir opération & la
suite),

» Monter I'outil & réaliser localement (voir cro-
quis cote) a la place de |'amorlisseur.

= Serrer |'écrou (G) jusqu'au décollement (H) du
levier de reglage (voir figure)

& Sortir la barre de torsion.

Repose

= Régler I'écrou (G) pour obtenir la cote (X) =
5390 mm pour le-bras droit, 800 mm pour le bras
gauche (voir figure).

* Ramener le levier de réglage en contact avec
la came (qui est & zéro).

* Enduire: les cannelures de la barre de torsion
de graisse Molykote BR 2 et |'engager dans le
levier et dans le bras; elle ne peut rentrer que
dans une seule position, déterminée par la cote
(X) du bras arriére, dans les cannelures du bras
et du levier.

* Bloquer |'écrou de fixation de la came

= Enlever I'outil spécial. =
= Reposer |'amortisseur (voir opération a la
suite). !

* Metlre le vehicule au sol et le faire rouler.

* Mesurer la hauteur sous coque et la corriger
soil avec la came, soil par la methode du cran
ditférentiel {voir opérations & la suite).

Dépose d'une barre de torsion arriére. Cotes
de I'outil & réaliser localement. A. Ecrou @ 14
mm - B, Ecrou & 12 mm - C. Tige filetée @ 12
mm, longueur 660 mm - D. Rondelles @ inté-
rieur 12 mm - E. Entretoise @ 20 mm - @ inté-
rieur 12,5 mm, longueur 60 mm - F. Soudure

-
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(modéle aprés décembre 1975)
1. Bras téle - 2. Bras fonte - 4. Basse de torsion - 5. Palier - 6. Basse stabilisatrice

BARRES DE TORSION DEPUIS
DECEMBRE 1975

Depuis décembre 19875, les paliers
d'ancrage de barres de torsion arriére sur le
bras arriere de suspension sont en fonte et les
cames de reglage sonl supprimees, Le rempla-
cement d'une barre de lorsion s'elfectue
comme suit !

» Repérer, avant de déposer la barre, sa posk
lion par rapport au bossage (B) du palier fonte
{voir figure),

T LT T

Repérage avant dépose d'une barre de torsion
arriére par rapport au bossage (B) du palieren
fonte.

A. Boutonniéres de réglage de parallélisme

= Déposer la barre comme indigué plus haul,
sans l‘outil de realisalion locale.

Repose

* Monler a la place de I'amortisseur la tige files
tee (voir ligure plus haut), et |a regler a la cole X
= 590 mm pour le bras droil el X = 600 mm
pour le bras gauche

* Présenter le repére de la barre face au bos-
sage du palier fonte, la faire coulisser a la main
el, si nécessaire modifier légérement la cote ()
pour parvenir au montage.

» Desserrer, dans le cas ou la barre n'est pas
en ligne avec le crantage, les 3 points (A) de
fixation du boitier et le centrer afin de permetire '
le libre coulissement de la barre.

* Regler la hauleur sous cogue (voir opération
suivante),



troler le parallélisme et le régler si néces-
, par les 3 boutonniéres (A) que comportent
. paliers fonte (voir figure).

EPOSE REPOSE D'UN
RTISSEUR ARRIERE

isser les écrous de fixation supérieure
s le coffre),

elire le véhicule sur un pont élévateur’

sser I'écrou de fixation inférieure.
Déposer |'amortisseur,

mencer par la mise en place de I'amorlis-
SeUr a sa (ixalion supérieure, en respectant le
imonlage des coupelles {voir figure).

TRAIN ARRIERE

' DEPOSE ET REPOSE D'UN BRAS
DE SUSPENSION ARRIERE

» Metire I'arriére du véhicule sur chandelles.

» Enlever la roue du coté intéresseé.

= Déposer I'amortisseur.

# Débrancher la canalisation de frein du flexible.

= Meltre la came de réglage de la barre de tor-
& zéro (voir chapitre « Suspension n).

» Déposer la barre de torsion (voir chapitre

¥ Suspension »),

s Dévisser les deux vis de fixalion exterieure,

les trois fixations intérieures.

~» Déposer le bras.

"» Procéder pour la repose en sens inverse de la

‘dépose.

“» Purger le circuit de freinage (voir chapitre

(wFreins »),

» \&rifler |a pression de coupure du limiteur, s'il

ya lieu.

s Vérifier le parallélisme arriére (voir opération &

la suite).

Nota : La position de blocage du train arriere

est obtenue lorsque le dessous des bras de sus-
pension arriére est parallele au plancher.

A partir de janvier 1976, montage de bras de
suspension & carrossage négatil.

Cette modification de l'angle de carrossage
_est oblenue par une position inclinée de |a fusée
‘par rapporl au bras de suspension.

Identification

La forme de la parlie arriére des anciens et
des nouveauyx bras est différente (voir figure). A
gauche : bras & carrossage positif — A droite ;
bras & carrossage negalif,

Il est vivemen! déconseillé de panacher sur
un méme véhicule des bras a carrossage positif
et négatif.

Les bras de suspension & carrossage positif
sont donc fournis en rechange jusqu'a épuise-
ment du stock.

Aprés épuisement des bras & aréles courbes
(carrossage positil), la Régie Nationale des Usi-
nes Renaull ne livrera plus gue des bras a aréles
droites repérés d'une touche de peinture rouge a
llintérieur qui peuvent élre montés sur des vehi-
cules équipés d'origine de bras a aréles arron-
dies.

CONTROLE D’UN BRAS DE SUSPENSION
ARRIERE

Controle du vrillage

» Mettre le véhicule sur chandelles a |'arriere.
» Déposer la roue du cOté intéresse.

» Netioyer les faces de portées sur le tambour
de frein et tube d'articulation du bras.

 Placer I'extrémité du calibre T. Ar, 538 sur I'un
des goujons du tambour (voir figure).

* Amener par rotation du tambour, les deux
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extrémités de la fourche du calibre sur le fube
d'arliculation.

* Serrer le calibre & I'aide d'un écrou de roue.
s Vérifier gue les deux extrémités de la fourche
sont en appui sur leurs porlées respectives.

» Effectuer les lectures.

Les tolérances de contréle sont les suivanies
(voir figure):

Coté intérieur (en haut)

C = 45 mm, & la portée intéricure du callbre
sur le tube darticulation lorsque la portée exté-
rieure est ‘en appul.

Coté extérieur (en bas)

D = 1.5mm, & la portée extérieure, lorsque
la portée intérieure est en appui sur le tube
d'articulation (voir figure).

Controle du parallélisme

(enlre fusee arriére et tube d'articulation du
bras)

* Mettre le calibre T.Ar. 538 en place, les extré-
mités en appui sur lg Wbe de bras arriére (voir
figure).

» Véritier la portée des extrémités du calibre,

s Effectuer les lectures

Les tolérances de conirble sont les suivanies
(vair figure):

Coté extérieur (en haut)

E = 1,5 mm, a la portée extérieure lorsque la
portée intérieure est en appui sur le tube d'arti-
culation.

Coteé interieur (en bas)

F = 3mm, 2 la portée intérieure lorsque la
portée extérieure est en appui sur le tube d'arti-
culation.

CONTROLE D'UN BRAS DE SUSPENSION
ARRIERE A CARROSSAGE NEGATIF

Controle du vrillage

* Procéder comme indiqué ci-dessus. Les tolé-
rances de contrle sont les suivantes :

— Caté intérieur (en haut): C = 0 a 3mm.

— Coté extérieur (en bas) : D = 0 & 3mm.

Controle du parallélisme

» Procéder comme indiqué page 85. Les toleran-
ces de contrble sont les suivantes

— Coté extérieur (en haul): E = 1,5mm.

— Cote intérieur (en bas) : F = 3 mm.

A partir de mal 1978, des bras de suspension
en fonte sont montés en concurrence avec les
bras en tole,

Les valeurs de réglage et les méthodes de
remplacement sont les mémes que pour les
bras en tole.

Identification bras de suspension arriére. A

gauche : bras & carrossage positif - A. Parties

arrondies. A droite : bras & carrossage négatif -
B. Parties plates

RENAULT a5 »
1300 - 1400

Contréle du vrillage d'un bras de suspension
arriére & I'aide de I'outil T.Ar. 538

Contréle du parallélisme entre fusée arriére et
tube d'articulation du bras de suspension
arriére a I'aide de I'outil T.Av. 538
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Tolérances de contréle du vrillage d'un bras
de suspension arriére: coté intérieur (en
haut), c61é extérieur (en bas)

Tolérances de contréle du parallélisme d'un
bras de suspension arrjére : c61é extérieur (en
haut), c6té intérieur (en bas)

REGLAGE DU PINCEMENT

A partir des modéles 1976, des lumiéres de
réglage sont réalisées sur les fixations des
paliers intérieurs des bras de suspension
arriere,

Pour faciliter I'opération de réglage du pince-
ment des roues arriére, le déplacement des
paliers intérieurs doil s'effectuer les deux roues
arriere. pendantes.

PALIERS DE BRAS ARRIERE
Identification du palier intérieur gauche

Les 5 TS, TX, GTL et automatic sont équipées
d'un palier intérieur gauche avec levier possé-
danl un bossage consécutif au montage du limi-
teur de Ireinage préréglé a commande Inlégrée
(en aucun cas monter un palier avec levier sans
bossage).

Remplacement

* Déposer le bras de suspension arriére du colé
intéressé (voir opération décrite préce-
demment).

= Sorlir le palier intérieur avec un extracteur &
trois branches (Facom U 20, par exemple) en

utilisant un grain avec centre (A) & réaliser sui-
vant croquis (voir figure).

* Rabattre les ergots sertis sur le palier exté-
rieur avec un burin et retirer I'armature exté-
rieure.

* Sortir la bague extérieure du coussinet élasti-
que exteérieur avec I'extracteur A trois branches
en arrachant le caoutchouc.

* Scier la bague intérieure du coussinel élasti-
que extérieur en ayant soin de ne pas rayer le
ube.

* Monter, & la presse, des paliers intérieur et
extérieur neufs, sur le lube du bras de suspen-
sion arrigre,

* Respecter leur écartement par rapport au bras
(voir figure).

* Positionner le palier extérieur de la facon que
son aréte verticale soit perpendiculaire a I'aréte
du bras de suspension.

* Positionner le palier intérieur de telle sorte que
son aréte (C) et ses trois trous oblongs solent
paralléles a |'aréte (B) du bras (voir figure).

® Reposer le bras de suspension arriére sur le
véhicule (voir opération précédente).

REGLAGE DE LA HAUTEUR SOUS COQUE
ARRIERE

Se reporter au chapitre = Suspension - Train
avant - Moyeux s, paragraphe «Controle el
réglage de la hauteur sous cogue s,

* Mesurer la hauteur sous coque arriére :
s Elle est déterminée en mesurant la différence
entre les coles HS et H4.

L'ecart entre le coté droil et le clé gauche
ne doit pas excéder 10 mm, le coté conducteur
etant toujours le plus haut.

* Degager la barre aprés avoir repéré sa posi-
tion sur le palier fonte (voir figure, opération,
« Depose » page 84),

= Déterminer la cote (X) existant sur e véhicule,
en faisanl coulisser la barre & la main pour la
dégager des crans.

— Pour augmenter la hauteur sous coque, aug-
menter la cote (X) de 3 mm pour lever le véhi-
cule de 3 mm.

— Pour diminuer la hauteur sous coque, dimi-
nuer la cote (X) de 3 mm pour faire baisser le
véhicule de 3 mm.

* Monter la barre comme. prévu & |'opération
« Repose » sans modifier la cote (X).

* Contréler le parallélisme des roues arriére,
régler sl nécessaire.

* Contrdler le tarage du limiteur de freinage et
le régler si nécessaire (voir opération au chapi-
tre « Freins »).

MOYEUX ARRIERE (1*" montage)
Dépose - Repose

* Mettre le véhicule sur chandelles el déposer
la roue.

\

T
826

Positionnement du palier intérieur par rapport
au bras

* Déposer le bouchon de réserve de graisse a
l'aide d'un oulil spécial, de préférence la pince
Rou. 08-A de @ 42 mm.

 Retirer la goupille, dévisser |'écrou el retirer la
rondelle d'appui.

* Remelire les excentriques de frein & zéro pour
ecarter les garnitures du tambour (frein DBA),
* Reculer les garnitures de frein en agissant
avec un lournevis sur le galet par le plaleau de
frein (bouchon oblurateur sur modéle Girling).
= Extraire le tambour 3 |'aide d'un extracteur tel
que TAv. 235,

* Recuperer le roulement extérieur.

= Exiraire le joint d'étanchéité.

* Reposer le tambour en opérant en sens
inverse de la dépose el aprés avoir gami le
moyeu de graisse a roulement (10 g environ),

Extraction du palier intérieur
de bras arriére & |'aide de
I'extracteur Fagom U 20 en uti-

lisant le grain (A)

— g




‘Réglage hauteur sous coque arriére. H4. Cote
entre I'axe de roue et le sol - H5. Cote entre le
longeron et le sol

. Ré?ler les roulements (voir opération & la
suite).

* Monter le bouchon de:moyeu en I'ayant, au
préalable, garni aux 3/4 de graisse a roule-
ments.

* Regler les frains (voir chapitre B « Freins »).

REMPLACEMENT ROULEMENTS
DE MOYEU ARRIERE

Dépose

* Déposer le tambour arriére.

® Recupérer le roulement extérieur.

® Extraire le joint d'étanchélté.

* Sortir les cuveltes de roulements.

* Exiraire le roulement intérieur en utilisant, de
préférence, I'outil Rou, 370-02, en le disposant
comme suit : .

* Placer sur la fusée le manchon de centrage (3)
{voir figure).

D AR

Dépose du roulement intérieur avec sa ron-
delle d'appul
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* Mettre en place les demi-coquilles (1), coté le
plus: mince (B) autour de la rondelle pour
exiraire le roulement avec sa rondelle d'appui.
* Maintenir I'ensemble avec la bague (2),

e Placer sur la fusée un embout protecteur (@
intérieur @ 16 mm).

» Procéder a I'extraction de I'ensemble & I'aide
d'un exlracteur approprié.

* Verifier I'état de la fusée. Si elle présente des
traces d'usure ou de grippage, procéder au rem-
placement du bras.

Repose

* Reposer la rondelle d'appui du roulement inté-
rieur en la chauffant préalablement pour la met-
Ire en place sur'la fusée sans cutiliage.

La mise en place & froid s'effectue avec le
roulement et le manchon (3) de I'outil Rou. 370-
02 (voir figure).

* Reposer les cuveties de roulemenis en utili-
gsant un mandrin :

— @ 46 mm pour roulement extérieur.

— @ 51 mm pour roulement intérieur.

* Monter un joint d'élanchéité neuf avec un
mandrin de diamétre 58 mm,

* Gamir I'intérieur du moyeu de graisse & roule-
ments (10 g environ) et le monter sur la fusée.
* Placer le roulement extérieur, la rondelle
d'appui, I'écrou.

* Régler le jeu axial des roulements {voir opéra-
tion ci-dessous).

* Régler les freins.

MOYEUX ARRIERE (2* montage)

Depuis février 1977, montage de nouveaux
roulements de moyeux arriére, qui ne sont pas
interchangeables avec les précédents.

DEPOSE DES ROULEMENTS

= Déposer :

— le bouchon de moyeu ;

— la goupille ;

— le frein d'écrou;

— I'écrou et sa rondelle ;

— le tambour,

s Extraire du moyeu :

— le joint d'étanchéité (1) :

— les bagues extérieures des roulements (2).

* Extralre le roulement intérieur & I'aide d'un
extracteur & griffes minces (ou mieux de 'outil
Aou. 732 et Mot. 49) et le déllecteur du joint
(Mot. 49).

= Vérifier I'étal de la fusée. Des traces d'usure
ou de grippage Iimposeraient le remplacement
du bras arriére.

REPOSE DES ROULEMENTS

* Engager le déflecteur neuf sur la fusée en res-
pectant son sens de montage (outil Rou. 737 ou
737.01).

RENAULT « 5 »
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Moyeu arriére depuis février 1977
1. Joint d'étanchéité - 2. Bagues extérieures
des roulements - B, Déflecteur (diamétre 2) - L.
Fusée - 1. Diamétre du bouchon de moyeu

» Monter le roulement intérieur sur la fusée a
l'aide du manchon de I'outil Rou. 732 et utiliser
I'"écrou du cbié le plus long.

* Monter dans e moyeu :

— les bagues exterieures de roulement & I'aide
de lubes de diameétre correspondant ;

— le [oint d'étanchéité neuf {outil Rou. 736).

s Garnir I'intérieur du moyeu (20 g) et enduire
les galets de roulement de graisse Eif-Multi.

* Monter sur la fusée ;

— le moyeu ;

— le roulement extérieur ;

—la rondelle et I'écrou de fusée.

* Procéder au réglage des roulements.

Nota: Les roulements coniques doivent &tre
remplacés complels, c'est-a-dire bague inté-
rieure avec les galets et bague exiérieure.

* Remplacer également le joint d'étanchéité et
son déflecteur.

REGLAGE DES ROULEMENTS DE MOYEU

* Serrer I'écrou de fusée au couple de 2 daN.m,
en tournant simultanément le tambour.

* Desserrer I'ecrou de 1/8 de tour,

* Fixer sur le moyeu I'outil T.Av, 23501,

* Serrer la vis de I'outil de maniére & libérer le
jeu des roulements.

= Déposer I'outil.

= Fixer le supporl muni d'un comparateur.

s Vérifier le jeu axial : 0,01 & 0,05 mm.

® Parfaire le réglage en vissant ou dévissant
I'écrou.

s Monter le frein d'écrou et la goupille.

* Monter le bouchon rempli de 10 g de graisse.

MOYEUX ARRIERE

1-2-3. Roulement joint (2¢
montage) - 4-5-6. Roulement
joint (12 montage) - 8. Tam-
bour - 9. Roulement - 12.
Chapeau et goupille d'immo-
bilisation

o B
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Caractéristiques Détaillées

Freins & commande hydraulique sur les 4 roues, du type mix-
te (disques & l'avant et tambours & l'arrigre). Sur tous modeles
sauf 5 GTL avant 77, double circuit alimenté par un maitre-
cylindre tandem.

Assistance par servo-frein du type « Master-Vac » & dépres-
sion sauf « 5 GTL = avant 78,

Répariteur de freinage sensible & la charge. Un circuit
complémentaire « by-pass = renforce la pression de freinage
sur les roues arriére en cas de fuite dans le circuit avant,

Un Indicateur de chute de pression avec voyant au tableau
de bord signale une chute de pression dans le circuit de
freinage.

Frein a main commandé par levier central au plancher et
agissant par l'intermédiaire de cables sur les roues arriére.

FREINS AVANT

Disque
Diamétre : 228 mm.
Epaisseur : 10 mm.
Epaisseur minimum : 9 mm.
Largeur utile de freinage : 44 mm.
Diamétre moyen d'application des plaquettes : 1835 mm.
Voile maxi : 0,1 mm mesuré sur diamétre 218 mm.

Plaquettes DBA
Epaisseur (support compris) : 14 mm.
Epaisseur mini (support compris) : 7 mm.
Surface réelle de freinage (2 roues) : 143.2 cma2.
Marque et qualité ; Origine Ferodo 556.
(Mintex M 128 - Textar V 1431).
A partir des modéles 1976, montage de plaquettes extérieu-
res et intérieures de freins avant de qualité différente.
— Plaquette extérieure (marquée ext) : Abex PA 618.
— Plaguette intérieure : Abex NS 415.

Cylindre-récepteur
Diamétre : 45 mm.

ETRIER DE FREIN AVANT GIRLING

A partir de janvier 1976, montage en concurrence avec l'étrier
DBA d'un étrier de frein avant « Girling » type.45 C.

Caractéristiques principales
@ du cylindre-récepteur : 45 mm.
Epaisseur garnitures (support compris) : 155 mm.
Epaisseur mini garnitures (support compris) : 7.5 mm,
Qualité des garnitures :
— Garniture intérieure (support noir) : ABEX NS 415.
— Garniture extérieure (support bleu) : ABEX PA G18.

FREINS ARRIERE

Tambour
Diameétre : 180,25 mm.
Diamétre maxi aprés rectification : 181,25 mm.

Garnitures

Longueur : 162 mm.

Largeur : 30 mm.

Epaisseur : 5 mm,

Angle de contact des garnitures (comprimées ou tendues) :
g3°,

Surface réelle de freinage des garnitures (2 roues)
— Neuves : 159,8 cm2.
—"A demi-usure : 169,4 cm2.

Marque et qualité : Origine Ferodo 617 ou Don D 242,

(Mintex M 16). 5

_BB_ -.‘.l.

‘— Réservoir de carburant & moilié plein : 22 a 26 bars.

Cylindre-récepteur
Diamétre : 22 mm.

MAITRE-CYLINDRE
Tous modéles sauf « 5 GTL »

Tandem.
Diameétre : 19 mm.
Course : 30 mm.

|
Maitre-cylindre sur « 5 GTL » '

Maitre-cylindre simple en 1°* montage.

Diamétre : 19 mm. '

Course : 25,5 mm.

A partir des modéles 1977, en 2° montage, maitre-cylindre
tandem et circuits séparés.

Diamétre : 20,6 mm.

Course : 246 mm. 1

A partir des modéles 1978, en 3° montage nouveau maitre-
cylindre tandem et dispositif d’assistance & dépression iden-
tique a celui de la « 5 TS = '

# maitre-cylindre tandem : 19 mm.

Course : 30 mm.

& servo-frein : 152 mm.

Remarque : A partir des modéles 1978, les véhicules « 5
TS =, « 5 GTL » et « 5 Automatic 1300 » sont équipées du
méme systéme et des mémes éléments de freinage.

SERVO-FREIN

Servo-frein & dépression Bendix « Master-Vac ».

Diamétre du servo-frein : 152 mm.

Distance entre l'extrémité ds la tige de poussée et la face
d'appui du maitre-cplindre : 9 mm.

Distance entre le centre de 'alésage de |'axe de la chape et
la face d'appui du servo sur le tablier du véhicule : 120 mm.

COMPENSATEUR DE FREINAGE

Le compensateur ne limite pas la pression sur les roues
arridre & une valeur définie, il ne fonctionne qu'a partir d'une
certaine valeur.

Il assure pour chaque pression sur les freins avant, une
pression correspondante plus faible.

Cette pression est corrigée proportionnellement avec la
charge du véhicule.

Pression de coupure (avec une personne & bord) :

— Réservoir de carburant plein : 24 & 28 bars.

— Réservoir de carburant vide : 20 a2 24 bars.

FREIN A MAIN

Levier au plancher agissant par l'intermédiaire de cables
sur les roues arriére.

CONTACTEUR DE STOP
Mécanique placé au-dessus du plancher.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

— Vis de fixation disque sur moyeu : 2,5.

— Vis guides sur étriers avant Girling : 3.4 a 38.

— Vis de purge sur étriers avanl Girling : 0.7,

— Réservoir de compensation sur maitre-cylindre : 0,7.
— Ecrou de roue : 5 a 6.
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Conseils Pratiques

FREINS DBA

FREINS AVANT
REMPLACEMENT DES PLAQUETTES

Effectuer le remplacement des plaquettes
dés que I'épaisseur de |'une quelconque des
plaquettes (garniture el armature) esl infé.
rieure & 7 mm.

* Metire |'avant du véhicule sur chandelles.

* Deposer les roues avant.

e Retirer les épingles des clavettes (voir ligure).
* Faire glisser latéralement les clavelles vers
'extérieur de I'étrier (voir figure).

Dégagement de la clavette (DBA)

Nota: Sur certains modéles, la clavetie se
chasse vers ['intérieur.
s Démonter la seconde clavetle qui doit glisser
sans eflort.
* Dégager ['élrier.de la chape de frein,

A partir de ce moment, ne plus actionner la
pédale de frein,
# Sorlir latéralement les plaguetles et récuperer
les: ressoris d appui (1) (vair figure),
» Enlever le caouichoue cache-poussiere de son
logement d etrier.
s Nettoyer I'extrémile du piston a l'alcool déna-
luré.

Dépose d'une plaquette de frein et de son res-
sort d'appul (DBA)

* Degager le piston de commande,

» Eviter I'échappement du piston en prevoyant
sa venue en butée sur une plaquelte usagee par
exemple,

« Giraisser la paroi du piston sur toute sa circon-
férence avec de la graisse « Spagraph .

* Répartir la graisse « Spagraph » entre le piston
et le corps d'étrier avec un pinceau

* Reposer le cache-poussiére aprés l'avoir net-
toyé a l'alcool dénaturé.

» Hepousser ensuite le piston a I'aide d'un gros
tournevis, d'une garpiture neuve et d'une cale
de bois ou bien a l'aide d'un serre-joint ou
encore de l'outil spécial. _
* Bemonter les ressorts sous plagquettes (1) puis
les plaguetles (qui doivent coulisser libremeant)
(voir tigure).

Déposae du ressort sous plaquette (DBA)

» Engager un coté de |'étrier enire le ressort en
epingle (2) et la portée de clavette sur la chape
(voir figure).

» Engager |'aulre cole de |'élrier en comprimant
les deux ressorts, ou lintérieur {suivant mon-
lage).

s Monler la premiere clavetle qui doit glisser
sans effort, engager un {ournevis dans le loge-
ment de la seconde clavette el engager celie-ci
en pesant sur le tournevis (voir figure).

= Dégager le lournevis et repousser compléte-
ment la clavette.

= Monter des épingles neuves d'arrét des pla-
queties.

* Appuyer plusieurs fois sur la pedale de frein
afin de metlra le piston en contact avec (es pla-
queties.
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FREINS AVANT (Bendix)

10. Protecteur du disque - 13. Disgue - 15. Moyeu - 20, Plaguettes - 21. Ressorl

de maintien - 22. Ressort d'appul - 23. Chape - 24. Cylindre récepteur - 25. Pis-

ton - 26. Joint d'étanchéité - 27, Pare-poussiére - 28! Clavette - 30-31. Vis de
purge - 34, Etrier
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» Tourner le galet jusqu’'a amener les garnitures
en contact avec le tambour, puis en sens
inverse pour assurer la rotation libre de la roue.
= Vérifier le réglage du frein a main (voir pages
suivanies).

FREINS ARRIERE A RATTRAPAGE
AUTOMATIQUE DE L'USURE

Remplacement des garnitures
Dépose

s Déposer |'oblurateur plastique sur le flasgue
et libérer le systéme de raltrapage en repous-
sant le levier vers le centre & ['aide d'un tourne-
vis.

s Déposer le tambour et maintenir les pistons
du} cylindre de roue (de preférence, pince Fre,
05).

s Décrocher le ressorl de rappel supérieur et
débrancher le cable de frein & main,

* Déposer les deux ressorts coniques de main-
tien des segments.

* Basculer le levier cranté (C) au maximum vers
la fusée et écarter les segments du flasgue.

« Tirer la biellette d'écartement des segments
vers l'extérieur et la sortir du segment com-
prime.

# Replacer le levier cranté a sa position initiale.
* Faire pivoter le segment comprimé a 90°,
dégager le ressorl inferieur avec un tournevis et
deposer les segments.

Repose

= Effectuer les opérations dans |'ordre inverse
de la dépose puis vérifier le jeu (H) entre biel-
lette d'écartement et segment comprimé. Ce jeu
doit éire égal a 1 mm. Dans le cas inverse, rem-
placer le ressort de tension de la biellette et les
deux ressoris de rappel des segments.

* Reposer le tambour, régler le jeu des roule-
ments de moyeu et appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein pour approcher les garnitures du
tambour,

25

FREINS ARRIERE (Bendix)

1. Flasque - 2. Segments garnis - 3

11, Garnitures - 4. Biellette de com-

mande - 5-6. Ressorts de rappel - 8-

10. Ressort de maintien - 12. Levier

de frein & main - 16. Tambour - 17 &
22. Cylindre récepteur
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FREINS ARRIERE (Girling)

2. Flasque - 4-8, Segments garnis-5
a 7. Biellette de commande et de
réglage - 10-11. Ressorts de rappel -
15. Tambour - 17, Bride - 19. Vis de
purge - 20. Cylindre recepteur - 22,
Nécessaire de réparation

TAMBOUR DE FREIN ARRIERE
Dépose-repose

Procéder comme pour la dépose et la repose
d'un moyeu arriere. Se reporter a l'opération
décrite au chapitre 7 « Suspension - Train AR -
Moyeux »

Dégagement du levier cranté (c) vers la fusée




Dégagement du ressort inférieur par pivote-
ment du segment comprimé

Jeu entre biellette d'écartement et segment
comprime

Rectification

En cas de rayures profondes, il est possible
de rectifier le tambour. Respecler les coles
d'usinage indiquees aux '« Caractéristigues
Détaillées ».

Ne conlier celle opération qu'a un atelier spe-
cialisé.
MAITRE-CYLINDRE TANDEM
Dépose
* A l'aide d'une seringue, vider le réservoir de
compensation de liquide de frein.
* Devisser : les écrous de fixation de I'indicateur
de chute de pression bypass, les raceords rigi-
des reliant le maifre-cylindre & l'indicateur, les
deux écrous de fixation du maitre-cylindre sur le
servo-frein,

Repose

» Procéder en ordre inverse de la dépose et
régler la garde du servo-frein (voir paragraphe
« Servo-Frein »).

Démontage

+ Déposer le réservoir de ligulde ‘de frein ainsi
que les deux bagues caoulchouc,

* Comprimer l'ensemble « piston primaire - pis-
lon secondaire s,

¢ Serrer un foret de @ 3.5mm dans un étau,
puis présenter le maitre-cylindre de maniére a

— FREINS —
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MAITRE-CYLINDRE - SERVOFREIN

1. Maitre-cylindre Bendix - 2. Maitre-cylindre Tevés - 6 & 8. Clapet de retenue -
12, Servofrein - 15. Nécessaire réparation Teveés

faire penétrer le foret dans la goupllle élastique
du piston secondaire.

* Faire tourner le' maitre-cylindre autour du
foret, puis tirer pour enlever la goupille €lasti-
que,

* Procéder de facon identique pour la goupille
elastique du piston primaire.

® Dégager I'ensemble « piston primaire - piston
secondaire s,

* Verilier 'alésage du maitre-cylindre.

* Neltoyer les pigces a I'alcool, les contrdler et
remplacer éventuellement toutes celles présen-
tant des marques d'usure.

Remontage

Avant le remontage, tremper les piéces dans
du liguide de frein.
* Remonter I'ensemble « piston secondaire - pis-
ton primaire » de facon que la fente de passage
de la goupille soit bien perpendiculaire.
* Comprimer les pistons.
* Mellre les goupilles élastiques en prenant soin
d'orienter la fente coté lige de poussée.
» Remonter les deux bagues caoulchouc et le
réservoir de liquide de frein.

SERVO-FREIN
Dépose

» Débrancher la ballerie,
s Déposer le maitre-cylindre.

|_.|.

Coupe du servofrein

o l—

-

s Debrancher le raccord souple de deépression
sur le servo-frein.

* Retirer I'axe de la chape reliant la pédale de
frein a la tige de poussée.

* Dévisser les écrous de fixation du servo-frein
el le déposer.

Repose

= Avant d'elfectuer la repose du servo-frein,
vérifier le réglage de la garde du mailre-cylindre
el le reglage de la chape puis effectuer les opé-
rations de dépose en ordre inverse,

Réglage de la garde du maitre-cylindre (voir
Coupe)

* Agir sur |'écrou de la tige de poussée (1) afin
d'oblenir la cote (X) = 9'mm entre l'extrémité
de la tige de poussée el la face d'appul du
maitre-cylindre.

Réglage de la chape (voir coupe)

Du coté padale de frein, il s'obtient en dévis-
sant le contre-écrou (2) de la chape (3) et en
agissant sur celleci afin d'obtenir la cote (L) =
120 mm.

i

Remplacement du filtre & air

s Débloquer le contre-écrou (2) de la chape (3)
puls devisser ceite derniére,

» Dégager le caoulchouc de protection (4) puls
extraire le filtre (5) (a I'aide d'une pointe).

4

A
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Coupe de l'indicateur de chute

de pression - 1. Borne - 2. Bou-

chons de fermeture - 3. Pistons
- 4. Ressorts - 5. Joint

* Monter un filtre neuf,
* Au remontage de la chape, vérifier la cote (L)
avan! le serrage du contre-gcrou (2).

La position de la pédale est déterminée par
celte cole.

Remplacement du clapet de retenue

= Serve-frein sur le véhicule, débrancher le lube
d'arrivée de dépression au servo-frein.

= Tirer en tournant le clapet de retenue pour le
dégager de la rondelle d'étanchéité en caout-
chouc.

Controle de I'étanchéité du servo-frein

* Effectuer ce contrdle sur le véhicule, le circuit
hydraulique étant en étal de fonctionnement,

= Brancher un dépressiomélre entre |e servo-
irein et la source de vide (collecteur d'admis-
sion) avec un raccord en « T» et un fuyau le
plus courl possible.

* Faire tourner le moteur au ralenti pendant une
minute.

® Pincer le tuyau entre le raccord en « Tw @l la
source de vide, puis arréter le moteur,

Si la dépression chute de plus de 25 mm de
mercure en 15 secondes, il y a une fuite. Véri-
fier si elle provient du clapet de retenue (dans
ce cas, procéder a son remplacement) ou de la
membrane de la tige de poussée (dans ce cas,
procéder au remplacement du servo-frein).

INDICATEUR DE CHUTE DE PRESSION
Description

L'indicateur de chute de pression denne une
différence de pression hydraulique entre les
deux circuits de Ireinage.

En fonclionnement normal, les pressions
hydrauFiques agissant sur les pistons (3) sont de
méme valeur et Ie\s deux pistons de l'indicateur
de chute de pression sont en équilibre.

Lorsqu'il ¥ a chute de pression dans un cir-
cuit, il y a rupture de I'équilibre, le piston sur
lequel agit la pression la plus élevée coulisse
vers le centre et etablit le contact avec la borne
électrique qui allume la lampe-témoin au tableau
de bord.

La rupture de I'équilibre des pressions peut
avoir comme origine : une nécessité de purge,
une fuite de liquide vers I'extérieur, un incident
de fonctiennement du maitre-cylindre tandem;

L'indicateur de chute de pression n'est pas
réparable. En cas de défectuosité, procéder a
son remplacement, ;

Dépose

* Vider le réservoir de compensation.
+ Devisser les raccords des canalisations. rigi-
des.
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LIMITEUR DE FREINAGE
1. Levier de commande - 2 et 4. Réglage - 5. Noix

—

e Débrancher le filtre.
s Davisser |'ecrou de fixation de I'indicateur et
le déposer,

Repase

* Positionner I'indicateur incliné d'environ 30°
par rapport a I'axe du maitre-cylindre, le serrer
dans cette position.

* Visser les raccords des canalisations.

e Brancher le fil du contacteur.

» Effectiuer la purge du circuit de Ireinage.

Niveau de liquide de frein

A partir des modéles 1977, sur «5 GTL» et
dés la commercialisation, sur «5 Automatics,
montage d'un témoin de baisse de liquide au
tableau de bord.

LIMITEUR DE FREINAGE
Remplacement

Nota : Le limiteur de freinage n'est pas répa-
rable. En cas de fuite ou de mauvais fenctionne-
menl, le remplacer,
= Obturer le réservoir de ¢ompensation.

» Debrancher les trois raccords rigides sur le
limiteur,

* Davisser les boulons de fixation.

» Sortir le limiteur.

* Procéder & la repose du limiteur neuf en opé-
rant & l'inverse de la dépose.

* Purger le circuit de freinage (voir opération &
la suite).

= Conitroler la pression de coupure du limiteur.

Contrdle et réglage

Le controle doit élre effectué le véhicule
étant au sol, le réservoir plein et le conducteur &
bord.

* Brancher & la place d'une vis de purge d'un
cylindre de frein arriére, le manométre de con-
trole.

* Purger le manométre de contréle et le circuit
de freinage.

* Verifier la pression de coupure (voir aux
Caractéristiques Détaillées).

= Desserrer le contre-écrou,

= Agir sur I'écrou de la tige de réglage. Serrer
I'écrou pour augmenter la pression. Le desser-
rer pour diminuer la pression (voir figure).

* Appuyer sur la pedale de frein et contrbler plu-
sieurs fois la pression de coupure.

* Purger le circuit de freinage.

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Important : A cause du limiteur de freinage la
purge doil s'effectuer roues au sol (et non pen
dantes), 4 cause du servo-frein « Master-Vac »,
elle doit étre eflectuée moteur arrété et aprés
avolr manauvre plusieurs fois la pédale de frein
pour gu'il n'y ait plus de dépression dans le
servo-frein.

* Vérifier la garde a la pédale et le niveau du
liquide dans le réservoir d'alimentation.

On peut effectuer la purge & la pédale, quok
que cette maniére de faire ne puisse étre
employée gu'exceptionnellement.

* Purger a chague cylindre de roue en commen-
¢ant par le plus éloigné du maitre-cylindre,
c'est-a-dire, arriére droit, puis gauche el avant
droit puis gauche.

© Plonger I'extrémité du tube de purge dans un
récipient transparent conienant un peu de
liquide de frein. Desserrer la vis de purge d'un
quart de tour et manceuvrer la pédale lentement
el & fond jusqu'a disparition compléte des bulles:
d'air & l'orifice du tube de purge. Refermer la vis
de purge quand la pédale est a fond de course,
Pendanl et aprés la purge, compléter le niveau
du reservoir avec du liquide pour freins (norme
SAE 70 R 3).




' RENAULT « 5 »
— FREINS — 1300 - 1400 in
EIN A MAIN
Réglage

Il s'effectue aprés réglage du frein & pied.
& Soulever le véhicule & I'arriére.
* Desserrer le frein & main, .
* Débloquer le contre-écrou de la tige du frein a
main {voir figure).
® Serrer I'écrou jusqu'a ce que les garnitures
ﬂarénenl en leger contact avec le tambour.
» Verifier la course du levier (environ 6 crans).
» Bloquer le contre-écrou. ( ) Réglage du limiteur de freinage
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FREIN A MAIN

1. Levier de commande - 2. Tampon butée - 4. Secteur - 5 & 8. Verrouillage - 10
et 11. Tige de commande - 13. Chape - 14. Palonnier - 15 & 18. Cables
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EQ

UIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques Détaillées

BATTERIE

Batterie 12 V 36 Ah - 40 Ah ou 44 Ah suivant les équipe+
ments.

Du type a talon pour fixation par bride et vis.

Borne négative & la masse, avec robinet.

ALTERNATEUR

Alternateur triphasé Paris-Rhéne A 13 R 154.
Tension : 14 volts.
Intensité nominale (a chaud) : 50 A & 8000 tr/mn.
Résistance du rotor : 4,4 ohms entre bagues.
Vitesse maximum de ['alternateur : 12 000 tr/mn.
Vitesse d'amorgage (& chaud) : 1 000 tr/mn.
Sens de rotation : & gauche, c6té commande,
Dimensions des roulements :
— Roulement avant (c6té poulie) : 17 % 40 x 12 mm.
— Roulement arriére (coté carcasse) : 12 x 32 x 10 mm.
Contréle de I'alternateur (aprés 15 mn d'échauffement)
Vitesse de conjonction : 1 000 tr/mn.
Tension de contréle : 14 volts.

Intensité : 10 A 4 1250 tr/mn - 45 A a4 3500 tr/mn.

Alternateur sur « 5 AUTOMATIC » et « 5 GTL »
Paris-Rhéne A 12 R 6.
Tension : 14 V.
Intensité nominale : 40 A a 8000 tr/mn.
Vitesse maxi : 12000 tr/mn.
Intensite : 11 A & 1300 tr/mn - 30 A & 3000 tr/mn.

REGULATEUR

Paris-Rhéne AYB 218, Ducellier 8371 ou SEV-Marchal
727 10 202.

Contrdle régulateur - alternateur

Vitesse de contréle : 6 000 tr/mn.

Limiteur de tenmsion & : 20° C.

1% étage : intensité 2 A sous 13,8 volts mini et 14,8 volts
maxi.

2" étage : intensité 30 A sous 13.4 volts mini et 14.4 volts
maxi,

ALTERNATEUR A REGULATEUR INCORPORE

A partir des modéles 1980, les « Renault 5 » sont équipées
d’alternateurs a régulateur incorporé.
— SEV 719-690-10 ou SEV 716-528-12,
— Paris-Rhone A 13 R 243.
— Ducellier 516 006.

Contrdle de l'alternateur (aprés 15 min d'échauffement)

Tension de contréle : 14 V
Intensité : — 10 A a 1150 tr/mn; 48 A 2 6000 tr/mn.

COURROIE D'ALTERNATEUR
Courroie d’'entrainement d'alternateur : Dayco : 56469 : Ven-
tiflex : 1 138.

Tension de la courroie : 4 2 5 mm sous 3,5 kg.
— Bur « R 5 GTL = (R 1225) :

Poulie de diamétre augmenté ayant un rapport d'entraine-
ment de 2,15 au lieu de 1,75.

Depuis modéles 1977, sur « 5 GTL » : Venuflex AV 10675
puis 690, sur « 5 TS » : Venuflex AV 10-690 puis 640 depuis
le n° de chassis 250 653, sur = 5 Autematic » : Venuflex AV
10-690,

DEMARREUR

Paris-Rhone D 8 E 121.
Puissance : 920 W.
Intensité & puissance maxi : 200 A.
Couple : 5 m.daN,
Vitesse : 1800 tr/mn.
Couple blogué sous 7.4 volts : 1.32 daN.m.
Intensité absorbée & ce couple bloqué : 400 A,
Diamétre du collecteur : 36,5 mm.
Diamétre mini du collecteur : 34 mm.
Profondeur interlames : 0,5 mm.
Longueur des balais : 14 mm,
Longueur mini des balais : 8 mm,
Réglage du lanceur (voir figure page 97).
— Cote A : 135 mm.
— Cote B : 11,5 mm.
— Cote C : 23,5 mm.

DEMARREUR SUR « 5 AUTOMATIC »

Ducellier 6231.

Intensité maxi : 215 A.

Couple bloqué en m.kg ou daN.m : 0,95,

Intensité absorbée & ce couple : 320 A.

A partir de mars 1981, démarreur Paris-Rhéne D9E46 ou
D9ESS.

Puissance : 850 W,

Couple bloqué : 1,4 daN.m (m.kg).

Intensité absorbée & ce couple : 400 A.

MOTO-VENTILATEUR

Moto-ventilateur de marque Ducellier 4970 commandé par un
thermocontact.
THERMOCONTACT D'EAU

Marque Jaeger, il est monté sur la pompe 2 eau et allume
la lampe témoin a la température de 115 = 5° C.
THERMOCONTACT DE MOTO-VENTILATEUR

Situé en bas de radiateur, marque Mosta Jaeger, 7 M 22 %
1,50 mm.

Température fermeture : 92° C.

Température d'ouverture : 82° C.
MOTEUR D'ESSUIE-GLACE

Moteur d'essuie-glace & deux vitesses de marque SEV-Mar-
chal (réf. 535 16 002).

Tension : 12 volts.
MOTEUR D'ESSUIE-GLACE DE LUNETTE ARRIERE

Marque : Ducellier 2738.

Tension : 12 volts.
SIGNAL DE DETRESSE

Ce signal est monté depuis la sortie du véhicule.
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PROJECTEURS

La Renault « 5 LS =» est équipée de projecteurs Cibié type

‘'« Kangourou = assurant les fonctions code-route par lampe

J_-:'noéa européen et route d'appoint par une lampe & iode type Hi.
Il est possible de monter des biodes Cibié & deux lampes

‘H2 par optique.

. Les véhicules R 1225 («5 GTL =) et R 1225 01 («5 Automa-
‘tic 1300 ») sont €quipés de projecteurs munis de lampes route
Jcode européen de 45/40 W.

Depuis les modéles 1978, sur les R 1224 («5 TS »), les
projecteurs type « Kangourou » sont remplacés par des op-
tigues & lampes a iode route/croisement type H4.

FUSIBLES

Logés dans un boitier fixé sous la planche de bord (c6té
conducteur). Au nombre de 6, ils protégent le circuit électrique.
De gauche a droite, dans |'ordre :
{f — 8 A : Essuie-glace (bleu).

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

RENAULT a5 »

1300 - 1400 T

1 16 A | Contacteur feux marche arrigre/contacteur
lunette arriére.

2 1.5 A | Transmission automatique.

3 5 A |Centrale clignotante.

4 8 A |Contacteur stop/rhéostat groupe moto-venti-
lateur chauffage/auto-radio/montre.

5 8 A |Allume-cigare/plafonniers.

6 8 A | Combiné essuie-vitre/lave-vitre.

7 5 A |Feux de position droit.

8 5 A |Feux de position gauche.

9 5 A |Arrét fixe essuie-vitre.

10 5 A | Contacteur feu de brouillard arriére.

1 16 A |Léve-vitre gauche,

12 16 A | Léve-vitre droit.

Nota : Le relais pour les léve-vitre est situé dans la demi-
coquille inférieure du carter sous volant.

TABLEAU DES LAMPES

Feux de route et de croise-| Lampe 45/40 W - P 45 t 41

2 — 8 A : Plafonnier (bleu). MBNt— . s cviaes e ou H4 55/60 W
3— BA: C:aauffaga (bleu). Appoint route & iode ...... Lampe 55 W - Hi
4 — 5 A : Clignotants (vert). =
5 % REsavk TolkiCertalng hatipaments; Feux de position avant ...... L:mgf cisw BAH 11;9 sﬁft;l;t
6 — 15 A : Contacteur de stop - Tableau de bord - Lunette 9 s
chauffante. Feux de direction {AV-AR) ..|Lampe 21 W - P 25/1 culot

Sur certaines versions aprés les modéles 1975, les fusibles

sont les suivants : (de gauche a droite)

1 -5 Amp. : Feux de position avanl gauche, arriére gauche,

éclairage tableau de bord.

2 -5 Amp. : Feux de position avant droit, arriére droit, éclai-

rage allume-cigare.

8 Amp. : Moteur essuie-glace et interrupteur essuie-glace.

9.
4 - 8 Amp. : Allume-cigare, plafonnier.

5 - 8 Amp. : Autc-radio, commutateur-ventilateur de chauffage.

6 - 5 Amp. : Centrale clignotante.

T - (sur 122501) : 1,5 Amp. : Boite automatique.
Lunette arriére chauffante, essuie-glace de lu-

8 - 16 Amp. :
nette arriére, contacteur « Stop ».

A partir de décembre 1981, les affectations des fusibles sont
les suivantes, de droite & gauche, dans |'ordre :

Conseils

DEPOSE ET REPOSE DU DEMARREUR

* Debrancher la batterie.

s Déposer le filtre & air.

* Pincer les raccords souples du carburateur
{pinces Mot. 453) puis les debrancher du carbura-
teur.

s Débrancher les commandes du carburateur.

# Débrancher le raccord d'échappement.

* Deposer |'ensemble collecteur admission-
échappement.

* Debrancher les fils électriques sur le démar-
reur,

* Sorlir le demarreur par |'avant apres |'avoir
reculé (voir « Nota » ci-dessous).

Pour la repose, opérer en sens inverse.

Nota. — Pour faciliter la dépose du démar-
reur, il est conseillé de procéder comme indiqué
ci-dessous, aprés avoir enlevé l'ensemble
carburateur-collecteur.

s Déposer le boulon inférieur a I'aide d'une clé a
rolule (1) (carré conducteur 3/8'') avec une
douille correspondante de 13 mm (2) el une clé
conlre-coudée (3) pour maintenir I'écrou (voir
figure page 99).

+ Relirer le boulon supérieur a l'aide de la clé
spéciale (4) rél. Ele. 565,

a ergots - BA 15 S§/19

de stop

Feux de posilion arriére et

Lampe 5/21 W - P 25/2
culot & ergots - BAY 15 S 9

Eclairage Intérieur .

Lampe 5 W - C 11 Navette
11 ¢ 25

"y

Feux

témoins et
tableau de bord

Lampe 2 W - WT 10/2
Sans culot

éclairage

15 s/9.

* Davisser le boulon de fixation arriére du
demarreur,
s Déposer le démarreur.

DEMONTAGE DU DEMARREUR

» Déposer la tole de protection arriére.

s Déposer |'écrou en bout d'induit.

« Débrancher la borne reliant le démarreur au
solénoide.

* Déposer le palier arriére.

s Sorlir la carcasse,

» Déposer les écrous de fixation du solénoide.
e Chasse l'axe de maintien de la fourchelte
entre scléncide et lanceur (de la droite vers la
gauche, le nez du démarreur élant dirigé vers
I"avant).

* Sortir I'induit et le solénoide.

* Verilier le collecteur, |'induil, les balais (voir
cotes aux « Caractérisliqgues Detaillées »).

En cas de remplacement de I'induit ou du solé-
noide, procéder au réglage de la lourchette pour
obtenir les coles indiquées sur la figure et page
96, ;

Pour le remontage, opérer en sens inverse et
graisser les bagues.

S

En supplément pour certaines versions :
Feu latéraux : lampe 4 W type T B culot 4 ergots BA 9 s.
Feux de recul : lampe 21 W type P 25/1 culot & ergots BA

Pratiques

Contrdle de la position de lanceur. En grisé:
position de la couronne de démarreur (Paris-
Rhéne D 8 E 121)



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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ALTERNATEUR
DUCELLIER
(516 006 A)

4, Ventilateur - 5. Palier avant - 8.

Rotor - 9. Stator - 10. Roulement -

12. Palier arriére - 14. Régulateur
porte-balais

ALTERNATEUR
PARIS-RHONE
(A 12 R 6)

4, Ventilateur - 5. Palier avant - 8.
Rotor - 9, Stator - 13. Palier arriére -
15. Porte-balais

292

ALTERNATEUR
PARIS-RHONE
(A12R 6)

4, Ventilateur - 6. Palier avant - 9.
Rotor - 11. Stator - 14. Palier arriére -
15. Porte-diode

— ER




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

93]

ATERNATEUR PARIS-RHONE (A 13 R 243)
5. Ven_tilateur = 7. Palier avant - 10. Rotor - 12. Stator - 15. Palier arriére - 17.

Porte-charbons
17
16% :

18
1B _— \.‘\

Dépose du démarreur sur R 1224
1. Clé a rotule (carré de 3/8) - 2. Douille de 13
mm - 3. Clé contre-coudé - 4. Cié spéciale Ele.
556

ALTERNATEUR
Precautions a prendre, ne jamais :

* Mellre a la masse la borne excitation de ['ali-
mentation du régulateur ou le fil de liaison

* Intervertir les fils qui sont branchés sur le régu-
lateur

= Débrancher le régulateur ou la battene pen-
dant gue |'alternateur lourne

e Déposer |'alternateur sans avoir débranché la
battene

RENAULT «5»
1300 - 1400

T a

s Faire fonctionner le régulateur sans sa liaison
avec la masse de |'alternateur car il serait instan-
tanémant détérioiré
* Faire l'essai (sur la voiture ou au banc) de
Fensemble alternateur-régulateur, sans batlerie
dahs le circuit

Si I'on procede a la verification de |'alterna-
teur, |a batterie doit étre en bon état el bien char-
gée

Si I'on désire charger la balterie sur la voilure
au moyen d'un chargeur, il est impératif de
debrancher les deux cébles « + net« — »reliant
les bornes de la batterie au circuit de la voilure.

Si I'on branche une batterie, s'assurer que la
borne « — » est bien branchée a la masse

Dans tous les cas, si I'on inverse la polarité, les
diodes redresseuses de I'alternateur se détério-
rent, ainsi que le régulateur

Les diodes sont également sensibles a la cha-
leur Si, au cours d'une des vérilications ou d'une
remise en étal, on est obligé de dessouder les
connexions sur les diodes, il y aura lieu d'effec-
tuer cette opération Irés rapidement pour éviter
de deteriorer les diodes el si possible avec des
pinces a bec, ef sans fer & souder électrique

De méme, elles ne résisteraient pas a un essai
effeclué avec une lampe-témaoin directement ali-
mentéee par le secteur 110 ou 220 volts, il faut uti-
liser uniguement une lampe-témoin 12 volt, 0,1
ampere, alimentée en courant conlinu au moyen
d'une batterie 12 volts

CONTROLE DE L'ALTERNATEUR
SUR VEHICULE

On peut contréler rapidement le fonctionne-

. ment de I'alternateur sur le véhicule en bran-

chant un vollmetre aux bornes de la batterie.

Au ralenti, sans consommateurs, on doit lire
une tension de 14 v environ

A la méme vitesse du mateur (2 000 tr/mn)
avec consommateurs (phares, chauffage, lunette
chauffante, essuie-vitre), on doit lire une tension
de13a14y
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ALTERNATEUR SEV-MARCHAL

3. Ventilateur - 5. Palier avant - 6. Rotor - 8. Stator - 10. Palier arriére - 15. Porte-
charbons




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Tableau des incidents de fonctionnement et de leurs causes

Incidents Causes Incidents Causes
L'alternateur Débit exces-
ne charge sif ........| Régulateur défectusux.
pPas ...... [Courrcie détendue. Diode de redressement
Circuit de charge ou de coupée ou en court-circult.
retour & la masse coupé. Rotor en court-circult par-
(Charbons trés usés n'as- tiel.
surant pas le contact ou Stator coupé, & la masse
défectueux, ou en court-circuit partiel,
Régulateur défectueux. |Régulateur défectueux.
ircuit d'excitation coupé. Mativaises connexions du
roulement du rotor cou- régulateur de tension ou
pé. de Il'alternateur.
lode d'isolement coupée.
Alternateur
Débit falbl bruyant ....|Courrole trés usée.
ou irrégulier Courroie détendue. Poulie desserrée.
oupure intermittente dans Poulie de l'alternateur mal
le circuit de charge. alignée avec la poulle
harbons usés n'assurant d'entrainement.
pas le contact. Roulements wusés.
Une diode de redresse-
ment en court-clrcuit.

Sl les tensions ne sont pas bonnes, vérifier
I'ensemble au banc (se reporter page 96 pour les
valeurs de contréle).

" Pour le contréle des diodes, n'utiliser qu'un
matériel ne dépassant pas 24 V courant continu.

Utiliser comme liguide de nettoyage du white-
spirit ou du trichloréthyléne et sécher immediate-
ment les piéces nettoyées (enroulements en par-
ticulier) a I'air comprimeé.

REMPLACEMENT DU PORTE-DIODE

* Retirer ;
— La plaque de protection ;
— Les eécrous de fixation du porte-diodes et
la barrette de liaison :

— Le porte-diode.

Si une diode est détériorée, il faut changer
I'ensemble.

Pour la repose, reprendre en sens inverse les
operations de dépose.

REMPLACEMENT DU PORTE-BALAIS

* Devisser les deux vis de fixation du porte-
balais et le sorlir.

* Reprendre en sens inverse les opérations de
dépose.

ALTERNATEUR A REGULATEUR
INCORPORE

Sur les véhicules équipés d'allernateurs a
régulateur incorporé, le voltmétre au tableau de
bord est remplacé par un voyant dont le fonction-
nement est-le suivant : *

— Lorsqu'on met |e contact, le voyant s'allume ;

— Lorsque le moteur démarre, le wvoyant
s'éteint ; {

— Si le voyant se rallume en cours de fonc-
tionnement moteur, il indique un défaut de
« charge »,

Recherche des incidents

Le voyant ne s'allume pas en mettant le con-
lact:
— Vérifier si le connecteur du régutateur. est
débranché ; =
— Verifier si la lampe est grillée (pour cela,
mettre la fiche de 6,3 mm du connecteur
a la masse ; la lampe doit s'allumer).
Le voyant s’allume moteur tournant : Il indique
un défaut de charge dont I'origine peut étre :

— Rupture de la courroie de |'alternateur:

— Coupure du cable de charge ;

— Deétérioration interne de I'alternateur (rotor,
stator, diodes ou balais) ;

— Défaut de régulateur,

Il ne convient changer le régulateur que si les
trois premiers cas ont été vérifiés et jugés cor-
rects.

En cas de defaut de charge, alors que le voyant
fonctionne correctement : si la tension est infé-
rieure & 13,5 V, vérifier I'alternateur. Le défaut
peut provenir;

— D'une diode claquée ;

— D'une phase coupée :

— D'un charbennage des pistes.

Contréle de la tension

* Metlre un voltmetre aux bornes de la batterie :
lire la tension balterie.
* Mettre le moteur en marche et monter en

régime jusqu'a ce que I'aiguille du voltmétre se
stabilise sur la tension régulée,

Celte tension doit étre comprise entre 13.5 V et
15 V.
* Brancher un maximum de consommateurs : la
tension réguiée doit rester entre 13,5 et 15 V,

ALTERNATEUR SEV 719.690.10

Le régulateur est fixé sur le porte-balais; Son
démontage s'effectue comme pour la dépose
d'un porte-balais.

* Debrancher la batlerie.

= Déconnecter le bloc raccord sur le régulateur,
* Relirer le cache arriére plastique.

* Débrancher le fil venant du pont de dicdes.

* Retirer les 2 vis de fixation (2 1éte hexagonale)
du régulateur.

s Deéposer le régulateur.

Nota. — Cette opération ne nécessile pas la
depose de |'alternateur.

ECHANGE DU PORTE-BALAIS
Dépose

* Dessouder les trois broches de liaison el dépo-
ser le porte-balais.

Repose

* Monter le nouveau porte-balais en le boulon-
nant sur le réegulateur,

* Souder les trois broches de liaison en faisant
atlention & ne pas faire fondre | plastique.

Le serrage du porte-balais contre le régulateur
evite des conlraintes possibles lors du montage
sur |'alternateur, pouvant entrainer une rupture
du cireuit imprimé du réqulateur ou des soudures
sur les broches de liaison.

REGLAGE DE LA TENSION
DE LA COURROIE

= Débloguer la vis de fixation de I'alternateur sur
le moteur,

* Desserrer la vis de réglage de la tension de
courroie.

* Basculer
moleur.

* Obtenir une fléche a la courroie de |'alterna-
teur de 3,5 a 4.5 mm (courroie neuve), 5 8 6 mm
(aprés 500 km) et sous une force de 3,5 kg.

= Bloguer I'écrou de réglage et de fixation de
I'alternateur.

» Contréler 4 nouveau la {ension de la courroie

l'alternateur wvers ['extérieur du
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DEMARREUR PARIS-RHONE (D 9 E 46 - D 9 E 55)

2. Nez de démarreur - 4. Pignon lanceur - 5. Fourchette - 7. Induit - 8.
Solénoide - 9, Couvercle arriére - 16. Inducteur




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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DEMARREUR PARIS-RHONE (D 8 E 121)

2. Nez de démarreur - 6. Fourchette - 8. Solénoide - 11. Pignon lanceur - 13.
induit - 15. Plateau porte-charbons - 22, Inducteur

RENAULT a6 »
1300 - 1400

Dépose de I'essule-glaca

o Mettre le moteur en posilion arrét
fixé avant de metire en place le porte-
racletie sur son axe.

MOTO-VENTILATEUR

Dépose-repose

» Débrancher la batterie, les deux clips d'alimen-
fatien du moteur sur le relais,

¢ Deposer les vis fixant 'ensemble sur le radia
teur.

» Effectuer la repose en ordre Inverse,

Vérifier que le moteur tourne dans le bon
sens aprés avoir rebranche les fils.

ESSUIE-GLACE

Dépose-repose

+ Déposer les porte-raclettes (1).
* Déposer les écrous de fixation des axes exté-
rieurs (2).

¢ Débrancher le bloc raccord électrique (4).

Réglage de la tension de la courroie de I'alter-
nateur

e Déposer les vis de fixation de la platine (3).
¢ Degager I'ensemble latéralement.
Pour la repose, opérer en ordre inverse.

ESSUIE-GLACE DE LUNETTE ARRIERE

Dépose-repose
C Débrancher la batterie el les fils d'alimenta-

tion du rmoleur. ; I
= Déposer le porte-raclette, I'écrou de fixation
extérieure el les boulons de fixation intérigure.

TABLEAU DE BORD

Dépose-repose
» Débrancher la batterle.
« Dégrafer le cible de compleur dans le com-
partiment moteur,
= Déboiter la visiére de tableau de bord.
* Presser derriére les clips pour les dégager et
tirer le tableau.
* Dévisser lg cable du compleur.
¢ Enlever les deux blocs-raccords.
Procéder en ordre inverse pour le repose.
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DEMARREUR DUCELLIER

2 Nez de démarreur - 3. Pignon lanceur - 5. Fourchette - 7. Solénoide - B. Induit -
9. Plateau porte-charbons - 14, Inducteur




Dépose du compteur ou du compte-tours

* Déposer la glace en sortant les agrafes de
maintien,

+ Dévisser les vis ou écrous de fixalion de
I'appareil a déposer et le sortir.

Dépose des indicateurs niveau essence
ou voltmeétre

* Deposer la glace en sortant les agrafes de
maintien

* Enlever les écrous de fixation de I'indicateur et
le dégager

Dépose du circuit imprimé

* Déposer le compteur, le compte-tours, les indi-

caleurs, les lampe-iémoins.
* Sortir le circuit.

FUSIBLES

Flacés dans un boitier, sous la planche de
bord, & gauche, pour leur identification voir page
a7.

PROJECTEURS
Réglage d’un projecteur

Avec un appareil spécial « Régloscope » Cibié,
« Reéglolux » SEV-Marchal ou « Visiométre »
Ducellier
* Mettre le levier de réglage de hauteur en posi-
tion normale.
= Agir sur la vis du haut pour le réglage hauteur
et sur la vis du bas (coté extérieur) pour le réglage

— DIVERS —

Commande de signalisation et d'éclairage.
Depuis modéles 1982
Connecteur d'éclairage : 1. + avant contact -
2. Lanternes - 3. Phares - 4. Codes. Connecteur
clignotants-avertisseur : 1. Avertisseur - 3. +
avant contact - 4. Clignotant droit - 5. Centrale
clignotante - 6. Clignotant gauche

latéral. ESSUIE-GLACE

COMMANDE DE SIGNALISATION 10. Moteur (Bosch) - 13. Moteur (SEV-Marchal) - 14, Platine - 15. Bielle de com-

ET D'ECLAIRAGE mande - 16. Bielle de liaison - 17-18. Axes - 19. Raclette - 20. Porte-raclette - 21.
Bras

A partir d’aodt 1981, les commandes d'éclai-
rage, d'averlisseur et d'indicateur de direction
sont regroupées sur une seule manelte (voir
figure),
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RENAULT « 5 »
1300 - 1400

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

T

REPERTOIRE DES ORGANES

1. Lenterne avant gauche - 2. Clignotant avant gauche - 3. Projecteur
avant gauche - 6. Projecteur avant droit 7. Clignotant avant droit -
8. Lanterne avant drolte - 9. Thermo-contact sur radiateur - 10. Moto-
ventilateur - 19. Avertisseur droit - 20, Avertisseur geuche - 21,
Contacteur feux de recul - 22, Alternateur - 23. Batterle - 24. Régula-
teur - 25. Relals moto-ventilateur - 26. Thermocontact d'eau - 27.
Démarreur - 28. Allumeur - 29. Relais phares & iode - 30. Moteur
de climatiseur - 31, Bobine - 32. Mano-contact d'huile - 33. Moteur
d'essule-glace - 34, Indicateur de chute de pression de frein - 44. Boite
& fusibles - 45, Contacteur de stop - 45, Tableau de bord - 47.
lntorruphur porte droite - 48. Raccord ciblage avant, ciblage arriére -

ciblage avant et ciblage appareil de commande des feux -
50. Raccord ciblage avant et ciéiblage dispositif clignotant & I'arrét -
51. Centrale clignotante - 52. Contacteur phares & iede - 53. Contac-
teur lunette arridére chauffante et essuie-lunette arridre - 54. Contacteur
da climatiseur - 55. Contacteur d'essuie-glace - 56. Résistance de
climatiseur - 57. Bloc raccord ciblage avant, ciblage arridre - 58. Bloc
raccord cBblage Indicateur da direction, ciblage dispositif clignotant &
I'arrét - 59. Contacteur dispositif clignotant & I'arrét - 60. Plafonnier -
61. Appareil de commande des feux - 62. Appareil de commande des
clignotants - 83. Contacteur allumage-démarrage - 64. Allume-cigare -
65. Lunette arriére chauffante - 66. Réservoir (jauge) - 67. Clignotant
arriére gauche - 68. Lanterne et stop arriére gauche - 69. Fil feux de
recul - 70. Eclaireurs plaque de police - 72. Lanterne et stop arridre
droit - 73. Clignotant arriére droit - 74. Contacteur témoin indicateur
chute de pression de frein - 75. Moteur essuis-glace lunette arriéra -
76, Pompe lave-glace lunette arridre - 77. Clips raccord pour clignotant
latéral avant gauche - 78. Clips raccord fils témoin indicateur de chute
de pression de freiln - 79, Clips rﬁlr:oord pour clignotant latéral

avant it

REPERTOIRE DES CABLAGES

A - Ciblage avant E - Ciblage géndratrice
B - Ciblage arriére P - Cible "négatif

C Ciblage avercod a - Ciible positif

D - Céblaga Covir

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DES RENAULT « 5 LS » (voir schéma page suivante)

. Feu de position et clignotant avant gauche.
. Feu de position et clignotant avant droit

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DES RENAULT « 5 TS », « 5GTL » et « 5 AUTOMATIC »

Optique route/croisement gauche.
Optiqué route/croisement droit:
Avertisseur sonore gauche.

. Régulateur.

Alternateur.
Masse gauche.

. Masse droite.

. Démarreur.

. Batterie.

. Moto-ventilateur de refroidissement.
. Bobine d'allumage.

. Pompe lave-glece électrique.

. Mano-contact de pression d'huile.
. Thermo-contact sur radiateur.

. Thermo-contact sur culasse.

. Platine essuie-glace.

. Maitre-cylindre de frein.

. Moto-ventilateur de chauffage.

. Connecteur n° 1 - Tableau de bord.
. Connecteur n® 2 - Tableau de bord.
. Contacteur signal de détresse.

. Contacteur lunetle chauffante.

Résistance du ventilateur de chauffage.

. Contact de feuillure de porte gauche.
. Contact de feuillure de porte droite.

. Platine de servitude (boite a fusibles).

. Contacteur stop.

. Contacteur antivol.

. Eclairage commandes de chauffage.
. Allume-cigare.

. Commande essuie-glace/lave-glace.

59.
60,
62.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
7.
74.
T
7.
78.
79.
81.
84.
93.
94.
95.
100.
101.
108,
107.
124,
125,
128.
130.
158.
159.

— 103 —

Appareil commande des feux.

Inverseur clignotant.

Plafonnier (gauche).

Frein & main.

Rhéostat de jauge a essence.

Lunette arriére dégivrante.

Eclaireur de coffre.

Ensemble feux arrigére gauche,

Ensemble feux arriére droit.

Eclaireur plaque police.

Tirette volet départ.

Centrale clignotante.

Interrupteur commande ventilateur chauffage.
Raccordement avec prise diagnostic.

Moteur essuie-lunette arriére.

Pompe lave-lunette arrigre.

Bloc raccord céblage avant-cblage arrigre.
Bloc raccord cablage avant-cablage B.P.A. *
Clip raccord feu de gabarit avant gauche.
Clip raccord feu de gabarit avant droit.

Clip raccord pompe lave-lunette arriere.
Masse gousset auvent gauche.

Masse sur fixation réservoir.

Contacteur feux de brouillard arrigre.
Contacteur controle témoin circuit de freins.
Transmission automatique.

Contacteur d'autorisation de démarrage B.P.A. ".
Rétrocontact.

Masse B.P.A. *

Eclaireur sélecteur de vitesses B.P.A. *.
Clip raccord cablage pontet - cablage éclaireur.

* B.P.A. Boite pont automatique (Transmission automatique).



SCHEMA ELECTRIQUE DES RENAULT « 5 LS » (voir légende page 103)

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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:m DIVERS

Caractéristiques Détaillées

ROUES

Roues Sport en tdle d'acier emboutie. Ecrous borgnes chro-
més et macaron central noir avec symbole de marque aspect
aluminium. Jantes de 4,50 B 13.

Roue de secours disposée dans le compartiment moteur.

PNEUMATIQUES
Pneumatiques : 145 SR 13

Raf. 77.01.400.693.

arriére.

DIMENSIONS

DIMENSIONS (en métres)

A partir des modéles 1976, rétroviseur intérieur fixé sur la
glace de pare-brise par l'intermédiaire d'une embase colléa
avec du = Loctite 312 = et un activeur = Locquic NF 312 »

A partir des modéles 1979, montage de ceintures de sécurité

Marque et type : Goodyear G 800 § - Michelin ZX - Uniroyal
Rallye 180. 5 TX

Modéle Renault « 5 GTL = (R 1225) et « 5 Automatic 1300 » 515 | 5715 |5 GTLlAutom,|3 TS - Aute-
(R 1255.01). R 1224|R 1224|R 1225R122501 5 1% | matic
Pneumatiques : 135 SR 13 R 1229{R 1229-

marque et type : Goodyear G B00 S ou Grand Prix § - Mi- o
chelin ZX, XZX ou XMS - Uniroyal MSE et Dunlop SP CB 94 Long. hors tout .. | 3,506 | 3,506 | 3,506 | 3,516 | 3,531 | 3,531

.lc_.aru» h%;aé tgutI .- | 1,525 | 1,525 | 1,548 | 1,549 | 1,525 | 1,549
mp. ¢ roit. .

CARROSSERIE Emp. coté gauche BETR| SATL 2404 | 2401 | S0k
Volec puERtsarianl 2434 | 2,434 | 2434 | 2,434 | 2,434 2.4_34
MODELES « 518 n gt « 5 TS = Voie AV au sol .. 1.288 1.2‘38— 1,288 | 1.288 |1.288 | 1.288
i Voie AR au sol .. | 1,244:] 1,252%) 1,252 | 1,251 | 1,251 | 1251
Chassis coque en tole d'acier dont la cellule centrale com- Porte-a.f AV 0504 | 0,504 | 0,504 | 0514 |0.514 | 0514

nd un ensemble indéformable et protégé a ses extrémités R ot ] : 3 |
pre : Porte-a-faux AR G. |0.568 | 0.568 | 0,568 | 0,568 |0,583 | 0,583
par un bouclier en plastigue armé. Porte-a-faux AR D | 0,508 | 0,588 | 0,508 | 0,508 | 0,613 | 0,613

Conduite intérieure 4 places, 2 portes et un hayon releyable.

Les éléments amovibles sont : le capot avant, les ailas avant, Garde au sol (& | o200 | 0,140 | 0,140 | 0,140 |0.140 | 0140
les portes et leur panneau, le hayon ainsi que la calandre réa- 'uridl?‘}I ....... e 4 3 A X J 3
lisée en ABS. Garde au sol (en

0,1 0,130 | 0,13 s 0,130 | 0,1

Les modéles « 5 GTL » et « 5 Automatic = comportent en charge) .......... 14033 1 400 1392 10130 %

Hauteur & vide .. | 1. . " 410 11,400 | 1.400
plus, par rapport aux modéles « 5 LS = ef « 5 TS = des pro- Hauteur en charge | 1.343 | 1,343 |1,315 | 1,330 |1,343 [ 1,383
tections latérales en polyester préimprégné montées dans . - ' . .
I'alignement du bouclier arrigre. * 1,244 jusqu'en 1976.
Pressions de gonflage
5LS et 578 5 GTL 5 Automatic
Pressions (en bars ou kg/cm2) Avant Arrigre Avant Arrigre Avant Arriére
Utilisation normale .............oeveeennineas 1.6 1.9 1.7 19 2 24
Utilisation pleine charge ou autoroute ........ 1.7 20 18 2.1 21 22
POIDS (en kg)
Renault Renault Renault Renault Renault Renault Renault
5 LS 5 TS 5 GTL 5 Autom. 578 5 TX 5 TX Autom,
R 1224 R 1224 R 1225 1225.01 R 1220 R 1229 R 1229.01

Poids & vide en ordre de marche 770 B0O 785 810 810 B30 B25
Dont & l'avant ......... SN 460 475 465 495 480 485 485
Dont & l'arriére ......coieeennise 310 325 320 315 330 45 330
Paids total autorisé (PTA) ...... 1170 1200 1185 1210 1230 1230 1240
Poids maxi admissible :
— sur l'avant ........... AT 600 600 590 610 620 620 620
—aur ParriBre . e 620 630 610 610 640 640
Poids total roulant autorisé (PTRA) 1720 1750 1885 1610 1930 1830 1640
— avec remorque freinée de . 600 600 750 450 750 750 450
— avec remorque non freinée de 385 400 390 405 405 405 410

Report sur crochet attelage .... 50 50 50 50 50 50 50
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RENAULT a5 » RIT a

— DIVERS — 1300 - 1400
PERFORMANCES Renault « 5 TS 1400 » et « 5 TX »
st « 5 LS » ot « 5 TS = (R 1224) Combin. | Rapport “"‘"“'lz"‘;';s:m mu‘:':'m";“":';mn
I Rapport 3.625 Vit. km/h des vit. boite rapport 3,444 moteur *
~ Combin, Rapport
3 Démult. totale avec | pour 1000 tr/mn
de la beite | boite le 8 x 29 s : L i 3,833 13,202 7,839
: e : 2 oonevem |2235 7,698 13,443
U e 3,667 13,292 7,76 R 1,458 5,022 20,605
........ 2,375 8,609 11,99 F S gigiemt| WL 4,033 25,651
e | 1522 5517 18,71 el LUSRIE 0,949 3,269 31,673
........ 1,034 3,750 27,52 M. AR .... | 3545 12,210 8,475
5231 AT 881 * Avec pneumatiques 145 x 13, circonférence de roulement :

'* avec pneumatiques 145 SR 13, circonférence de roulement :
1,720 m.
Al

mault « 5 TS = a partir des modales 1976

1,720 m.
Vitesse maximale théorique : 154 km/h.

Renault « 5 Automatic 1400 » et « 5 TX Automatic »

Combin. Rapport | totale avec couple our 1‘mn t/fmn
| de la boite boite 829 ?,G;;W : hatear .
........ 3,667 13,292 7.76
........ 2,375 8,609 11,99
........ 1,522 5517 18,71
e 1,026 3,720 27.74
3.545 12,852 8,03

* avec pneumatiques 145 SR 13, circonférence de roulement :
1,720 m.

Renault « 5 TS » & partir des modéles 1977

Combinaisons Rapport Vitesse en km/h pour
de la boite boite 1000 tr/mn turbine *
L S A o S o 2,266 15,65
. ] L o e 1,403 2528
R R e R 1 36,51
M-AR G 1,943 18,21

* Avec pneumatiques 145 x 13, circonférence de roulement :
1,720 m.

Couple conique : 8 x 32 (3,555 & 1).

Couple de descente : 39 x 31 [0.794 & 1).

Vitesse maximale théorique R 1229.01, R 1399.01 : 140 km/h.

Consommations conventionnelles [en 1/100 km)

Démult. totale Vit. en km/h *
:n'l'llhl :nﬂa Rmrt avec couple pour 1 000 tr/mn
829, Rapport 3,625 motaur

B s 3.833 13.894 743
B 2375 8,609 11,99
R 1,522 5517 18,71
M e e 1,026 3,720 27,74
M.-AR- ... 3,545 12,852 8,03

~* Avec pneumatiques 145 SR 13, circonférence de roulement :
1,720 m.
Vitesse maximale théorique R 1224 : 151 km/h.

Renault « 5 GTL » (R 1225)

Démult. totale avec Vit. km/h
*c'l":":;‘;'m Repport | “couple 10x31 — | pour 1000 tr/mn
rapport 3,100 moteur *
e 3,833 11,882 8,43
b R 2,235 6.928 14,46
BON v vn 1,458 4,520 2217
e s 1,026 3,181 31,51
‘M. AR ....| 3545 10,890 9,12

* Avec pneumatiques 135 > 13, circonférence de roulement :
1,670 m.

Vitesse maximale théorique (km/h} : R 1225 [« 5 GTL =] :
+ de 135.

Renault « 5 Automatic » (R 1225.01)

le tml!: vit.. Jkm/h
Combin. Rapports i pour 1000
de la boite boite Coaenres T [ tr/mn turbi-
ente : i
31454, - ne
4 LR 36 x 84 = 2333 B,06 12,28
14-(42 ¢ 84)
5 el —_— = 144 4,89 19,84
1+ (92 36)
B a s i=1 345 26,66
M. AR .... 42 w Bl = 2 6,91 14,33

" Avec pneumatiques 135 x 13, circonférence de roulement :
1,670 m.
** Couple conique : 9 x 32 (3,555 a 1),
Couple de descente : 35 » 34 (1.029 & 1).
Vitesse maximale théorique R 122,501 : 140 km/h environ.

- 113 —

A 90 A 120 Cycla
km/h km/h urbain

REBTTE IS00) v i o 58 7.8 9.2
RUEIGTL <)o . s 49 7.1 87
R 5 Automatic 1300 ........ 7 8.3 83
R 5 Automatic 1400 ........ 6,2 84 1.7
BB 00 i oo 52 6.7 8.0

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Carburant : 41 litres de Supercarburant.
A partir de décembre 1975 : 38 litres.

Moteur

Contenance carter : 3 litres SAE 20 W 40, 20 W 50 ou 10
W 40. Code APl 3 E.

Filtre : 0,25 litre.

Préconisations constructeur : EIf Prestigrade ou Renault
« Spéciale Sport Supra ».

A partir des modéles 1978, la périodicité des vidanges de
I'huile moteur est portée de 5000 & 7500 km (filtre tous les
15000 km).

Premiére vidange : entre 1 000 et 2 D00 km.

Refroidissement : 6.3 litres antigel permanent (6 | sur mo-
teur 1100 cm3), protection en usine & — 23 *C

Vidange tous les 45000 ou 3 ans.

Boite de vitesses mécanique - différentiel

Contenance : 1,8 | (2 | sur boite HA 1).

Qualité : Tranself EP 80 B ou SAE 80 (APl GL 4) ou [ API
GL 5) (ou SAE 75 W sur boite HA 1).

Vidange entre 1000 et 2000 km, puis tous les 30 000 km.

Boite de vitesses automatique - différentiel
Contenance totale : 5 | (6 | sur boite 4139-43).
Vidange : 3 I.
Convertisseur : 1,8 .
Qualité : EIf Renaultmatic D2 ou Mobil ATF 220.
Vidange : entre 1000 et 2000 km, puis tous les 30000 km.

Freins
Contenance réservoir : 04 I
Qualité : SAE 70 R3, ou SAE J 1703 F. DOT 3 ou' DOT 4.
Niveau : tous les 5000 km.

Direction assistée
Contenance circuit : 1,1 .
Qualité : EIf Renaultmatic D2 ou Mobil ATF 220.



Conseils Pratiques

32| CHAUFFAGE - VENTILATION
CHAUFFAGE 1. Joint - 4. Boltier - 6. Robinet - 7. Radiateur - 10. Ventilateur - 12. Ensemble
moteur-ventilateur - 15. Radiateur - 16. Robinet - 19. Boitier - 21. Moteur de ven-
DEPOSE DE L’APPAREIL tilateur - 22. Vaﬂt”alﬁur

DE CHAUFFAGE-VENTILATION

= Débrancher la batterie

* Déposer le filtre & air.

* Désaccoupler le cible (4) el le défaire de sa
patie d'attache sur la boitier.

¢ Debrancher le moteur du ventilateur (3).

* Defaire le tuyau de purge de sa patte d'altache
sur le boitier

* Dévisser la vis (2) de mise & la masse. :
* Deévisser le collier (1) el déposer le conduit
d’air,

* Deposer la vis de fixation {5) du boftier,

Sur apparell Renault

* Désaccoupler e céble (7) de commande du
robinet.

* Deposer les 2 écrous (8) de fixation du radia-
teur

= Dégager I'ensemble = mateur-radiateur »,

* Deposer les 4 écrous de fixation du moteur-
venlilateur de sur le radiateur.

* Déposer les 3 écrous de fixation du moteur.

* Récupérer les caoulchoucs amorlisseurs de
fixation.

* Déposer le venlilateur

Sur appareils Chausson

= Séparer les demi-carters du conduit d'entrée
aprés avoir déposé les agrafes.
* Enlever la cloison support de volet (lixée par 2
agrafes coie entrée d'air).
* Deposer les 3 écrous de fixation du moteur sur
le carler supérieur
* Récupérer les caoutchoucs amortisseurs.
= Déposer la turbine maintenue par une bague
de serrage.
Repose

Proceder en sens inverse de la dépose en pre-
nant les précautions suivantes :
* Respecler le sens de montage des caout-
choucs amortisseurs.
* Ragler la gaine : volet &t robinet en position
ouverte.
* Réglerle cdble volel et robinel en position fer-
meea.

ffage I I

Dépose du boitier de I'apparell de chau

el s



Dépose de I'ensemble moteur-radiateur

‘REMPLACEMENT DES CABLES
DE VENTILATION

* Déposer la partie supérieure de la console
genliale en la liranl vers soi.

= Dégager la parlie inférieure.

= Hemplacer e cable déleciueux,

* Ay remonlage de la parlie intérieure bien posi:
tionner les axes de volel (1) dans la lourche de
‘commande (2).

DEMONTAGE DU TABLEAU DE BORD
[modéles 1980)

La dépose du lableau de bord n'impligue pas la
dépose de la planche de bord.
Dépose
» Débrancher fa ballerie
= Déclipser 'encadrement supporlant fes inter-
supteurs en lirant & sol gl déconnecler les blocs
de raccordemen) si nacessaire
s Déclipser les commandes de chaullage en
firan! & soi.
* FMafirer le 1ableau de bord en sertant les deux
{ixallons lalérales (G et (D)
» Déclipser le cable de compleur el fes blocs de
raccordament
Particularité de la repose
Respecler la posilion des blocs raccord éleclri-
ques

Remplacement des cibles de venlilation

— DIVERS —

RENAULT « 5 »
1300 - 1400 R|T|a

COMMANDE CHAUFFAGE (depuis modéles 1980)
1. Bloc répartition - 3. Volet - 11-12. Gables de commande

Démontage du lableau de bord (modéles,

depuis 1980)

Sififn ot



EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

RENAULT “5 LS”-"5 TS"-"b GTL"-"b Automatic”
“Le Car"-"b TX"-"b TX Automatic”

modeéles 1984 a fin de fabrication

Les pages qul sulvent ne traltent que des medifications apportées aux Renault
= 5 = & moteur {300 et 1400 cm3 & partir des modales 1984. En ce qul conceme
las caractéristiques, réglages et consells pratiques Inchangés, se reporter aux
chapitres correspondants de I'Etude de base an téte du présent ouvrage.

MODELES 1984

Adoption sur V'ensemble des modéles du pare-brise feullleté
ot améllorations diverses d'équipement : pré éguipement radlo
avec antl-parasitage, montre & affichage digital en remplacement
des montres & alguilles, etc. Fin de fabrication des 5 TS et TX
4 boite mécanique et transmisslon automatique en juillet 1984.

© MOTEUR

DISTRIBUTION

REMPLACEMENT DU JOINT D’ARBRE A CAMES

En plus du montage traité dans notre élude de base, deux aulres monta-
ges du joinl peuvent &lre rencontrés :
— 2*montage : avec palier rapporté ;
— 3*monlage : avec palier inlégré ; fe joint est logé dans le carter d'em-
brayage (ou de converlisseur).

— 17 =



Ter montage : Sans palier

2éme montage : Palier rapporté

\_1{ I :
Y

3éme montage : Palier intégré

J
g f)
NS
< o TP o i e
R = 1]
o [ M
___, [
;
.‘; =
3 2
< l EZ,
E 2 [

DEPOSE DU PALIER

2* montage

* Déposer le palier d’arbre & cames.

* Relirer les écrous de lixalion du palier {placer un chillon sur la lanédire
du carter. d'embrayage).

* A |'aide de deux vis @ B filelées sur 35 mm au pas de 50, extraire le
palier.

Dépusﬂ du palier 2* monlage

3" montage

* Déposer la poulie d'arbre A cames.

* Exlraire le rovlement & I'aide d'un exiracteur & coquilles foutil MOT
B76]), loger la collerelle des coquilles dans la rainure du roulement,

Exlractour de roulement pour 3" mentage

DEPOSE DU JOINT

2* montage

* Procéder comme pour e 1° montage (voir élude de base, page 32).

S'assurer que le tessorl du joinl n'esl pas resté sur I'arbre & cames.
Mouvelle rélérence de |'oulil d'extraction : MOT 500.03.

3* montage
Il faul dgalement uliliser 'oulil MOT 500.03 avec les précautions sulvan-
les:

— ne pag I'enfoncer 4 fond : enfoncement de 30 mm avec boile mécani:
que &l 50 mm avec lransmission automaligue ;

— enlre fa vis de l'extracteur el I'arbre & cames, Interposer une enfre-
tolse @ 25 mm el longueur 45 mm ;

— aprés avoir passé les becs de "outll MOT 500.03 derriére la lévre du
joint, ramener 1égérement 'outil vers I'extérieur de manidre épowdr
faire coulisser la bague molelée (1), sinon les becs risquent de se blo-
quer sous 'enlreloise (2). KO

MISE EN PLACE DU JOINT NEUF

* Melire en place le joint neul sur I'exirémilé de I'oulil de pose MOT
500.03.
* Huiler le joinl.

— 18—



Mise en place du Joint

# Placer 'oulil muni du joint neul sur I'arbre & cames.
+ A l'aide d'une tige filelée de longueur 135 mm munie de la rondelle de
Hixation de la poulie gl d'un écrou, pousser |'ensemble jusqu'a ce que le

BYM

|
3

c 40 mm :I

Mot. 500-03 < TA
X ;
60 mm ]

Posilion des repéres & aligner avec la face du carter (1*' et 2* monlages)
BVM. Boile manuelle - TA. Transmission automaligque

BVM

_D |

20 rnrn:l

Mot. 500-03
TA

BL‘TgT*j

Posilion des repéres & aligner avec la face du carter (3" montage)

RENAULT ¢ 5 »
de 1984 R|T|a

& fin de fabrication

joinl vienne & la posilion décrile sur les ligures cijointes, repére aligné

avec la lace (F) du carler,
Les repéres (A), (B). (C) el (D) sonl inscrits, ou & inscrire, sur les oulils

MOT 500.03.

MISE EN PLACE DU PALIER

2* montage

« A l'aide d'un tube, de la vis el de la rondelle de lixation de la poulie, mel-
ire en place le palier d'arbre & cames el son roulemenl. La poulie position-
nera le roulemenl au serrage.

3" monlage

» Idem 2* montage, hormis la position du roulement : gorge (G) du roule-
ment vers |'exlérieur du moleur.

* Remonter la poulie.

Mise en place du roulement (3* montage)

Pour les caractéristiques, réglages et consells pratiques
concernant le moteur, se reporter au chaplire = MOTEUR »
de I'Etuda de base du présent ouvrage.

® EMBRAYAGE

aty 18 8,703 9,5

L

ol

i = | m

Identilication des deux montages : 1 montage (& gauche).
Doullle serrée dans le carter moleur; 2° montage (& drolte).
Doullle serrée dans le carter d'ambrayage

19—



Depuis mai 1983, l'implantation des dovilles de centrage mio-
teur-boite de vitesses a été modifide dans le but d’sméliorer
I'aligneinent de 1'ensemble.

Il est impératif de monter une douville de longueur cor-
respondante au logement de la boite de viteszeos,

Les cotes d'usinage du carter cylindres restent identiques
pour les deux montages.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant l'embrayage, se reporter au chapitre
= EMBRAYAGE = de I'Etude de base du présent ouvrage.

© BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Modification des arbres secondaires

Depuis mars 1984, les arbres secondaires des boites de vi-
tesses NG ont des gorges d'anneaux d'arrét élargies et des
rondelles cannelées.
Interchangeabilité

Seul le pignon de 1° « 2* montage » est utdisable quel
que soit le momtage d'origine,

Il peut avoir un jeu axial d'environ 2 mm dans le cas
d'un arbre primakre « 1 montage »
1*" montage

Circlip : 1,9,
Rondelle cannelée ; 1,5,

2* montage
Circlip : 2.8.
Rondelle cannelée.: 2.2,

2,8

28 248 28

Ty

e

Identification des montages des arbres secondaires

Pour les aulres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant la boite de vitesses et le dilférontiel,
se reporter au chapitre - BOITE DE VITESSES - DIFFEREN-
TIEL = de I'Etude de base du présent ouvrage.

© bis TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Montage de la roue libre
Depuis mai 1984, H existe deux modéles de rouve libre In-

tarchangeables.
1 modéle

Sur le train épicycloidal (1), monter la rouve libre [£paule-
ment E dans le fond du logement).

2° modéle

Identification des deux montages de la roue libre,

2 modéle
Sur le train épicycloidal (1), monter la roua libre [ergot (E)

dans le fond du logement).
L'identification (N° et wmarque fabricant) de la roue libre

face & Vopérateur.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant la transmission automatique, se repor-
ter au chapitre = TRANSMISSION AUTOMATIQUE = de
I'Etude de base du présent ouvrage.

1200 —



@ TRANSMISSIONS

Pas de modification importante.

| Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pra-
tiques concernant les transmissions, se reporter au cha-
pitre « TRANSMISSIONS = de I|'Etude de base du pré-
‘gent  ouvrage.

© DIRECTION

Pas de modification importante.

Pour les caractéristiques, réglages et "conseils pratiques
concernant la directfon, se reporter au chapitre =« DINEC-
TION » de |'Etude de base du présent ouvrage.

© bis DIRECTION ASSISTEE

Pas de modification Importante.

Pour les caractéristiques, réglages et consells pratiques
concernant la direction assistée, se reporter au chapitre
« DIRECTION ASSISTEE = de I'Etude de base du présent

ouvrage.

@® SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Pas de modification importante.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la suspension, le train avant et les moyeux,
ge reporter au chapitre « SUSPENSION - TRAIN AV -
MOYEUX = de 'Etude de base du présent ouvrage.

@ SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Pas de modification Importante.

Pour les caractéristiques, réglages et consells pratiques
concernant la suspension, le train arridgre et les moyeux,
so reporter au chapitre « SUSPENSION - TRAIN AR -
MOYEUX » de I'Etude de base du présent ouvrage.

© FREINS

Pas de modification Importante.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant les freins, se reporter au chapitre = FREINS »

de |'Etude de base du présent ouvrage.

RENAULT «5»
de 1984 R|T|a

& fin dae fabrication

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES,
MODELES 1984 (Voir schémas pages suivantes)

1. Feu de position et/ou clignotant avant gauche - Feu de posi-
tion et/ou diignotant avant droit - 7. Optique route/croise-

‘ment gauche - 8. Optique route/croisement droit - 9. Avertis-

seur sonore gauche - 12. Altemateur - 13, Masse avant gauche
- 14. Masse avant droite - 15. Démarreur - 16. Batterie - 17.
Motoventilateur de refroidissement - 18. Bobine d'allumage (ou
fixation) - 19. Allumeur - 20. Pompe lave-vitre électrique - 21.
Manocontact de pression d'huile - 22. Thermocontact sur radia-
teur - 23. Themmocontact sur culasse - 26, Mobteur essuie-vitre -
27. Nwocode oo indicateur de chute de pression (ICP) - 28.
Motoventilateur de chauffage - 29. Tabefau de bord - 30. Con-
necteur N° 1 de tableaur de bord - 31. Connectewr N° 2 de ta-
bleau de bord - B2. Connecteur N° 3 de tableau de bord - 34.
Contacteur signal de détresse - 35. Contacteur lunette dégl-
vrante - 37. inverseur |ive-vitre gauche - 38. Inverseur léve-vi-
tre droit - 40. Contacteur de feuillure de porte avent gauche -
41. Contacteur de feuilure de porte avant droite - 42, Moteur
lvewvitre gauche - 43. Moteur léve-vitre droit - 44. Platine de
servitudes ou boite & fusibles - 52, Contacteur de stop - 53,
Contacteur antivol - 54, Eclaireur commande de chauffage - 56.
Allume-clgares - 57. Alimentation autoradio - 58. Commande es-
sule-vitre/lave-vitre - 59. Appareil commande des feux (et des
clignotants) - 60. Inverseur ou connecteur clignotants - 62. Pla-
fonnler gauche ou avant central - 63. Plafornier droit - 64. Con-
dacteur de frein & main - 65, Jauge & essence - 66. Lunette ar-
riere dégivrante - 68, Ensemble feux arriére gauches - 69. En-
semble feux arrizre droits - 70. Eclaireurs plagque de police -
71. Tirette volet de départ - 72. Contacteur feux de recul -
74. Centrale clignotante - 75. Contacteur ventilateur de chauf-
fage - 76. Rhéostat éclairage tableau de bord et voyants - 77.
Raccordement avec ciblage de la prise diagnostic - 78. Moteur
essule-lunette arriére - 79. Pompe lavedunette arridgre - 80. Rac-
cordement avec cablage moteur - 81. Raccordement céblage
avant, c3blage arrigre - 89. Peu arrigre de brouillard - 90. Com-
presseur de conditionnement d'air - 91. Raccordement avec ca-
blage témoin d'usure des plaquettes de freins - 92. Raccorde-
ment avec cablage conditionnement d'air (c6té moteur) - 93.
Raccordement avec feu latéral gauche - 94. Raccordement avec
feu fatéral droit - 97. Masse carrosserie - 101. Masse sur fixa-
tion réservoir - 106. Contacteur feu de brouillard arridre - 110.
Relais motoventilateur de refroidissement - 112. Relais |&ve-
Witres - 123. Montre - 124. Boite de vitesses - 128. Rétrocon-
tact - 130, Masse boite de vitesses 142. Raccordement avec ci-
blage levevitre - 145. Raccordement avec cablage allumage
transistorisé . 147. Résistance bobine d'allumage - 153. Fils
haut-parleur autoradio - 155. Plafonnler arridre ou arridre gau-
che - 158. Eclaireur sélecteur de vitesses transmission automa-
tique - 162. Relais N° 1 conditionnement d'air - 163. Relals
temporisateur celnture de sécurité - 164. Pompe 2 ossence élec-
trique - 169, Raccordement avec ciblage électrovannes - 171,
Contacteur essule/lave-lunette arridre - 172. Générateur d'im-
puisions - 174. Moteur essule-projecteur droit 175. Moteur es-
sule-projecteur gauche - 176. Relais temporisateur essule-projec-
teurs - 177. Pompe lave-projecteurs - 186. Raccordement avec
ciblage pompe électrique - 192. Masse de hayon - 195. Coupeur
de ralenti - 204. Relals de démarrage - 210. Raccordement avec
ciblage allumage électronique Intégral - 211, Haut-parleur pan-
neau arrigére droit - 212. Haut-parleur panneau arrigre gauche -
223, Feux de recul - 262. Tableau de commande conditionnement
d'air et chauffags - 266. Elément central de ceinture de sé-
curltd - 273. Débitmétre - 274, Epissure N° 1 - 276. Masse mo-
teur - 278. Carburateur - 283. Electrovanne d'avance - 285. Re-
lafs enrichisseur & froid - 286. Epissure N 2 - 289. Epissure
N° 3 - 290. Epissure N° 4 - 321. Module d'allumage électroni-
que Intégral - 325. Raccordement avec ciblage montre - 340. Boi-
tler ordinateur de bord - 342. Electrovanne lave-projecteurs -
346. Refals bobine d'slumage (grand froid) - 347. Raccordement
avec céblage bobine d'allumage - 351. Thermocontact motoven-
tHateur sur pompe & eau - 353, Thermocontact 15° C - 358. Re-
lals clapet de dégazage - 359. Electrovanne clapet de recircula-
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tion - 361. Boitier de controle de conditionnement d'air - 366.
Eclaireur contacteurs au tableau de bord - 392. Raccordement
avec ciblage relais de démarrage - 403. Résistance de condi-
tionnement d'air - 407. Raccordement avec cdblage haut-parleurs
409, Raccordement avec cablage éclaireurs plaque d'immatricu-
lation - 411. Boitier commandes clignotants (auto-école) - 422
Raccordement avec cablage verrouillage/déverrouillage des por-
tes N° 3 - 423, Raccordement avec céblage verrouillage/déver-
rouillage des portes N°® 4 - 432. Raccordement ciblage planche
de bord-ciblage avant droit - 433. Raccordement cablage plan-
che de bordcablage avant gauche - 438. Epissure N° 5 - 439,
Epfssure N° 6 - 440. Epissure N° 7 - 441, Epissure N° B - 455.
Relais temporisateur essule-vitre arridqre - 460. Epissure N° 9 -
461. Epissure N° 10 - 463. Relais d'éclairage - 464. Epissure
N° 11 - 467. Epissure N° 12 - 468 Raccordement avec céblage
fleux perception de jour - 469. Inverseur éclairage - 470, Rac-
cordement avec cablage siége chaulfant - 471, Elément chauf-
fant de siége - 476. Détecteur liquide lave-vitre - 484. Epissure
N° 13 - 486. Relais coupure de masse - 487, Epissure N° 14 -
493. Relais pompe & essence - 494. Epissure N° 15 - 518. Masse
pled avant droit.

N° sché-
Circuits mas
Alimentation auto-radio ............... ... 6 et 11
Allumagarclasslques oo i Ll e 4
Allumage électronique intégral .............. 2
Allume-clgapas Sl e s S S i1
Avertissetr SOn0re . ....::sissveisaassans e 2
S T ] i B S A e e PO e SRR e e 3
Conditionnement d'air .......... e A e 9
CircUit de ENErgen s Tk s s 4etb
D O T B I e et T Ao, o arv e e e o AR Rl T 4etb
Eclairage commandes de chauffage .......... 3etid
Eclairage sélecteur de vitesses .............. [i]
Eclairage tableau de bord .................... Jet]
Electrovanne ‘lave-projecteurs ...........cou.es 7
Essuie-vilre arrlére ........c.cevinionnnns 8
S L7 i o i bt 1 AR NS D e R 3
ESSUHe-PrOJECEBINS’ | ... v uvimr i oimins ss mosbin s ais T
Feu de brouillard arrigre ..........coovvevn.. 2
R A Lo B (0] E- {10 1] el P st PR (ORI 0 i e Rl 1 et 10
Feux de marche arriére ........voceviiinniens 2eth
e ana LR T T T TN I e 1 et 10
I T O e SR s 1 et 10
T SR G sl SN U R s 2
Feux Indicateur de direction ..........c.ocoueven 1 et 10
oL s Dl [ | s B R R m R S B R e e 2 et 11
Jaugesiaiessencesil, kR na b il i 4
Lave-vitre ........ 3 L (g G e T e Jetd
EAveNit eSS e e e S et 5
Lunette arriére dégivrante ............. T 8
Manocontact dieanl .o il S e 4 et9
e e e A OB S o A s 5
Montre sur planche de bord .................. 3
Motoventilateur de refmldlssement .......... 6, 7et9
Nivocgdeusiass, | FRE » swedlE ool . and tors s e 2 et
Plafonnier arrigre (véhicule soclété} .......... 8
PlalonRletaaavants. ...t o b el i}
Thermistance ou thermocontact d'eau . ....... 4et9
Noakat del Dt a s it s i i e e et 4

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant I'équipement électrique, se reporter au
chapitre « EQUIPEMENT ELECTRIQUE = de |'Etwde de base
du présent ouvrage.

@ DIVERS

Pas de modification importante.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant les divers, se reporter au chapitre = DIVERS »
de V'Etude de base du présent ouvrage.
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COMPLEMENT

EEEEEEnsssn————— 3 et 5 portes

Cette rubrique est destinée & ceux qui sont amenés a faire également de la
Carrosserie.

Dans le cadre des petites réparations, remplacement d'éléments, etc. ne
sont traités ici que les éléments amovibles.

Rappelons que toutes les réparations carrosserie sont minutieusement dé-
taillées dans notre « Revue Technique Carrosserie » n® 45 traitant des Renault

a« 5w,
REMPLACEMENT DU BOUCLIER AVANT (pare-chocs) Pour la repose, s'assurer du bon état des tampons de
Cette pigce d'un seul élément se dépose en retirant choc et opérer dans I'ordre inverse de la dépose.

les vis latérales (repéres 1), les vis centrales (repéres 2)
et en débranchant les fils électriques des feux clignotants
avant incorporés au bouclier.

Avant de bloquer les fixations du bouclier (pare-chocs) s'assu- Emplacement des plaques signalétiques du constructeur et des
rer que les jeux d'ouverture sont réguliers. références peinture pour l'identification d'une Renault 5.

BLOC AVANT

i. Plaque police - 2. Bouclier - 3.
Tampon caoutchouc - 4. Ferrure -
5. Tampon latéral - 6. Ferrure laté-
rale - 7-8-9. Clignotant - 10. Grille
de calandre - 11. Baguette - 12.
Alle - 13. Optigue de phare - 14.
Cuvelage - 15. Ensemble de phare-
16. Ecusson - 17, Capot - 18. Col
de cygne - 19. Gache - 20. Méca-
nisme d'ouverture de capot.

A



— CAPOT - AILES AVANT —

REMPLACEMENT DU CAPOT MOTEUR

Il est préférable de déposer les phares pour accé-
der de chaque coté aux écrous (repéres 1) fixant les équer-
res d'articulation du capot sur les traverses de téle porte-
phare. Cependant il est possible de le déposer par l'inter-
médiaire des charniéres directement sous le capot.

Réglage :

— En hauteur, interposer des cales d'épaisseur (repere
6, en 1 et 2 mm) entre I'équerre-charniére et la traver-
se de tole porte-phare;

— Latéralement, utiliser les boutonnigres des charniéres,

Fixations d'une charniére du capot-moteur, accessibles aprés
avoir dégagé l'optique de phare.

REMPLACEMENT
DU CABLE D'OUVERTURE DE CAPOT
(a l'intérieur de I'habitacle)

Nota : En cas de rupture du céable, il est possible d'ou-
vrir le capot moteur en opérant ainsi :
@ Retirer I'écrou (repére 4) des axes d'articulation sur
I'avant du capot moteur.

® Ecarter les pattes de ces axes, pour pouvoir soule-
ver |'avant du capot.

® [ntroduire une tige de maniére a soulever le loguet (re-
pére 5) de la serrure fixée au tablier.

Pour le remplacement de I'ensemble cable-commande
d'ouverture, procéder comme suit :
® Dégager la chape (repére 2) de la commande du ver-
rou, :
® Retirer les 2 écrous (repgres 3) fixant la palette de
commande sur le tablier.

® Déboiter et déposer |'ensemble par I'intérieur du vé-
hicule,

Remplacement du cible de déverrouillage du capot-moteur.

REMPLACEMENT DE L'AILE AVANT

La dépose d'une aile avant ne nécessite pas le démon-
tage du phare. Il est cependant utile dégager le bouclier.
® Retirer les 3 vis supérieures sur le coté d'auvent (re-
péres 1).
® Retirer les 2 vis intérieures sur pied avant (reperes 2).
® Retirer la vis inférieure sur bas de caisse (repére 3).
® Retirer la vis avant sur la tble porte-phare (repére 4).

Pour la repose, opérer dans I'ordre inverse de la dépose,
sans oublier de réaliser I'étanchéité des profils d'appui
de |'aile sur caisse (mastic de structure).

Dépose d'une aile avant boulonnée.

REMPLACEMENT DE LA CALANDRE

La calandre est fixée par 4 vis centrales et 2 de chaque
coté.

Une des fixations de la calandre avant.

REMPLACEMENT D'UNE OPTIQUE DE PHARE

Déposer la calandre.

Dégager le clip élastique de maintien du phare.
Ecarter |'optique.

Déconnecter les branchements électriques.
Déposer I'ensemble en ouvrant légérement le capot,

Repose et réglage
® Positionner |'optique dans son logement.
® Contrbler le bon état des contacts électriques.
® Contrdler le bon fonctionnement de I'ensemble.

Le réglage devra étre effectué (outre les précautions
habituelles : aire plane, pressions de gonflage correctes,
etc.) le véhicule étant & vide.
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- PARE-BRISE - PORTES AVANT —

# Utiliser de préférence un appareil de contréle optique
tel que réglolux SEV-Marchal, Régloscope Cibié, Visiomé-
tre Ducellier, Facom ou autre.

REMPLACEMENT D'UN PARE-BRISE - HAYON

La réutilisation du vieux joint risque d'entrainer
des infiltrations d'eau, il est conseillé de chausser un
joint neuf.

Préparation de la glace

® Chausser la glace d'un joint neuf et la poser a plat
sur un support suffisamment bien protégé.

® ntroduire une ficelle de & 3 a 4 mm dans la gorge
du joint caoutchouc sur son pourtour.

® Croiser les 2 brins sur environ 10 cm au centre de
la partie inférieure.

e Couper la ficelle en laissant plus de 20 cm & chacune
des extrémités.

Extraction de la corde pour positionner le joint sur la baie et,
a l'aide de I'outil spécifique, introduire le jonc.

Mise en place de la glace

® Enduire le joint et sa portée de suif.

® Présenter la glace munie de son joint, centrée sur la
bale en veillant & laisser pendre les brins de la ficelle &
l'intérieur.

® Exercer une pression de l'extérieur et tirer successi-
vement sur chaque brin.

® Continuer ainsi la mise en place du joint sur |'enca-
drement en exergant des pressions successives sur l'ex-
térieur de la glace au fur et & mesure de |'avancement
de la ficelle.

Montage du jonc-enjoliveur

Cet élément souple (fourni au metre) est monté sur le
joint avec un couvre-joint au centre de la partie infé-
rieure,

La pose du jonc s'effectue lors de la préparation de la
lace ou aprés son montage sur le véhicule, en engageant
e jonc enjoliveur dans la gorge du joint avec ['outil
Renault = Car 438 »,

# Positionner |'obturateur & la liaison coupée du jonc.

REMPLACEMENT D'UNE PORTE AV

® Dégager avec un chasse-goupilles spécifique les axes
de charniére ou déposer les fixations de ces derniéres sur
le pied de caisse (aprés dépose des garnitures internes).

Réglage

® En affleurement : interposer des cales d'épaisseur (re-
pére 3) entre la charnigre et le pied de caisse,

® En hauteur : utiliser les boutonniéres sur le pied avant
(repéres 4).

Accis aux fixations sur pled avant d'une charniére inférieure de
porte avant.

DEPOSE GARNISSAGE DE PORTE

® Déposer la dragonne ou l'accoudoir fixé par 2 vis (pre-
mier modéle).

o Déposer la manivelle du léve-glace (écrou de fixation
sur |'axe).

e Déposer l'enjoliveur de la commande d'ouverture fixé
par 1 ou 2 vis sur le premier modéle.

® |'accoudoir est fixé sur le caisson par 2 vis.

e Glisser une latte de bois entre la garniture et le cais-
son de porte, puis faire levier jusqu'a déboitement de la
garniture des corniéres.

® Décoller ensuite la feuille plastique d'étanchéité pour
accéder aux équipements de porte,

HEMPi.ACEMENT D'UNE GLACE DE PORTE AVANT

e Déposer le garnissage de porte, comme expliqué pré-
cédemment et décoller la feuille d'étanchéité du cais-
son.

Dépose des équipements et dégarnissage d'une porte latérale
(1% modéle).

Lafagis



— LEVE-GLACE —

PORTE-GLACE - SERRURE
(3 portes)

2. Panneau extérieur - 3. Porte -
4-5. Charniéres - 6. Coulisseau - 7-
8-9. Bas de glace - 10. Glace cou-
lissante - 11. Joint de porte - 14,
Jeu de 3 barillets - 15. Corps de
barillet - 16. Platine serrure - 17-18.
Géache - 19. Commande d'ouverture -
20. Biellette - 21. Manivelle - 22.
Léve-glace - 23. Bas de glace.

:i
N

X 2

Garnissage de porte, second montage :
1. Accoudoir - 2. Manivelle - 3. Commande d'ouverture - 4, Boite
a gants.

@ Amener la glace & la position C = 35 mm du cadre de
vitre.

® Retirer les 3 écrous (repéres 1) de fixation du mécanis-
me de lave-glace.

® Pousser |'axe dans le caisson et reculer le mécanis-
me afin de dégager les galets du rail bas de glace.

® Sortir et déposer le léve-glace par |'ajourage (A) du
calisson de porte.

e Contnuer la dépose en basculant la glace pointe en
bas, pour la dégager du caisson, puis la tirer hors de |'en-
cadrement.

REMPLACEMENT D'UNE SERRURE DE PORTE

® Déposer le garnissage, comme expliqué précédem-
ment et décoller la feuille d'étanchéité du caisson de
porte.

® Lever la glace.

@ Retirer les 3 vis « Torx = [repéres 1 et 2) assemblant
Iz boitier de serrure et la platine.

‘@ Retirer les 2 écrous fixant la commande 2 distance [re-
pere 3) sur le caisson.
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@ Libérer 'agrafe de palier (repére 4).
® Tirer sur le boitier de commande a distance pour dé-
gager |'ensemble du caisson de porte.

Vue du mécanisme |éve-glace d'une porte avant.

REMPLACEMENT D'UN LEVE-GLACE
(portes avant ou arriére)

@ Déposer le garnissage de porte.

® Amener la glace 2 la position C = 35 mm du cadre de
vitre.

# Retirer les 3 écrous (repéres 1) de fixation du méca-
nisme de léve-glace.

® Pousser |'axe dans le caisson et reculer le mécanis-
me afin de dégager les galets du rail bas de glace.

® Sortir et déposer le léveglace par I'ajourage (A) du
caisson de porte.

e Continuer la dépose en basculant la glace pointe en
bas, pour |la dégager du caisson, puis la retirer de l'en-
cadrement. "



— PORTES ARRIERE - SERRURE —

Dépose de I'ensemble serrure et commande 4 distance.

® Retirer ensuite les léche-glace intérieur et extérieur
fixés par agrafes et le coulisseau emmanché & force dans
le cadre de glace,

o Poser les agrafes sur le panneau, avant de positionner
les léche-glace.

‘® Emboiter le coulisseau’ dans le cadre de glace en
commencant par la partie supérieure.

® Engager les galets sur le rail bas de glace, visser sans
bloquer les 3 écrous de fixation du mécanisme; lever et
fermer complétement la glace, bloquer les écrous du |é&-

ve-glace.
® Coller la feuille d'étanchéité du caisson de porte.

—

Orientation de la glace pour la sortir du caisson de ports, aprés
dépose du mécanisme léve-glace.

REMPLACEMENT D'UNE PORTE AR (5 portes)

Nota. La dépose du garnissage de porte est simi-
laire aux portes avant.

REMPLACEMENT D'UNE SERRURE DE PORTE AR (5 portes)
e Déganer le garnissage de porte et la feuille plastique.

e Déposer la poignée extérieure d'ouverture (1 vis sur
le chant de porte et 1 sur le caisson).

® |a suite de la dépose est identique que pour les portes
AV,

REMPLACEMENT DES GLACES ET LEVE-GLACES
DE PORTES AV (5 portes)

o Positionner la glace & 140 mm du haut (A).

@ Dégager le garnissage de porte.

POSITION DE BAS DE GLACE

Porte AV

Modgle 3 portes A : 222 mm. 5 portes B : 95 mm.
Porte AR ;

C : 135 mm.

Positions des bas de glace des Renault 5 :
1. Porte avant - 2. Porte arridre,

o Déposer les 3 vis de la platine lave-glace (1) et la pous-
ser vers |'intérieur du caisson,

s Dégager la platine des galets.

® Extraire le mécanisme léve-glace du caisson.

e Déposer les fixations de la glissigre avant (7 et 4) et
dégager le coulisseau de son logement. g

® Sortir les lécheurs de glace et dégager la glace fixe.

e Extraire la vitre du caisson, par ['extérieur, avec une
légére rotation.

REMPLACEMENT DE LA GARNITURE DE PAVILLON

Dépose

Retirer les pare-soleil, le rétroviseur avec son support.
Reposer le plafonnier sur le pied de caisse gauche,
Déposer les poignées passager (suivant équipement).

Décoller la garniture.

Mettoyer la colle de la tale de pavillon.

e e 0 00

Repose

e Encoller la téle de pavillon et la face carton de la gar-
niture avec de la colle (Bostik 1400) ou similaire.

e Positionner la garniture, en centrant les trous des fixa-
tions sur son bord avant et avec les cotés de caisse.

Dépose d'une glace de porte arriére [5 portes).
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—BOUCLIER ARRIERE - HAYON —

REMPLACEMENT DU HAYON

® Débrancher les connexions électriques des éclaireurs
de plaque de police, essuie-glace et lunette dégivrante.
@ Dégager le faisceau du caisson.

Déposer les obturateurs sur le ciel de pavillon pour ac-
céder aux 4 fixations du hayon.
e Démonter le compas de hayon puis ses 4 fixations.
‘@ Déposer 'ensemble.

Repose
e Contréler les jeux d'ouverture avant de bloquer les 4
fixations.

REMPLACEMENT DU BOUCLIER AR (pare-chocs)

A l'aide d'un tournevis spécifique :
® Déposer les 4 vis (1 et 2) puis dégager le pare-chocs
R

Contréler le bon état des ferrures (3 et 4) avant de re-
monter le pare-chocs.

REMPLACEMENT DE LA SERRURE DE HAYON

® Déposer successivement :

— Le cache plastique (1) fixé par 1 vis centrale;

— Le boitier (2) tixé par 2 écrous.

— Le ressort du crochet, en retirant le clip et l'axe sur
le boitier.

— L'ensemble poussoir-barillet, & I'aide d'un outil spécial
ou 2 tournevis plats, introduit par l'ajourage circulaire
du caisson de porte afin de comprimer les ergots de
retenue.

® |'ensemble déposé, remplacer le barillet & clé en dé-
gageant la goupille d'assemblage.

Pour la repose, opérer dans l'ordre inverse de la dé-
pose et s'assurer aprés montage de la fermeture correc-
te du hayon; les boutonnigres du boitier de serrure et les
ctales d'épaisseur sous |'étrier de gache permettent les ré-
glages.

REPARATION DU SYSTEME DE DEGIVRAGE
DE LUNETTE ARRIERE

Méthode Renault
Nettoyer localement la partie & traiter pour éliminer
toute poussiére ou dégraisser en employant de préféren-

Acciéder par lintérieur de |'habitacle aux
fixations des charniéres du hayon de coffre.

PORTE ARRIERE (5 portes)

1. Coulisseau - 2. Glace coulissante -
3-4-5-6. Bas de glace - 7. Léve-gla-
ce - 8. Manivelle - 9. Coulisse
arriére - 10. Garniture d'angle - 11.
Commande interne d’ouverture - 12,
Garniture de porte - 13. Accoudoir-
14. Poignée extérieure d'ouverture -
15. Boitier - 16. Platine serrure - 17.
Gache - 18. Téle de réglage.
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— ATTELAGE REMORQUE - HAYON —

Dépose de la serrure du hayon de coffre.

ce de I'alcool ou un nettoyant & vitre, essuyer avec un
chiffon propre et sec.

Pour obtenir une ligne réguligre lors de la retouche, ap-

iquer de part et d'autre de la partie & réparer, un ru-
IEn adhésif genre scotch en laissant la ligne conductrice
ibre.

Avant l'emploi du vernis, agiter le flacon de fagon &
‘é_ufter tout dépdt de particules d'argent au fond de ce-
ui-ci.

A l'aide d'un petit pinceau, procéder a la retouche, dé-
poser une épaisseur suffisante. Dans le cas de couches
successives, observer un temps de séchage entre chaque
couche, ne pas renouveler l'opération plus de trois fois.

Si toutefois une bavure a été faite, il sera possible de
I'éliminer, & l'aide de la pointe d'un couteau ou d'une lame
& rasoir, mais seulement aprés plusieurs heures, lorsque
le produit a correctement durci.

Le ruban adhésif ayant servi de guide ne devra étre dé-
collé qu'environ une heure aprés |'application.

L'arrachement du ruban devra se faire perpendiculaire-
ment a la résistance dans le sens de la fleche. Le vernis
employé a température ambiante de 20° C est sec & cceur
en trois heures. A température inférieure, le temps de
géchage est légérement augmenté.

HAYON - BOUCLIER ARRIERE

1. Bouclier - 3. Enjoliveur - 4-5-6. Ferrure - 15.

Plague police - 16. Jonc - 17. Joint - 18. Glace -

19. Panneau de hayon - 20. Hayon - 21, Compas -

22. Joint d'encadrement - 23. Charniére - 24. Baril-

let - 25. Poussoir - 26. Serrure - 27. Gache - 32.
Grille.

POSE D'UN ATTELAGE DE REMORQUE
BRANCHEMENTS NORMALISES DES PRISES
DE COURANT ET COULEUR DES FILS
DU CABLAGE D'ATTELAGE

'::‘I': Norme Norme frangaise Ancienne norme
DIN R 43.A07 (avril 82) AFNOR
prise
1 Clignatant' G Clignalanl G Eclairage
2 Eclaitage intérieur Brouittard Clignolant D
3 Masse Masse Feux slop
4 Clignatanl D Clignotant D Lanternes el plaque
d'immatriculation
5 Lanlerne droife al Lanterne droile et
plagues d’immalr. plague d immalr. Clignotant G
6 Feux slop Feux slop Libre
7 Lanterne G Lanterne gauche el
plague d'immalr Masse
Browillard®

* (Norme DIN). Lorsque la remorque est équipée d'un feu de brouillard,

utiliser la borne 2, si l'on n'a pas besoin d éclairage intérieur ou sinon la

barne 5ou 7, en n'utifisant qu'un seul fil lantene pour alimenter les deux

eOlés de la remorque (ne jamais relier les deux lils lanterne du véhicule),

— Sil'on doit utiliser plus de 7 lils, poser une deuxidme prise, d coléde la
premiére ou du coté droit.

Positions de branchement
normalisées pour attelage de
remorque,

=

Il est possible de réparer le faisceau électrique de la lunett.
arriére dégivrante (voir explications dans le texte).

POSE DE BANDEAUX LATERAUX (percage)

Cotes de positionnement :
— Sur l'aile avant : 41 mm du bord de l'aile et 200 mm
entre les trous. -
— Sur porte avant : 72 mm du bord de la porte et 195 mm
entre les trous.
— Sur porte arriere : 70 mm du bord de la porte (suivre le
schéma).
— Sur l'aile arriére : se rapporter aux cotes du schéma.
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— SIEGES - BANDEAUX LATERAUX —

DEPOSE DES SIEGES AVANT

Percage sur aile arriére.

Glisser le siege sur |'avant.

Déposer les 2 fixations situées dans les glissiéres.
Glisser le sigge sur l'arriere.

Déposer la fixation centrale.

Dégager le siége de son logement.

L/
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POSITIONNEMENT DES ENTRETOISES DE SIEGES :
1. Vis - 5. Glissiére - 6. Entretoise . 7. Joint mastic - 8. Plancher

Schéma d'implantation des faisceaux électriques de céblage
(identique pour les 3 et 5 portes).
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